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PARK YAPMA ALISKANLIKLARININ ANALIZ EDILMESIi VE
UYGULAMA BOLGESI ICIN OTOPARK POLITIKALARI ONERISi

OZET

Kamusal alan olarak sayilan bulvar, cadde ve sokak olarak ayrima ugramis yap1 ve
tesislere erisim imkani saglayan yollar, sehirsel alanlarda yayalarin, motorlu veya
motorsuz araglar ile ulasimin saglandigi kisith kaynaklardir. S6z konusu alanlar
tizerinden ulagim saglanirken ayni1 zamanda komsuluk iligkisi i¢erisinde oldugu yapi
ve tesislerle alt yap1 ve iist yap1 agisindan direk iliski i¢erisindedir. Bu sebeple maddi
ve manevi anlamda yollar birden ¢ok gorevi biinyesinde barindirmaktadir.

Son yillarda gerek artan gelir miktar1 gerekse araglarin daha erisilebilir olmasi ile hem
6zel hem de kurumlara ait motorlu tagitlarda biiylik oranda artis olmustur. Ulasim araci
edinmek olumlu bir toplumsal statii degisikligi ve konfor getiriyor olsa da, blinyesinde
daha ¢ok fosil yakit tiikketimi, daha ¢ok hava kirliligi, yollarda yogun trafik ve artan
trafik kaza sayis1 gibi olumsuz etkiler bulundurmaktadir.

Motorlu ara¢ ediniminde ki bu artisin ve uygun kentsel planlamanin olmamasinin
sonuglarindan birisi de araglarin durma ve duraklama tesislerine olan ihtiyacidir.
Ulagim alt yapist igerisinde araglar durma ve duraklama ihtiyaglarini otopark
alanlarinda giderirler. Otopark alanlar1 konumu itibariyle iki ana sinif iizerinden
degerlendirilmektedir. Bunlardan birincisi yol dis1 otopark alanlaridir. Yol dis1 otopark
alanlar1; araglarin yol dis1 tesislerde park etme ihtiyaclarimi giderdikleri alanlardir.
Yap: itibar1 ile kapali, agik, zemin alti veya zemin iistiinde olabilirler. Yapim
maliyetleri yliksek olsa da temin edilebilirler. Diger bir sinif ise yol {istii otoparklaridir.
Yol iistii otoparki; tasit veya yaya yolu iizerinde yoldan kismen ayrilmis alanlarda
konumlanmis otopark alanlaridir. Yol {iistii otoparklar1 sinirli alanlardir ve ulasim
altyapilar1 igerisinde mevcut tesislerin kit ve degerli bir kaynak olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Otopark alanlari igerisinde yol {istii otoparklar1 her zaman yiiksek talep goren alanlar
olmustur. Bunun baglica sebebi insanlarin varmak istedikleri noktaya araglarini yol
tizerinde birakarak kolayca erisimini saglamak istemeleridir. Mevcut arag¢ sahipligi
egilimi ve paralelinde alt yap1 eksikligi devam ederse, makul zaman sinirlar iginde
sehirlerde seyahat etmek pratik olarak imkansiz hale gelebilir. Bu olumsuzluklar
cesitli diizenlemeler ve degisiklikler yaparak minimize etmek miimkiindiir. Bu
yaklasimla getirilen diizenleme ve degisimler “Otopark Politikalar1” olarak
adlandirilmaktadir.

Otopark politikalar1 incelendiginde ii¢ farkli perspektif mevcuttur. Bunlar tek basina
uygulanabildigi gibi birlikte de uygulanabilirler. Birincisi geleneksel yaklagimdir.
Talep yapinin fonksiyonu veya talebi doguran aktivite ile iligkilendirilerek otopark
arzinin zorunlu tutulmasindan geger. Diger bir yaklasim piyasa temelli yaklagimdir.
Belirlenen kurallar gergevesinde otopark arzinin olusmasi serbest piyasa kosullar
tarafindan saglanir. Otopark politikalar1 yaklasimlarinin tigiinciisii otopark(talep)
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yonetimidir. Mevcut otopark alanlar1 iizerinden ulasim, arazi kullanimi ve verimlilik
politikalar1 ile arzin karsilanmasina dayanur.

Otopark politikalarinin belirlenmesi siirecinde giincel bilgi biiyiik 6nem tagimaktadir.
Farkli hedefleri bir araya getirmek ve talep ile arzi dengelemek tizere politikalarin
formiile edilmesinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu durumda da bir birinden ayri
birgok veri setine gereksinim duyulacaktir. Stratejik bir aragtirma ve bilgi toplama
asamasi kurgulanabilmesi i¢in su adimlar gereklidir.

. Var olan problemleri ve sebeplerini tanimlamak
. Potansiyel ¢oziimlerin etkilerini degerlendirmek
. Hedef ve amagclara yonelik tahmin ve siireclerin 6l¢giilebilmesi

Otopark politikalarinin ihtiyaglara cevap verecek sekilde belirlenip etkili bir sekilde
uygulanmasi durumunda;

. Akan trafigin glivence altina alinmasini saglayacaktir; yol {istii otoparklari ile
ilgili diizenlemelerin eksik olmasi durumunda kuralsiz sekilde gelistirilen park etme
davraniglarindan dolayi trafik akisi engellenir. Bu nedenle diizenli ve kuralli park etme
davraniglarinin gelistirilmesi ile ilk once akan trafik rahatlayacaktir. Ayni1 zamanda
araclarin park yeri ararken ortaya c¢ikardiklari trafigi de minimize ederek genel bir
rahatlama saglanmasina yol agacaktir.

. Otoparklar konusunda adaleti saglayacaktir; kullanict guruplar1 arasinda
saglanan bir denge soz konusu olmadigi i¢in sistem avantajli guruplar lehine
isleyebilmektedir. Otopark politikalarinin belirlenmesi ile bolge sakinleri, isletmeler,
misteriler ve ziyaretciler arasinda adaletli bir otopark dagilim1 saglanabilir.

. Bolgenin yasanabilirlik seviyesini artiracaktir; park etme diizeninin olmamasi
araglarin insanlarin yagam alanlarina sizmasina neden olacaktir. Araglara ayrilan
alanlarin belirlenmesi ile yaya alanlari, rekreasyon alanlari, bisiklet parkurlar1 ortaya
cikacaktir. Ayni zamanda yol giivenligine de katki verecektir.

. Dezavantajli guruplarin sosyal yasama katilimi kolaylasacaktir; engelli
kullanicilar ¢arpik park diizeninden dolayr sehir ic¢i erisimleri kisitlanmaktadir.
Dezavantajli gruplara ayrilmis 6zel alanlar ve erisim koridorlar1 ile sehir igi
hareketlilikleri artacaktir.

. Ekonomik hayata katki saglayacaktir; otopark talebi ve arzi arasinda denge
saglanamadig1 icin gerek bolgeye erisim, gerekse nakliye islemleri gerektigi gibi
ger¢eklesememektedir. Otopark politikalarinin belirlenmesi ile hem yol boyunca
hizmet veren igletmelerin ihtiyaclar1 karsilanacak hem de kentsel servislere erigim
orani artacaktir.

. Sehirlerin estetik goriiniimiinde artis saglayacaktir; park etme politikalarinin
eksikligi ¢arpik park etme davranislarini tetikleyecektir bu durumda ortaya kargasa
ortamini ¢ikaracaktir. Ara¢ siniflarina gore ayrilmis, park etme diizeni tesis edilmis
otopark alanlar1 ayn1 zamanda kentsel estetigi de artiracaktir.

. Sosyal ve c¢evresel kalitenin artmasimi saglayacaktir; erisilebilirligin
kisitlanmasi ulagim talebinin istenen noktaya gerceklesemeyecegi anlamina gelir bu
da sosyal yasami direk olarak etkiler. Arzin dengede tutulmasi durumunda insanlarin
sehir i¢i hareketliligi artacak bu durumda sosyal yasama katki olarak donecektir. Ayni
zamanda araglarin gereksiz hareketliligi azalacak hava ve giirtilti kirliliginin 6niine
gececektir.
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Buradan hareketle “Park Yapma Aliskanliklarinin Analiz Edilmesi ve Uygulama
Bolgesi Igin Otopark Politikalar1 Onerisi” isimli tez ¢alismasinda; otopark
politikalarmin literatiirde nasil yer aldigi ve basarili Ornekler {izerinden nasil
gerceklestigi, ne sekilde uygulandigini inceledikten sonra uygulama bolgesinde bu
konuyu irdelemeyi amaglamaktadir. Bu sebeple Istanbul gibi biiyiiksehir vasfinda olan
Los Angeles, Barcelona, Londra ve San Francisco gibi otopark konusunda basarili
ornekler secilerek incelenmistir. Incelenen bu ornekler raporlanarak birbirleriyle
karsilastirilmis, literatiir ile desteklenmigtir

Ozellikle yapilan ¢alisma verinin ne sekilde toplanmasi gerektigi ve toplanan verinin
ne sekilde incelenmesi konusuna egilmistir. Konu {izerine saglanan derinlemesine
bilgi ediniminden sonra Istanbul’da yol {istii otopark arzindan kaynakli sorunlarin
gozlendigi ve fayda saglanabilecegi diisiiniilen Fatih Ilgesin calisma bolgesi
belirlenmistir.

Calisma bolgesinde park yapma aligkanliklarinin irdelenebilmesi i¢in ulagim verileri,
yol {istii iicretli otopark alanlarina ait {icretlendirme verileri ve alan kullanim verileri
toplanmistir. Toplanan bu veriler gerek Cografi Bilgi Sistemlerinden, gerekse diger
hesaplamali metotlardan faydalanilarak analiz edilmistir. Analizler ile ulasim, alan
kullanimi1 ve park etme davranislari basliklar altinda siniflandirilabilecek ¢aligmalar
yapilmistir. Ulasim bashiginda mevcut ulagim alt yapist ve otoparklarin durumu tip
kapasite bakimindan incelenmistir. Alan kullanimi i¢in yap1 parselinin zemin kat ve
zemin lzeri kat kullanimindan parselin geneli i¢in alan kullanimi hesaplanmustir.
Ayrica alan kullanimi bagliginda parsellerde hizmet veren sektorler siniflandirilarak
sunulmustur. Park etme davraniglarinin incelenmesi basliginda otopark kapasitesi,
park etme siiresi ve dagilimlari, park etme sayis1 ve otopark dongiisii, doluluk orani,
arac tipleri dagilimlar1 ve bolge sakinleri lizerinden degerlendirmeler yapilmstir.
Analiz sonuglarinin anlasilabilmesi i¢in detayli gorsellestirme ¢alismalari yapilmastir.

Yapilan bu analiz calismalar1 neticesinde g¢alisma bolgesine en yiiksek faydayi
saglayacak, mevcut yol {istii otoparklar1 verimli sekilde calistiracak, ekonomik
bliylime, cevresel siirdiiriilebilirlik ve sosyal esitlik hedeflerini katki sunacak sekilde
“otopark politikalar1” sunulmaktadir. Uygulama bolgesinde otopark sorunu tam olarak
ortadan kaldirilamasa da etkili stratejiler ile otopark talebinin mevcut arz ile dengeye
alinabilecegi ve talebin bir sekilde yonetilebilecegi kanisina varilmaktadir.
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ANALYSING PARKING BEHAVIOURS AND SUGGESTING PARKING
POLICIES FOR THE APPLICATION AREA

SUMMARY

Roads enable access to public spaces, that is, structures and facilities divided by
boulevards, streets, and avenues, which are limited areas of transportation for
pedestrians, motor and non-motor vehicles in urban life. They enable transportation
and also have a direct relationship with the neighbouring structures and facilities as far
as infrastructure and superstructure are concerned. For this reason, roads have material
and immaterial functions at the same time.

Due to the increased income, which has rendered vehicles more accessible for most,
the number of public and private vehicles increased at a great pace. Even though
owning a vehicle brings a significant social status and convenience to one's life, that
also means more fossil fuel consumption, air pollution, thicker traffic, and increase in
traffic accidents.

One of the consequences of increase in owning a motor vehicle and lack of a proper
urban planning manifests itself in the form of a radical requirement for stop and
stopover facilities. In transportation infrastructure, vehicles satisfy stop and stopover
requirements at parking areas, which are classified into two primary categories by
location. The first category is off-street parking areas where vehicles are parked at off-
street facilities. They may be indoor, outdoor, underground or above the ground. They
are provided within urban planning despite high construction costs. The second
category is on-the-road parking spaces, which are situated on a roadway or pedestrian
way partially borrowed from the road. On-the-road parking areas are limited spaces;
and existing facilities should be considered as scarce and valuable sources in
transportation infrastructures.

Within overall parking spaces, on-the-road parking spaces are always high in demand
simply because people tend and want to reach the target destination quickly after
parking their car by the road. Considering the current tendency to own a car and lack
of infrastructure that fails to respond to increasing tendency, it is projected that driving
in the city will be practically impossible in not-so-far future. We can, however,
minimise the negativity with a set of arrangements and regulations. These
arrangements and regulations are named "Parking Policies".

Three different perspectives come to light regarding parking policies. They can be
implemented in combination, or alone. The first approach is the conventional
approach. Linked with the function of the demand structure or with the activity leading
to such demand, parking space supply is made obligatory. The other approach is a
market-based one. A parking space supply is created by the liberal market conditions
within specific rules. The third approach to parking policies is the parking (demand)
management. It involves and relies on existing parking areas to answer the demand,
with transport land use and efficiency policies.
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Up to date data are crucial in designating parking policies. Policies formulated to
integrate different targets and establish a balance between supply and demand should
be developed. In any such case, data sets that are strikingly different from one another
will be needed. The following steps will be needed for strategic research and data
collection:

. To define existing problems and the reason why,
. To evaluate effects of any potential solutions and prescriptions,
. To measure projections and process for the target and the objectives.

Provided parking policies are designated to the need and implemented efficiently;

. Traffic flow will not be interrupted; if on-the-road parking arrangements are
not in place, traffic flow may be interrupted because of irregular parking behaviour.
Therefore, the traffic flow will be safeguarded if and once regular and proper parking
behaviour is developed. It will also enable an overall convenience, as traffic resulting
from seeking an available parking spot will be minimised.

. It will secure the justice regarding parking spaces. As there is no good balance
between the user groups, the current system might be functioning in favour of the
advantaged groups. Once parking policies are set, a fair parking space distribution will
be possible between the community dwellers, business operations, customers and
visitors.

. Viability level of the district will be improved; lack of a parking order results
in cars entering in pedestrian's living spaces. Determining the area and space allocated
to vehicles will pave the ground for emerging sidewalk areas, recreation areas, and
bicycle tracks. It will also contribute to safety on road.

. Integration of disadvantaged groups in social life will be easier; disabled
citizens' urban access is hindered by poor parking order. Special spots allocated to
disadvantaged groups, and access corridors will enable local mobility.

. It will make contributions to economics; access to and transportation to the
district cannot be realised properly because of the imbalanced parking space supply
and demand. Once parking policies are set, access to urban services will be improved
and needs and requirements of the drive-through facilities will be satisfied.

. Cities will acquire aesthetically better appearance; lack of parking policies
allows irregular parking behaviours, which, in turn, paves the ground for disorder.
Parking areas categorised by vehicle grade with an established parking order will
contribute to urban aesthetics.

. It will help to improve social and environmental quality; limited accessibility
means that demand for transportation is not on desired level, which directly affects
social life. If supply is in balance, local mobility will be improved, which will be
transformed in the form of an added value to social life. Redundant drive-through will
be reduced; consequently air and noise pollution will be less.

In the light of the foregoing, efforts have been made for examining how parking
policies are established in literature, how they are set successfully with examples, and
the situation is further examined in the application area in thesis study titled
"Analysing Parking Behaviours and Suggesting Parking Policies for the Application
Area". Proven examples with a success rate have been selected as case studies from
Los Angeles, Barcelona, London, and San Francisco, which are qualified as a big cities
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as Istanbul is. Exemplary reports examined for the purpose have been compared and
contrasted and consequently supported with literature.

The study has particularly focused on how the data should be collected and how
collected data should be evaluated. Once in-depth data have been acquired, district of
Fatih has been selected as the study area as the district has been observed suffering
from problems due to on-the-road parking space supply.

Access data, charging data for paid parking areas on the road, as well as area use data
have been collected in order to study parking behaviours in the study area. Thus
collected data have been analysed through Geographical Information Systems and
other computational methods. Analyses have been made under the titles of
transportation, land use, parking behaviours. Under the title of transportation, the
existing transportation infrastructure and current condition and state of parking spaces
have been examined for type capacity. Space use has been calculated for overall parcel
based on the ground floor and above ground floor use on building sites. Also, business
sectors that provide services on the parcels have been categorised under the title of the
space use. Parking space capacity, parking time and distribution, number of parking,
and parking cycle, occupancy rate, car type distribution and local community have
been considered and evaluated under the title of parking behaviours. Detailed
visualisation has been provided for better understanding analysis results.

In the light of the analysis provided here, "parking policies" are offered for maximum
benefit to the study area, efficient functioning of any existing on-the-road parking
spaces and added value to economic growth, environmental sustainability and social
equality objectives. Even though it might not eliminate the parking space issue
thoroughly in the application area, it is concluded that park demand will be in a good
balance with the existing supply parameters thanks to efficient strategies, and the
demand will be managed accordingly.
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1. GIRIS

Insanlik tarihinin baslangicindan bu yana insanlar i¢in ulasim bir ihtiya¢ olmustur. Giin
gectikce insanlarin ulagima olan talepleri artmaktadir. Niifusun giderek artmasi temel
sebep olarak goriilse de yalnizca niifus artisi ile bu durum agiklanamaz. Yasadigimiz
cagin da geregi olarak bu durumun birgok tetikleyicisi vardir. Ulagim talebinin artmasi
ile birlikte insanlarin motorlu veya motorsuz ulasim araglarina olan talepleri de
artmustir. Artan ulasim araglar1 kentleri sekillendirmeye baslamistir. Ozellikle 20.
yiizyilin ilk yarisinda goriilen motorlu araglarin artmasi ile birlikte yeni gelisen sehirler
motorlu araclarin kullanimina olanak saglayacak sekilde diizenlenmistir. Yerlesim
alanlar1 gegmise dayanan sehirlerin ise bu doniisiimii gecirmesi daha zorlu olsa da
tarihi yapilarin yikilmasi ile motorlu tasitlarin kullanabilecegi yollar saglanmistir;
bdylece mallarin veya Kkisilerin bulundugu yerden farkli bir yere tasinmasi
kolaylagsmistir. Ulagim alt yapisi igerisinde yollar ana elemanlardan olsa da ulagimin
kesintisiz hizli ve konforlu saglanabilmesi i¢in yeterli degildir. Araclarin yolculuk
esnasinda gegirdikleri siire dikkate alindiginda araglar giiniin biiyiik cogunlugunu park
ederek veya duraklayarak gecirmektedir. Bu durum da otoparklarin ulagim alt yapisi
icerisindeki 6nemini ortaya ¢ikartmaktadir. Otopark alanlarinin sehir igerisinde etkili
bir tasariminin olmas1 ve verimliliginin yiiksek olmasi yalniz ulasim agisindan degil

ayni zamanda ekonomi sosyal ve ¢evresel agidan da etkilidir.

Ulkemizde otomobil sahipligi giderek artmaktadir. Ulasim araglari arasinda sayica en
biiyiik iistlinliik otomobillerde bulunmaktadir. Otomobil sahipliginin hizla artmasinin
temel sebepleri arasinda ulagima olan ihtiyacin artmasinin yani sira otomobilin farkl
algilanig bicimlerine sahip olmasi da etmendir. Bu algilanis bi¢imleri antropolojik
olarak; otomobilin bir zenginlik gdstergesi olmasi, politik olarak; otomobilin 6zgiirliik
sembolli gibi gosterilmesi, psikolojik olarak; 6zgilivenli gostermesi ve ekonomik
algilanis olarak konforun 6n plana ¢ikmasi seklinde siralanabilir (Ogiit, 2001). Ulagim
araclarinin hizla artmasi otoparklara olan talebi de hizla artirmis buna karsin otopark

arz1 yeterli seviyede saglanamamustir.



Otopark talebi planli bir sekilde karsilanmasi veya bu talebin iyi bir sekilde
yonetilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde ulasim, ekonomi ve sosyal / g¢evresel

basliklar1 igerisinde maddeler halinde siralandig1 sekilde olumsuz etkileri mevcuttur.

e Ulasim
e Park yeri ararken trafikte gegen siire artar
e Park yeri ararken trafigi artiric1 etken olur
e Uygunsuz ve yanlis yerlere park edilmesine sebep olur
e Dezavantajli guruplar i¢in ulasimin kisitlanmasi anlamina gelir
e Ekonomi
e Kayit dis1 otopark isletmeciliginin ve dolayisiyla kayit dist ekonominin
ontini acar
e Ticari alanlarda ara¢ dongiisiiniin saglanamamasi sebebiyle ekonomik
faaliyetlerin aksamasina sebep olur
e Serbest ve diizensiz park etme sonucu otopark konusunda 6zel sektoriin
olusamamasina yol agar
e Park yeri ararken gecen zamanin akaryakit tiikketimini ve egzoz
emisyonunu artmasina sebep olur
e Sosyal / ¢cevresel
e Erisilebilirligin kisitlanmasindan dolay1 sosyal hayatta aksamalar yasanir
e Diizensiz ve dagmik yoliistii otopark goriiniimii ile sokak estetigi bozulur
e Park yeri ararken gecen zamanin hava ve giiriiltii kirliligi artar
Giliniimiiz sartlarinda yalnizca otopark arzi ile sorunun ¢6ziilmesi gii¢ goriinmektedir.
Bu sebeple otopark sorunu biitiinlesik bir ulagim problemi olarak ele alinmali ve ¢esitli
politikalarin ve yoOnetim stratejilerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu sebeple

sistemin tamami derinlemesine analiz edilmelidir.

1.1 Amac¢ ve Kapsam

Gegmisten giinlimiize kadar sehirlerimize baktigimizda otopark konusu genel olarak
gerek mahalli gerekse merkezi yonetimler tarafindan ikinci plana atilan bir konu
olmustur. Merkezi yonetimlerin otoparklar konusunda aldig: tedbirler ileriye yonelik
kapsamli ve yol gosterici diizeyde olmamistir. Ayn1 zamanda yerel yonetimler de

Ozellikle otopark arzi noktasinda yeterli icrada bulunmamislardir. Otopark sorunu



olugmadan ¢oziilebilmesi i¢in en kii¢iik kadastral birim olan parselde bu ihtiyacin bir

kisminin karsilanmasi gerekmektedir. Mevzuatlar ve yonetmelikler incelendiginde

1978 yilina kadar oOzellikle konut kullanimi olan parseller i¢in bu durumdan

bahsedilmemistir. 1978 yilindan sonra bu durum asamali olarak yasa ve

yonetmeliklere girmeye baslamistir. imar kanunun isaret ettigi otopark ydnetmeligine

gore, giiniimiizde parselde otopark aranmasi gereken en az 1 otopark yeri Cizelge

1.1°de yer almaktadir (Otopark yonetmeligi, 1993). Parselde aranmasi1 gereken bu

minimum miktar karsilanmamasi durumunda imar kanunu belirli bir miktar harg

alinmasi gerektigine hilkkmetmektedir (imar Kanunu, 1987).

Cizelge 1.1: Minimum miktarlar.

Kullanim Cesitleri

Miktarlar

1 - Meskenler

3 daire icin

2 - Ticari amach yapilar ve biiro binalari 50 m*’ye kadar
3 - Konaklama tesisleri
Oteller 5 oda icin
Moteller oda sayisinin %80’1 kadar
Hosteller 5 oda i¢in
Tatil Koyleri 4 oda icin
Apart Oteller 2 iinite i¢in
Pansiyonlar 4 oda i¢in
Termal Tesisler 4 oda i¢in

Kampingler

1 iinite i¢in

Kirsal Turizm Tesisleri

4 {inite i¢in

Digerleri

75 m?.ye kadar

4 - Yeme, icme, eglence tesisleri

50 m?.ye kadar

5 - Sosyal kiiltiirel ve spor tesisleri

30 oturma yeri i¢in

6 - Kongre ve sergi merkezleri

kapasitesinin %5’1 oraninda

7 - Egitim Tesisleri 400 m*’ye kadar
8 - Saglik Yapilari 125 m*’ye kadar
9 - ibadet yerleri 300 m*’ye kadar
10 - Kamu kurum ve kuruluslari 100 m*’ye kadar
11 - Sanayi depolama ve toptan ticaret 200 m*’ye kadar
12 - Kiiciik sanayi 125 m*’ye kadar

13 - Semt pazari

100 m*’ye kadar Pazar alan1 i¢in




Bakanligin yayimladigi yeni otopark yonetmeligine gore bu miktarlar ciddi oranda
degistirilmektedir (Otopark Yonetmelik Taslagi, 2017). Minimum otopark
gereksinimi konusunda ¢esitli tartismalar bulunmaktadir. Ozellikle yapilasmasini
tamamlamis sehirlerde bunun karsilanmasi olas1 degildir. Amerika gibi gelismis
tilkeler minimum otopark gereksinimi yaklasimindan 1970 yillan itibari ile otomobil
kullanim giderlerinin halkin tamamina yansitilmasi ve genisleyen sehirlere yol agmasi
sebebiyle vazgecmistir (Weinberger, R. ve dig, 2010). Minimum otopark
gereksiniminin karsilanmasinin yaninda mevcut arzin verimliligini artiracak ¢6ziim

noktalarinin da gelistirilmesi gerekmektedir.

Otopark yonetmeligi, parselde karsilanamayan otopark ihtiyacini karsilayacak bolge
ve genel otopark yapiminda sorumlulugu mahalli yonetimlere yiiklemektedir.
Kentlesmesi gecmise dayanan sehir merkezlerimizde otopark arzinin kolayca
saglanmast pek de miimkiin gorlinmemektedir. Otopark yapimi ig¢in elverisli
parsellerin bulunamamasi, yliksek kamulagtirma maliyetleri, tarihi doku ve insanlar
tarafindan benimsenmis alan kullanimi sorunun c¢oziimiinii zorlastirmaktadir. Bu

sebeplerden sehirlerimizde yeterli miktarda yol disi otoparklar bulunmamaktadir.

Diger taraftan 6zel arag sahipligi trendi karsisinda yetersiz kalan otopark arzi sonucu
ara¢ kullanicilar1 ¢6ziimii yoliistii otoparklarinda bulmuslardir. Gegmisten giliniimiize
yoliistii otoparklar1 serbest¢e kullanima sahne olmustur. Kuralsiz, denetimsiz bu park
etme davranisi ile talebin dogru sekilde karsilandig1 anlamina gelmemektedir ve Giris

boliimiinde bahsedilen negatif etkilere yol agmaktadir.

Bu ¢alismada otoparklar ile ilgili literatiir aragtirmasi yapilmistir. Yapilan arastirmalar
sonucu mevcut arzin nasil en iyi sekilde degerlendirilebilecegi sorusuna cevap
aranmistir. Yapilan literatiir aragtirmasina gore sahadan farkli veri setleri toplanarak
insanlarin park yapma aligkanliklar1 cografi bilgi sistemleri yardimi ile incelenmistir.
Yapilan incelemeler neticesinde otoparklarla ilgili getirilebilecek stratejiler ortaya

koyulmaya c¢aligilmistir.



2. LITERATUR ARASTIRMASI

Literatiir arastirilmasi boliimiinde konun derinlemesine anlasilabilmesi i¢in yerli ve
yabanci kaynaklar taranmustir. Ik olarak otoparklarin daha iyi anlasilabilmesi igin
smiflandirilmaya tabi tutulmustur. Ikinci kisimda otopark yonetimi stratejileri
derinlemesine ele alinmis ve bu konuda ele alinabilecek tedbirlerden bahsedilmistir.
Devaminda ise otopark yonetimi konusunda basarili olmus sehirler park etme
programi, park etme diizeni, teknoloji, iicretlendirme stratejileri, yonetim ve mevzuat

basliklar1 altinda incelenmistir.

2.1  Otopark Simiflar

Otopark konusu ele alindiginda konunun daha kolay anlasilabilmesi ve
anlamlandirilabilmesi i¢in otoparklarin siniflandirmaya tabi tutulmasi gerekmektedir.
Siniflandirmanin  farkli acilardan yapilabilmesi miimkiindiir. Ornegin isletme
bakimindan, mimari bakimdan, fiziki durumu itibariyle, kullanilan teknolojiye gore
farkli smiflandirma ¢alismalarinin  yapilmasi mimkiindiir. Yapilan c¢alismada
otoparklar konumu itibariyle siniflandirmaya tabi tutulmustur. Mevcut otoparklar
konumu itibari ile siniflandirmaya tabi tutuldugunda ilk olarak yoli¢i otoparklar ve yol
dis1 otoparklar olarak iki ana guruba ayrilmast miimkiindiir (Kutlu, 1993). Bu iki ana

gurupta kendi igerisinde farkli guruplara ayrilirlar.

Yoli¢i Otopark (Yoliistii Otoparki): Yolici otoparklar yoliistii otoparklar1 olarak da
adlandirilmaktadir. Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’'ne (1992) gore yoliistii otoparki, “tasit
veya yaya yolu sathi {izerinde yaya kaldirimindan ayrilmis cepte veya orta refiijde
olmak tizere yol kenarinda yapilan kullanima gore kullanim siiresi sinirsiz kullanimi
sire ile sinirli olmak {izere iki ¢esit olan agik otoparktir”. Yoli¢i otoparklar1 yolun
durumuna gore otopark cebi icerisinde, yoldan kismen ayrilmig alanlarda veya direk
yol iizerinde konumlandirilabilir. Sekil.2.1°’de kaldirim sathindan yer alan yol i¢i

otoparklar Sekil 2.2°de ise yol sath1 lizerinde yer alan otopark cepleri goriilmektedir.
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Sekil.2.1: Kaldirim sathinda yer alan otoparklar.

Sekil 2.2 : Yol sathi {izerinde yer alan otoparklar.

Yoli¢i otoparklart konumu geregi 6zellikle kisa stireli park etme faaliyetlerinde daha
yiiksek talep alan otoparklardir. Yoli¢i otoparklari ile varilmak istenen noktanin ¢ok
yakinma kadar erisim saglanabilir. Insaat maliyetleri de yol dis1 otoparklari ile

karsilagtirildiginda genel itibariyle daha diisiik kalacaktir.

Yol dis1 Otopark (Yol Kenar1 Otoparki): Konumu geregi araglarin yol disinda park
ettigi, lizeri agik veya kapali olarak tasarlanmis otopark alanlaridir. Yonetmelikte su
sekilde tanimlanmaktadir; “Karayolu sinir ¢izgisi diginda olan ve bir gecis yolu veya
servis yolu ile tasit yoluna baglanan park yeridir” (Karayollar1 Trafik Yonetmeligi,
1997). Yapim asamasinda maliyeti bakimindan yol i¢i otopark alanlar1 ile

karsilastirdigimiz da daha yiiksek maliyetlere sebep olabilmektedir. Ozellikle merkezi



is alanlarinda ¢ok katli otoparklar insa edilerek ve yeni yapilarda otopark alaninin

ayrilmasi sart kosularak; zor olan yol dis1 park yeri arz1 saglanabilir (Kutlu, 1975).

2.2 Otopark Politikalar:

Otopark talebini karsilamak i¢in yalnizca otopark arzi yeterli degildir otopark arzi
saglanirken belli g¢ergevelerde otopark politikalar ile sekillendirilerek sunulmasi
gerekmektedir. Otopark politikalar1 incelendiginde tii¢ farkli yaklagim ortaya
cikmaktadir (Barter, 2010). Bu politikalarin tek baslarima veya birlikte

uygulanabilmesi miimkiindiir. Bunlar asagida yer aldig1 sekilde siralanabilir.

e Geleneksel yaklagim
e Otopark (talep) yonetimi yaklagimi

e Piyasa temelli yaklagim

Geleneksel yaklasim kendi igerisinde otomobil merkezli sunum ve talep merkezli
sunum olmak Ttzere ikiye ayrilir. Otomobil merkezli sunum alan kullanim
fonksiyonlar ile talebin iligkilendirilerek, belirli fonksiyonlar i¢in minimum otopark
ihtiyacinin belirlenmesi ile ortaya ¢ikar. Talep merkezli yaklasim ise talep aktivite ile
iliskilendirilerek, aktivitenin ¢ekecegi arag sayisi lizerinden ilerleyen bir yaklagim
sergiler (Senbil, 2012). Her bir aktivite kendi i¢inde degerlendirilerek arz belirlenir.
Otopark yonetimi yaklagim, talep yonetimi yaklagimi olarak da anilmaktadir. Olusan
otopark talebinin ulagim politikalari, arazi kullanim politikalar1 ve mevcut arzin
verimliligini artiracak politikalar gelistirilerek karsilanmasina dayanmaktadir. Piyasa
odakl1 yaklasimda ise otopark arzinin olusmasi serbest piyasa kosullarina birakilmistir.
Bu yaklasimda otopark alanlari kamunun alanindan ziyade kiralanabilir veya satilabilir

birimler olarak algilanir.

Ulkemizde yukarida bahsedilen otopark politikalarinin yalniz birinin benimsenmesi
¢Ozlim yolu olmayacaktir. Otopark arzinin diisiik seviyede olmasindan kaynakli ilk
olarak otopark arzinin artirilmasi gerekmektedir. Bu da biiyiiksehirlerimizde piyasa
odakl1 yaklasimla saglanabilir. Otopark arzi artirilirken ayn1 zamanda otopark yonetim
politikalar1 uygulanabilir. Calisma kapsaminda uygulama yapilan alanda yeni otopark
arzinin yaratilmasi konusu hem yakin vadeli bir ¢6ziim olmamasi hem de yiiksek
maliyetler doguracagindan dolayr daha ¢ok otopark yonetim yaklagimi {izerine

durularak stratejiler olugturulmustur.



2.2.1 Otopark yonetimi yaklasim

Otopark yonetimi, “mevcut park yerlerinin daha verimli kullanilmasini tesvik eden,
park yeri kullanicilarina saglanan hizmet kalitesini arttiran ve park yeri tasarimini

gelistiren cesitli stratejiler” icermektedir (Barter, 2016).

Park yeri tiirlerinde ilk ayrim yoliistii otoparklart ve yol dis1 otoparklar olarak
yapilmaktadir. Yol istii otoparklart i¢in, yol dis1 otoparklar1 ile birlikte
degerlendirilerek birbirini tamamlayici stratejiler gelistirilmelidir. Park yonetimi
hedefleri, park yerlerinin etkin bir sekilde kullanilmasin1 ve bu park yerlerinin sehrin
ulasim sisteminin genel hedefleri ile tutarli olmasini saglayacak sekilde
belirlenmelidir. Park yerlerinin konumu, park yerlerine ulagim segenekleri ve kullanim

sartlar1 da bu hedeflerle ortiismelidir.

Bu hedefler arasinda, mevcut kamusal diizenin korunmasi veya 1slah edilmesi, sokak
kullaniminin verimliliginin arttirilmasi, trafik yogunlugunun azaltilmasi, toplu tagima
araclari, yayalar ve bisikletlerin ara¢ trafiginden olumsuz etkilenmesinin énlenmesi

yer almaktadir.

Daha genis anlamda, yol dis1 otopark yonetimi de dahil olmak {izere park yonetim
hedefleri, seyahat talep yonetimi, ekonomik canlilik veya belirli kullanic1 gruplarinin

lehine hususlari igerebilir.

Park etmenin izin verildigi ve yasaklandig1 yerlerde isaretleme de dahil olmak iizere
cok cesitli araglar kullanilarak, park yerleri ve ilgili tesis ve isaretleri tasarlamak, belirli
gruplarin erigimini sinirlandirmak, zaman sinirlarini belirlemek, iicretlendirmeyle
ilgili konular1 belirlemek, tiim bu diizenlemelere uyulmasini zorlamak ve otoparklara

dair performansi izlemek ile park yonetimi hedefleri saglanmaktadir.

Yol iistii park ydnetimi otopark ydnetimi igin kilit dnemdedir. Ozellikle merkezi is
alanlarinda ve kullanict guruplarinin cakisarak otopark talebinin yogunlastigi

alanlarda yoliistii otopark yonetimi uygulanmalidir.

2.2.2 Yol iistii park yonetimine iliskin temel ilkeler

Yol iistii park yonetim stratejilerinin basariya ulasabilmesi icin asagida maddeler

halinde siralanan temel ilkelerin g6z oniinde bulundurulmasi 6nem arz etmektedir.



Yoliistii parkinin ¢ok kapsamli bir yonetim sistemine ihtiyaci vardir. Yoliistli
park yonetimi; binek araglari, toplu tasima araglarini, yiikleme bosaltma
araglarini, servis alanlarini, bekleme alanlarini, bisiklet park yerlerini, kent
mobilyalarini ve yaya yollarmni da kapsayan ve bunlarla sinirlt olmayan bir
sistemdir. Park yOnetim sistemi elemanlar1 birbirini tamamlayan bir¢ok
ithtiyaci goz oniinde bulundurarak kapsayici bir iiriin ortaya ¢ikarir.

Otopark, aligverisciler ve ziyaretgiler icin her zaman bos park yeri olmasi igin,
blok basina en fazla yaklagik %85 doluluk saglayacak sekilde yonetilmelidir
(City of Oakland/Metropolitan Transportation Commission, 2016).
Ucretlendirme ve diger politikalar gerekli durumlarda cadde dig1 park
yerlerinin kullanimini tesvik etmelidir.

Otopark yoOnetim sisteminin basariya ulasabilmesi i¢in 6zellikle uzun park
yapma talebinin yol dis1 otoparklar1 tarafindan karsilanabilmesi
gerekmektedir.

Yol dis1 otoparklar: yoliistii otoparklar1 ile birlikte entegre olarak
calistirilmalidir. Yol dis1 ve yol i¢i otoparklar aralarinda iicret dengesi uyumlu
olacak sekilde kurgulanarak araglar yol disi tesislere itilebilir (Kodransky ve
dig, 2011).

Maliyetler, kurallar ve cezalar kolayca anlagilabilir olmalidir.

Ucretler gesitli 6deme araclar1 ( kredi kartlari, nakit, internet adresi ve cep
telefonu) ile 6denebilmelidir.

Gerekli durumlarda, Tcretlendirme stratejisine uygun olarak zaman
kisitlamalar1 yapilmalidir.

Kagit bilet basimini, {ilke ekonomisi agisindan en aza indirgeyebilmek igin,
hizl1 6deme segenekleri kolaylagtirilmalidir.

Ucretlendirme politikalari, bir ticaret bdlgesi icinde magazadan magazaya
aracla gidisleri ve sikisikligi en aza indirgemek i¢in "bir defa park"
yaklagimini tesvik etmelidir.

Miimkiin oldukga, otopark gelirinin bir kismi, yine otopark gereksinimi olan
komsu ticaret bolgelerinin iyilestirilmesine yatirilmali bdylece insanlarin
otopark stratejilerini sahiplenmesi saglanmalidir.

Yol iistii otopark kullanilabilirligini arttirmak i¢in siire sinirindan ¢ok otopark

fiyatlarinin ayarlanmasi arag olarak kullanilmaktadir.



e Yoliistii otopark gelirlerinin nasil harcanacagi ile ilgili kararlarin alinmasinda
ilgili bolgedeki sistem kullanicilarinin fikirleri alinmalidir.

e Dezavantajli guruplarin sosyal hayata erisimini artiracak park alanlar tesis
edilmelidir. Otoparklarda engellilere ayrilan otopark alanlar1 bina
asansorlerine, giris ve ¢ikis kapilarina en yakin mesafede tesis edilmelidir
(Url-1).

e Yol istli otoparklarmin yonetimi ve denetiminde teknolojik araglar
kullanilmaktadir. Entegre calisan yoliistii otoparklarindaki akilli sayaclar,
cadde dis1 otopark sistemleri ve plaka tanima sistemleri (EDS) verileri birlikte

calistirilmaktadir.

2.2.3 Park yonetimine iliskin temel yaklasimlar

Literatiir arastirmalar1 ve diinyada uygulanan basarili 6rnekler incelendiginde park
yonetimine iligkin 6ne ¢ikan temel yaklasimlar asagida goriilecegi sekilde hiyerarsik
yapinin belirlenmesi, talebin dengelenmesi, park izin bdlgelerinin kurulmasi,
stirticiilerin park etme davraniglarinin yonlendirilmesi, siire ve devirin ayarlanmasi ve

park kurallarinin isletilmesi seklinde siralanabilir.

2.2.3.1 Hiyerarsi belirlemek

Yol dis1 otoparklarina ait kapasite gelistirilebilirken yoliistii otoparklar1 i¢in kapasite
artis1 s6z konusu olamamaktadir, yoliistii otopark yonetimi esasen degismeyen bir
temine dayali talebin yonetilmesi iizerinedir (Weinberger ve dig, 2010). Ozellikle islek
bolgelerde, bir¢ok kullanic1 gurubu; kamu emniyeti, erigim, hareket, ticaret, yer yapma
ve tasit depolama gibi ¢esitli ihtiyaclardan dolay1 yoliistii otoparklarini kullanir. Bu
sinirl1 alanda tim kullanict guruplarinin isteklerini istedikleri siire zarfinda
gergeklestirmeleri imkansizdir. Bu nedenle, her bir bolgede o bdlgenin ihtiyaglarina

gore net oncelikler belirlenmelidir.

Kamu emniyeti i¢in gerekli ihtiyaglarina ilk oncelik verilir, 6rnegin engelli kullanicilar
i¢in erisimi kolaylastirilmis alanlar diizenlenmelidir. Ikinci &ncelik toplu ulasim
ihtiyaclar iken, genelde {igiincii 6ncelik kisa siireli alana ihtiya¢ duyan ticari mal
yiikleme ve bosaltma i¢in bekleme yeri ihtiyacidir. Sonraki Oncelik, s6z konusu
sokagin ticari hareketine dnemli dl¢iide katki saglayacak olan ticari isletme Oniindeki

miisterilere ayrilmis veya yayalastirilmis alanlardir. Ondan sonra ise s6z konusu
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bolgenin genel kullanimina gore kisa siireli veya uzun siireli otomobil depolama

alanlan diizenlenmelidir.

Ozellikle yiiksek binalarin bulundugu yogun niifuslu bdlgelerde, yoliistii park toplam
otopark talebinin ancak kii¢iik bir kismini karsilayabilmektedir. Bu nedenle, ¢cogu uzun
stireli tasit depolama ihtiyaci, yol dis1 otoparklarda karsilanmali ve otopark fiyatlar:
uzun siire kalacak kullanicilar1 yol disina park etmeye tesvik edecek sekilde

ayarlanmalidir.

2.2.3.2 Talebin dengelenmesi

“Talep: Sosyo-ekonomik yapida mevcut konut-igyerlerinin olusturdugu ve arazi
kullanim1 yapisinda park etme davraniglarina gore otopark talebini kapsamaktadir”
(Istanbul Otopark Ana Plani, 2016). Talebi etkileyen nedenler park ydnetim sisteminin

onemli parcalandir.

Talep, ara¢ sahipligi, alanin popiilerligi, ¢evrenin kullanim dogasi, alternatif ulagim

sekillerinin kullanilabilirligi ve yakit maliyetleri gibi diger dis faktorlerden etkilenir.

Talep oranlan tipik olarak dalgalanir ve giinliik, haftalik, mevsimsel ve hatta yillik
olarak farkliliklar gosterir. Belirli bir alanin park 6zellikleri bu dongiilerin dogasina
direk olarak baglidir. Ornegin, ofislerin yogun oldugu bélgelerdeki park talebi hafta
ici mesai saatlerinde ¢ok yogun olurken, restoran, alis verig merkezleri, eglence yerleri
gibi sosyal mekanlarin yogun oldugu bolgelerdeki park talebi hafta sonlar1 en yiiksek

seviyesine ulasabilir.

Park yonetim stratejileri olusturulurken talepteki dalgalanmalar gbéz Oniinde
tutulmalidir. Ayn1 alan1 kullanan farkli kullanict guruplar birbirinden ayrilarak ve ayni

zaman araliklarinda kullanimin1 engellenerek talep dengelenebilir.

Yol iistli park yonetimi etkili bir sekilde yapilamadiginda, oncelikle en ¢ok dikkat
ceken park yerleri hizla dolma egilimindedir. Parka uygun olan ikincil alanlar bos
kalsa dahi dolu alanlarin golgesi altinda kalir ve bolgedeki bos park yerleri fark
edilemediginden bir karigiklik ortami olusur. Park yonetim stratejilerinin en énemli

araclarindan olan ticretlendirme ile talep park arzina homojen bir sekilde dagitilabilir.
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2.2.3.3 Park izin bolgelerinin kurulmasi

Belirlenen smurli alanlarda bolge karakteristigi ve ihtiyaglar g6z Onilinde
bulundurulmasi kosulu ile bazi kullanicit guruplarn icin kurallar ile avantajlar ve
diizenlemeler saglanarak bolgeler belirlenebilir. Bu bolgeler park izin bolgeleri diye

adlandirilirlar.

Ticaret bolgeleri igin; otopark avantajli bolgeler genellikle sehir merkezlerinde veya
ticari koridorlar boyunca bolge sinirlar1 igindeki cadde iizeri ve/veya cadde disi
otopark tesislerini kapsamaktadir. Oncelik bolgedeki ticari hayatin canliligmin ve

devamliliginin saglanmasidir.

Konut bolgeleri icin; konut semtlerindeki bolgeyi disardan gelenlere karsi korumak
amaci ile konut park izin bolgeleri kurulmaktadir. Bolge sakininden alinacak az
miktarda ticretler karsiliginda uzun siireli park etme alanlarindan {icretsiz

faydalanmas1 saglanir.

Ayn1 zamanda cesitli kamu gorevlerini yerine getiren kullanicilar i¢inde park izin
bolgeleri olusturularak bu bolgelerde avantajli bir sekilde durma veya duraklama

faaliyetlerini gerceklestirmeleri saglanabilir.

Park izin bélgeleri ihtiyaca gére belirli alanlara uygulandigi gibi ispanyanin Barselona
kentinde oldugu gibi sehrin tamamina kesintisiz olarak da uygulanabilir. Her park cebi

basina bir park izin belgesi saglanmasi gerekmez.

2.2.3.4 Siiriiciilerin park etme davramslarinin yonlendirilmesi

Siirtictilerin  park yeri davramiglarinin gelistirilmesi veya yonlendirilmesi park
yonetiminin bir gdrevidir. Park yoOnetimi neredeyse siiriiclilerin tercihlerini ve

esnekliklerini gelistirmeleri dogrultusunda yonlendirilmesinden ibarettir.

Iyi bir park yonetimi, hangi davramslarm daha kolay gelistirilebileceginin ve
hangilerinin en az esnek oldugunun farkina varmayi gerektirir. Siirliciilerin park
yonetimine olasi1 tepkileri degisiktir. Yoliistii park yonetimine kars1 stiriicii tepkileri
bazi istisnai durumlarda kisilere gore degisiklik gosteriyor olsa da genellestirilebilir.
Ornegin yoliistii otoparkinin halka arzinda {icretlendirme stratejisi izlenmesi

durumunda ortaya ¢ikan ortak siiriicii tepkileri Cizelge 2.1’de verilmistir.
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Cizelge 2.1: Yolistii park yonetimine ortak siirticii tepkileri.

Tepki tiirii

Ornekler ve yorumlar

Yol tizerinde farkli bir park|

yeri bulma

e Yol tizerindeki bir bolimiin ticrete tabi tutulmasi

Bu tepki araba slirmeyi dogrudan diisiirmez ama
yogun bolgelerin park sorununu azaltir, belli

noktalara olan talebi yayar.

Yol iistii parktan yol dis1 parkal

gegme

e Yol dis1 otoparklar, yol iizeri otoparklar gibi
sinirl1 kaynaklar olmadigindan, yeni yol disi

otopark arzi saglanmasi.

Uzun siireli park etme i¢in yol dis1 parka yonelme

daha kolaydir.

Ziyaret vaktini ve siiresini

ayarlama

e Belirli giinlere veya zaman araliklarina ticret

kisitlamalar1 getirilmesi

Siiriiciiler ziyaret edecegi yerde bulunma vaktini ve
siiresini park icin daha disiik tcretli ya da
kisitlamalarin gecerli olmadigi zaman dilimini tercih
ederek yapar. Bu davranis, park talebinin yogun
oldugu zaman araliklarinda park etmenin homojen

dagilmasina fayda saglar.

Park stiresini ayarlama

e Yol {stii otopark cepleri i¢in maksimum park

stireleri getirilmesi

Stiriictiler  aktivitelerini, ziyareti kisaltacak ve

dolayisiyla park siiresini diisiirecek sekilde planlar.

Ortak arag¢ kullanma

e Arag paylasim sistemleri ile talebin diisiirtilmesi

Ornegin, calisanlar 6gle yemegi veya toplant: icin
tek araci tercih eder ve ortak ara¢ kullanimi

yayginlagir.

Baska bir ulasim secenegini

kullanma

e Park etmenin bedelinin artirilmasi
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Ozellikle calisanlar toplu tasimayr tercih eder.
Bolgeye disaridan gelenler taksileri tercih ederler.
Bu tercih trafigi azaltmaz ancak park talebini azaltir.
Kisa yolculuklar i¢in bisiklet veya yiirlimeyi tercih

edilir.

2.2.3.5 Siire ve devir

Park devri ise, bir park yerinin bir saat igerisinde ne siklikla bosaldigini, yeniden
kullanilabilir hale geldigini anlatir. Park devri otopark yonetimi i¢in &nemli bir
kavramdir. Park etme siiresi ve devir birbirleri ile direk olarak bagli kavramlardir.
Alanlarm kullanilabilir hale gelme oranlar1 yani yiiksek park dongiisiiniin olmas1 bagka
kullanicilar i¢in yeni firsatlar anlamia geleceginden, énemlidir. Ornegin, ticari bir
isletmenin 6niindeki 1 ¢alisanina ait arag, oray1 8 saat boyunca isgal edebilir, ya da her

yarim saatte bosalarak, 16 farkli miisteri icin uygun erisim imkani taniyabilir.

Park yonetim stratejileri ile hem yoliisti hem de yol disi park yerleri dyle
yonetilmelidir ki, ¢evrenin kullanim ihtiyaglar1 dogrultusunda sekillenecek maksimum
farkli sayida ziyarete ev sahipligi yapabilmelidir. Bu ilke g6z 6niinde bulundurularak
siire kisitlar1 uygulanabilir. Boylece park déngiileri yiikselebilir. Ikinci bir ydntemse
ticret kisit1 uygulayarak kullanicilarin kisa siireli park faaliyetlerini tesvik edici
stratejilerin gelistirilmesidir. Bu belirlenen minimum siirenin iicretsiz veya uzun siireli

park faaliyetinde bulunanlardan yiiksek ticret talep edilmesi seklinde olabilir.

2.2.3.6 Park kurallarmin isletilmesi

Park kurallarinin icrasi, park yonetiminin 6nemli bilesenlerinden biridir. Park kurallar
ve sinirlamalari, devir ve erisim gibi park hedeflerini gergeklestirmek i¢in konur.
Kurallar ile stiriiciilerin park edecegi alanlar gerek yatay gerekse diisey isaretlemeler
ile kolay anlasilir sekilde belirtilmelidir. Bir¢gok uygulamada park yasakli alanlar ve
farkl talep guruplan igin isaretlemelerde farkli renkler secilerek vurgu artirilmistir.
Park yonetim stratejilerinin basaris1 uygulanan icra ve takip diizeyi ile sik1 baglidir.
Park cezalari, kurallara uymayr tesvik etmek, park yoOnetiminin hedeflerine

ulasilmasini saglamak igindir.
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2.3 Diinyada Yol Ustii Park Yonetimi Yaklasimlar

Bu béliimde yurt disinda, somut olarak hayata ge¢mis ve basarilt bir sekilde ¢aligir
durumda olan ¢esitli yoliistii park etme programlar1 farkli agilardan incelenmistir.
Bunlardan kentin organik yapistyla Istanbul’a referans olabilecek Kuzey Amerika’dan
Los Angeles ve San Francisco, Avrupa’dan Barcelona, Londra sehir merkezlerindeki

programlar raporlanmistir.

2.3.1 Los Angeles

Ladot, Los Angeles’ta ulasim sisteminin kent Ol¢eginde tasarlanmasi, planlanmasi,
uygulanmasi ve gelistirilmesi i¢in ¢alismalar yapmaktadir. Bu ¢aligmalarin kapsami;
sehir i¢i toplu ulasim, park etme, trafik durumu ve bisiklet kullanimi seklinde iist
basliklarla tanimlanmaktadir. Ozellikle park etme ¢alismalari, kent icindeki trafik
yogunlugunu ve depolanmalar1 azaltmak, trafikte stirekliligi devam ettirmek adina
onem arz etmektedir. Ladot, halka ac¢ik park alanlar1 disinda, yoliistii otopark

ceplerinin de isleyisini sistematik bir bigcimde kontrol etmektedir.

2.3.1.1 Park etme programi

Ladot, LA Express Park programiyla, kent i¢cindeki yaklasik 40.000 yoliistii park cebi
ve 118 tane halka acik park alani belediye ve eyaletin otopark yasalarina gore
yonetilmektedir. Otopark programi sehir iginde park edilebilecek ve park
edilemeyecek alanlari belirler. Bu alanlarda yatay isaretleri, diisey isaretlerin,
ticretlendirme sistemlerinin kurulmasi, bakimi ve idare edilmesi, kaldirim sinirlarinin

renklendirilmesi gibi sistemlerin biitiin siirecindeki iglerin sorumlulugunu {istlenir.

LA Express Park, kent icindeki hem seyahati hem de park etmeyi kolaylastirmak i¢in,
stiriiciilere bos park yerlerinin bilgisini anlik olarak verip, siiriiclilerin dogru park
yerlerine daha pratik ve daha hizli bir sekilde ulasmasini saglar. Dolayisiyla, hem
toplum refahin1 hem de iilke ekonomisini olumlu yonde etkilemektedir. LA Express
Park, giincel ve yenilikg¢i birgok ara elemanla galisarak, kentteki hareketlilige ve yogun

talebe anlik olarak karsilik verebilen dinamik bir park etme programidir.
Bu programi olusturan ana sistemler altta yer aldig1 sekilde siralanabilir.

1- Parkmetre teknolojisi

2- Arag sensorleri
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3- Park etme rehber sistemi
4- Entegre otopark yonetim sistemi
5- LADOT Park etme yonetim merkezi

2.3.1.2 Park etme diizeni

LA Express Park programinda yoliistii park cepleri renkler ile hiyerarsik ayrima

tutularak yonetilmektedir.
Park cebi renkleri;

Kirmizi Renkli Cepler: Durma, bekleme ve park etmenin kesinlikle yasak oldugu

ceplerdir.

Sar1 Renkli Cepler: Yalnizca, ticari amach ylikleme bosaltma yapilabilen ceplerdir.

Ticari plakali araclar yiiklemekle veya bosaltma yapmak i¢in bu ceplerde en fazla 30
dakika durabilirler. Ticari olmayan araglar ise, bu bolgelerde en fazla 5 dakika
yiikleme ve bosaltma yapabilmek icin durabilirler. Bu cepler, hafta i¢i 07:00 — 20:00

saatleri arasinda caligir.

Beyaz Renkli Cepler (Duraklar): Yolcu indirip bindirmek i¢in ayrilan ceplerdir.

Otobiisler bu ceplerde en fazla 5 dakika bekleyebilirler.

Yesil Renkli Cepler: Kisa stireli park davraniglar1 i¢in ayrilan ceplerdir. Bekleme izni

genellikle 15 — 30 dakika arasindadir. Bu cepler, hafta ici 08:00 — 20:00 saatleri

arasinda c¢alisir.

Mavi renkli Cepler: Uzun siireli park davranislari i¢in ayrilan ceplerdir. Mavi renkli

ceplerde, engelliler icin de ayrilan yerler bulunur.

Park Etme Izinleri;

LA Express Park programi kentte giin i¢inde veya gece park yeri olarak kullanilacak
yerleri, otopark yasalarima gore belirlemektedir. Belirli baz1 bolgelerde park izin
programi uygulanmaktadir. Bu alanlarda {i¢ farkli park etme izni uygulanmaktadir.
Bunlar tercihli otopark izin bolgesi, gecelik park izin bolgesi veya biiyiik boy ara. izni
seklinde siralanmaktadir (Url-2). Tercihli otopark izin bdlgesi ve gecelik park izin

bolgesi kendi igerisinde yillik, konuk ve ziyaretci seklinde 3°e ayrilir.
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Park Izni Alma; Park izinleri belediyenin miisteri hizmetlerinden ve internet iizerinden

sahis adma alinmaktadir. Park izni alabilmek icin, bagvuran kisinin daha 6nceden

0denmemis bir park cezas1 bulunmamasi gerekmektedir.
Park izin Cesitleri;

Yillik Park Izni: Bu izni alan araglar tercihli otopark bdlgesi veya gecelik otopark

bolgesini kullanabilmektedirler. Yillik park izin belgeleri aracin 6n caminda sofor

tarafina yerlestirilerek gorevliler tarafindan gerekli durumlarda kontrolii yapilir.

Kaydi olusturulacak ara¢ ve bagvuran kisiyle ilgili belgeler bir takim belgeler
istenmektedir. Arag, park yerinin bulundugu adreste basvuran kisin adiyla
kaydedilmektedir. Kayit esnasinda, eger ara¢ kiraliksa kira kontratinin bir fotokopisi
gerekmektedir. Eger bir girket aracinin kaydi yapiliyorsa, isyerinden sirketin antetli
kagidinda kaydedilecek aracin plakasi ve bagvuran ¢alisanin bilgilerinin yer aldigi bir
mektup gerekmektedir. Ayrica izin alinacak park yerinin bulundugu adreste ikamet
edildigine dair belgeler: ehliyet, ikamet edilen adresin gayrimenkul vergi beyannamesi

veya kira sozlesmesi ve ikamet edilen adrese ait bir fatura gereklidir.

Ziyaretci Izni: Cogunlukla ikamet edenlerin kullandigi park yerlerinde, disaridan
gelenlerin bu bolgeleri uzun siireli kullanabilmelerini saglayan park izinleridir. Ayrica
her bir hanenin en fazla iki ziyaret¢i izni hakki vardir. Ziyaret¢i gece park izni ise

sadece bu bolgelerde gece park izni i¢in ayrilmis ceplerde gegerlidir.

Ziyaretci izinleri giinliik veya 4 aylik olarak alinabilmektedir. Giinliik ziyaretci izin
belgesi 10,00 $ iken, aylik ziyaretci izin belgesi 22,50 $ olarak 6denir ve ziyaretgi izin

belgeleri aracin dikiz aynasina asilir.

Konuk izni: Giinliik 2,50 $ iken, gece konuk izni 1,00 $ olarak ddenir. Konuk izinlerini
sadece, soz konusu bolgede ikameti olanlar ve misafirleri kullanabilir. Cogunlukla
ikamet edenlerin kullandig1 park yerlerinde, disaridan gelenlerin bu bolgeleri kisa

stireli kullanabilmelerini saglayan park iznidir.

Biiyiik Araclar Icin Park izni: Biiyiik boy arag izinleri giinliik 10,00 $’dir. Biiyiik boy

araclar i¢in ayrilan park yerlerindeki tabelalarda park etme izin gilinleri ve saatleri
yazmaktadir. Saat aralif1 ise genelde 02:00 — 06:00 arasindadir. Bu alanlar1 araglarin
kullanabilmesi i¢in araglarin sisteme dahil olmas1 gerekmektedir. Tek seferde en fazla
3 giinliik park izni alinabilmektedir. Park izin belgesi aracin siiriicii caminda, goriiniir

bir sekilde birakilmaktadir.
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Park izni olmayan araglar: Onceden herhangi bir park izni olmayan araclar, yesil cep

bolgelerindeki parkmetreden bilet alarak park cebini kullanabilmektedir.

2.3.1.3 Teknoloji

Park programinin uygulandigi caddelerin her iki tarafinda belli araliklarla parkmetre
cihazi bulunmaktadir. Parkmetrelerde, yogunluk durumuna ve araglarin park yerinden
kalis siiresine gore, gilinlin farkli saatlerinde farkli licretlendirme bu strateji dinamik
fiyatlandirma olarak adlandirilmaktadir. Hedef, {icretin yiizde 85 dolulugu
saglamasidir, boylece park blogunda bir veya iki adet bos park yeri bulunabilir (Ison,
S. ve dig. 2014). Hafta i¢i sabah, 6gle, aksam ve hafta sonu olmak iizere dort farkl
zaman dilimine gore iicretlendirme uygulanmaktadir. Parkmetrelerin 6deme ekrant,
aracinizi park ettiginiz giin ve zaman diliminde gegerli olan {icreti gostermektedir.
Ayni1 zamanda kullanicilar, farkli bir zaman diliminde, park etme siliresine gore ne

kadar ticretlendirilecegini de parkmetre ekraninda gorebilmektedirler.

Parkmetreler, bankamatik karti, kredi kati, bozuk para ve cep telefonu uygulamasi gibi
genisletilmis 6deme seceneklerini kabul eder. Los Angeles’ta sehrin neredeyse

tamaminda kredi kartli parkmetrelerin kurulumu 2012°de tamamlanmaistir.

Kullanicilar, parkmetre cihazlarindan ulagabildigi biitiin bilgilere bir internet sitesi
tizerinden de ulasabilmektedir. Ayrica bu internet sitesinde, yoliistii park
davraniglarinin anlik durumunu goésteren bir harita da mevcuttur. Bu harita akilh
telefonlarda uygulama olarak da agilabilmektedir. Dolayisiyla, kullanicilar bos park
yerlerini, anlik fiyatlar1 gorebilir ve wuzaktan parkmetrelere O6deme talimati

verebilmektedir.

Ucretlendirme saati baslamadan 6nce, park yerinin kullanilabilmesi i¢in parkmetreye
on oOdeme yapilarak park yeri kullanilmaktadir. Ancak parkmetre, Odemeyi
ticretlendirme saatinin baslangicindan itibaren tamamlamaktadir. Park etme yasaginin

uygulandig1r donemlerde bu 6n 6deme secenegi kullanilmamaktadir.

Arag Sensor Teknolojisi; zemin alt1 sensorler veya arag sensorleri ile yoliistii park
davraniglar takip edilmektedir. Bu sensor verileriyle parkmetrelerin analiz sonuglari,
park etme talepleri ve ticret oranlar1 agisindan her ay karsilastirilmaktadir. Dolayisiyla,
her ay ticretlendirme stratejisinin park davranislarini kolaylastirip kolaylagtirmadigi ve

sehir i¢indeki trafige faydasi degerlendirilmektedir
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e Park alanlarina yerlestirilen sensorler, park yerlerinin doluluk bilgisini park
yonetim sistemine aktarir.

e Bu sensorler, doluluk bilgileri hakkinda en uygun oranlar1 verebilmek igin
parkmetrelerden alinan 6deme bilgileri ile birlikte calisir.

e Bu bilgilerin uygulanmast LADOT trafik kontrol sistemine yardimci

olmaktadir.

Park Etme Rehber Sistemi; park edecek kisilere gerek park etme agamasinda gerekse
ticret 6deme agamasinda yardimci olur. Cevrimigi harita, secilen bolgedeki bos park
yerlerini gosterir. Siiriicliler, akilli cep telefonlarindan uygulama ile sisteme giris

yaparak bos park yerlerini gorebilmektedir.

Entegre Otopark Yonetim Sistemi; park yonetim sistemi veri tabanlar aracilig ile
park etme ve doluluk verilerini saklar. Park etme davranislarinin anlasilabilmesi i¢in
gelismis analizler yapar. Park etme ve toplanan ficrete dair verileri LADOT
calisanlarina sunar. Ladot Park Etme Yonetim Merkezi s6z konusu programlardan

gelen anlik bilgiler saglar.

2.3.1.4 Ucretlendirme stratejileri

Talebe Dayali Ucretlendirme: Talebe dayali iicretlendirme sistemi, park yerlerini

kullanilabilirlik durumuna bagli olarak isler. Park etme talebinin diisiik oldugu
yerlerde fiyat diiser, park etme talebinin arttig1 yerde fiyat artar. Dolayisiyla bu
ticretlendirme sistemi de yine siirliciileri trafik olmayan alternatif yollara ve bos park

yerlerine yonlendirerek, sistemin temel amaciyla paralellik gostermektedir.

Park Etme Ucretleri: Park gorevlileri tarafindan yasalara gore belirlenir. Biletlerin

O0demeleri; internet iizerinden, elektronik posta yoluyla, miisteri hizmetlerini arayarak
veya belli adreslerde bulunan gorevliler araciligiyla yapilabilir. Yapilan bu 6demelerin

bir kismi il ve il¢e belediyelerinin kamusal hizmetlerine aktarilir.

Cekilen Araglar: Cekilen araglarin bekletildigi resmi polis otoparkina gidilip, hatali

park etme cezasinin ve aracin resmi otoparkta saklanmasina yonelik iicretin

O0denmesiyle arag teslim alinmaktadir.

Geg¢ Odemeler: Park etme iicretinin ddemesi, biletin kesilmesinden itibaren 21 giin

icinde yapilmasi gerekmektedir. Aksi takdirde bilet fiyati iki katina ¢ikar.

Eger bilet ticreti 6denmez ise;
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1) Motorlu Tasitlar Dairesi Tahsilat Ucreti: Biletin kesilmesinden itibaren 82 giin
icerisinde 6deme yapilmaz ise, Motorlu Tasitlar Dairesi 21 dolar araci saklama ticreti

alir. Tiim bu 6denmemis ticretler 6denmeden arag geri teslim alinamaz.

2) Aracin Cekilmesi: Eger 5’ten fazla 6denmemis bilet varsa, ara¢c emniyet otoparkina

cekilir ve 6demelerin tamami yapilmadan geri teslim alinamaz.

3) Kredi Biirosu: Vadesi gecmis borglar kredi biirosuna bildirilebilir ve bu kredi

notunu etkiler.

4) Tahsilat Biirosu: Odenmemis biletler, tahsilatinin yapilabilmesi i¢in bir tahsilat

biirosuna gonderilir.

2.3.1.5 Yonetim

LADOT, Los Angeles Belediye Baskani tarafindan atanan ve Kent Konseyi tarafindan
onaylanan 2 yetkili tarafindan yonetilmektedir. Buna paralel olarak ulagtirma heyeti
ve taksi soforleri heyetinin kolaylagtirict gorevleri bulunmaktadir. LADOT biitge,
pozisyon ve genel politika onayini Belediye Meclisinden alir. Onay alinacak konular,

Belediye Meclisinden 6nce Tasima Komitesi tarafinda degerlendirilir.

Ulastirma Heyeti’nin, Kent konseyi tarafindan yetkilendirilen Los Angeles idari

Yasalarina gore bir takim sorumluluklar1 vardir. Bunlar;

. Kent sokaklarinda diizeni saglayan yasalarin gézden gegirilmesi (6rnegin; hiz
sinirt)

o Park etme alanlarinin fiziksel 6zelliklerinin denetlenmesi

. Ozel park yerlerinin biit¢esinin Kent Konseyinin onayina tabi kontrolii

. Taksilerin haricindeki kiralik araglarin denetlenmesi (6rnegin; ambulans)

. Taksi soforleri heyeti, Kent konseyi tarafindan yetkilendirilen Los Angeles

idari yasalarina gore bir takim sorumluluklar1 vardir. Bunlar;

. Taksi duraklariin Kent Konseyi onayina tabi olarak onaylanmasi
o Taksi durak haklarinin onaylanmasi veya iptal edilmesi

. Sofor ve sirketin hatali davraniglarinin takip edilmesi

. Taksi vergilerinin Kent Konseyi onayina tabi olarak onaylanmasi
. Taksi duraklarinin ¢alisma kural ve usullerinin olusturulmasi.
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LADOT’ ta genel miidiire rapor veren dort temel faaliyet grubu vardir. Bunlar;

1. Park etme yiirlitme ve trafik kontrol: Park etme kanunlarmin uygulanmasi, trafik

kontroliiniin yapilmasi ve toplum giivenliginin saglanmasindan sorumludur.

2. Proje teslimi ve isletme: Cesitli projelerin planlamasi, detaylandirilmasi,
tasarlanmasi ve gelistirilmesi ve Metro gibi sehirdeki 6nemli benzer kuruluslarin
desteklenmesinden sorumludur. Ayrica caddelerdeki giinliik faaliyetlerden de

sorumludur.

3. Hareketlilik yonetimi: Park etme altyapilarinin, park izinlerinin ve diizenleyici
hizmetlerin yonetiminden ve isletilmesinden sorumludur. Ayni zamanda bu birim Los

Angeles’ta diger bir biiyiik toplu tasima sistemini de yonetir.

4. Idare ve saha hizmetleri: Diger faaliyet gruplarmin desteklenmesinden, biitcelerin
ve idari islerin hazirlanmasi ve ylriitilmesinden sorumludur. Ayrica trafik

isaretlerinin onarimlari, boya ve isaretleme isleri saha hizmetlerinden sorumludur.

2.3.1.6 Mevzuat

LADOT, California Eyaleti Ara¢ Yonetmeligi ve Los Angeles Kanunu’ndaki otopark
yasalarina gore ¢alisir. Yol iistii park etme ve halka acik park yerleri belirlenirken alt
yap1 caligmalari, sistemin genel c¢aligma prensipleri, mevcut kamusal diizeni
bozmamak i¢in yasalara gore hareket edilmektedir. Trafik ekipleri sehirde devriye
gezerek yasalara gore her yil yaklasik 2,5 milyon park etme ihlali tespit etmektedir
(Sekil 2.3). Ihlal cezalarnn ile ilgili itiraz ve Odemeler internet {izerinden
yapilabilmektedir. Ulkenin park etme kanunlari hem toplum giivenligini saglamak
hem de {ilke ekonomisinin hedeflerini ilerletmeyi amaglamaktadir. Dolayisiyla

yasalar, miisterilerin magazalara kolay ulasmalarin1 da konu etmektedir.
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Sekil 2.3: Park etme ihlaline ait gorsel(Url-3).

Yaptirnmlar ve cezalar: Park yasakli bolgelere birakilmis araglar gerek denetim
elemanlan tarafindan fark edilerek gerekse vatandas tarafindan sikayet edilmesi
durumunda cezalandirilma uygulanir. Terkedilmis araclar; herhangi bir arac,
yoliistiinde bulundugu yerde, herhangi bir park etme kaydi olmaksizin 72 saatten fazla
park halinde ise, LADOT un denetim birimine internet adresi lizerinden, elektronik
posta yoluyla veya miisteri hizmetlerine telefon ile bildirebilir. Terkedilmis aracin
adresi, plaka, marka ve renk bilgileri kayit altina alinarak ve ceza uygulamasina gidilir.

Buna iligkin LADOT iicretlendirme bolgeleri Sekil 2.4’de goriilmektedir.
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Sekil 2.4: LADOT tiicretlendirme bolgeleri.
2.3.2 Barselona

Sehirdeki tiim yoliistli park yerlerini bir dizi sistemler, tarifeler, kurallar ve
siniflandirmalar kapsaminda planlayarak isletir. Planlama yapilirken, alanlar1 farkl
bolgelere ayirir. Bu bolgeler; mavi alan, yesil alan, bolge sakinlerine yesil alan,
yilkleme bosaltma alani, motosiklet alani, otobiis alam1 ve digerleri olarak

smiflandirilir.
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Park etme programinin amact;

e Kent merkezindeki trafik yogunlugunu ve tikaniklig1 azaltmak

e Trafik akisin1 ve yayalar1 olumsuz etkileyen yanlis park etme aligkanliklarini
azaltmak

e Yol istii park yerlerinin sartlarini iyilestirip kullanimini arttirmak

e Herhangi bir otopark olmayan bdélgelerde yoliistii park etme sistemi kurmak

e Egzoz emisyonunu ve giiriiltii kirliligini azaltmak

e Ulke ekonomisine fayda saglamak seklinde ifade edilebilir.

2.3.2.1 Park etme programi

Barselona Kent Konseyi, diizenlenmis ve gelistirilmis yoliistli otopark uygulamasina
ilk defa 1984°te baglanmistir. Uygulamanin temel amaci sadece sehir i¢inde park eden
araclarin dolasimimi azaltmaktir. 1983 yilinda arzin talebi karsilamadigi 231 alanda
yapilan diizenlemelerle, araglarin dogru park yerine yonlendirilmesi amaciyla mavi
bolgeler ortaya ¢ikmistir. Daha sonra, park yerlerinde bekleme siiresini azaltmak ve
park yerlerini daha kullanilir hale getirebilmek icin bir takim tarifeler ve sinirlt park
etme siireleri uygulanmaya baslanmistir. Park etme izni olmayan yol kenar1 veya yol
dis1 alanlarinda denetim uygulamasi baslamistir. 1984’te ise 648 park alaninda

calismalarina AREA adiyla devam edilmektedir.

2000 - 2004 yillarinda yapilan teknik ¢alismalar sonucu, 6zel araglarin sehir merkezine
olan seyahatinin azaltilmasi gerektigi sonucuna varilmistir. Ancak bu uygulama,
sikisiklik ticretlendirmesi ile degil, kent merkezindeki biitiin park davraniglar1 bir
sisteme oturtularak yapilmistir. Bu sistem, diger kentlerde uygulanan diger sikisiklik
onleme tedbirleriyle rekabet edecek kadar bagarilt olmustur. 2005 yilinda neredeyse
son halini alan Area Verda park etme sistemi 50.000 park alaninda 22 bolge
isletmektedir.

2005 yilinda uygulama yeni diizenlemelerle tekrar baglamistir. 2005 yilinin Mayis
aymdan itibaren uygulama alanindaki sakinlerin ve isletme sahiplerinin talepleri
dogrultusunda, yedi bin mavi bdlge uygulamaya dahil edildi. Zamanla, belirlenen
bolgelerin kullanimina tesvik edilmesi amaciyla fayda saglayan farkli sistemler de bu
uygulamayla birlikte calisir hale getirilmis. Turist tagimacilig1 i¢in otobiis bolgeleri,

motosiklet bolgeleri, yiikleme ve bosaltma bdlgeleri gibi uygulamalarda diizenlenip
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gelistirilmistir. Sehir i¢i kalabalik ve trafik yogunlugu arttikca da, bu kontrollii
bolgelere girisler hafifletilmistir.

Park etme diizenlemesi yapilacak caddeler birka¢ kapsamda incelenmektedir.
Caddenin karakteri, kullanici tipi, fiziksel sartlari, zaman dilimlerine gére yogunlugu
ve caddedeki islevlere gore caddenin park etme ihtiyacinin belirlenmesi
saglanmaktadir. Yol istii park etme programimin alt elemanlar1 asagida siralandig
gibidir.

e Park Yeri Tipleri

e Kullanici Profilleri

e (Calisma Giinleri Ve Saatleri

e Ucret Tarifeleri

e Area Kart Uygulamasi

e Parkmetre

e Akilli Telefon Uygulamalari

e Cevrim I¢i Haritalar

2.3.2.2 Park etme diizeni

Area park yonetim sistemi arag cepleri 5 ana paydas iizerinden kurgulanarak yiirtitiliir.
Bu paydaslar; Cizelge 2.2’de goriilecegi lizere mavi isaretli cepler, yesil isaretli cepler,
mavi igaretli otoblis cepleri, sadece ikamet edeler icin yesil isaretli cepler ve sari

yiikleme ve bosaltma cepleri lizerinden yapilir.

Cizelge 2.2: Park etme diizeni ve renkler.

— .
~ -
| v | el e eLl
I I
Mavi Yesil Mavi Sadece Sar1 Beyaz
Isaretli Isaretli Isaretli Ikamet | Yiikleme Renkli
Cepler Ceple Otobiis Edenler Ve Motosiklet

Cepleri | Igin Yesil | Bosaltma Cepleri
Isaretli Cepleri
Cepler
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Mavi Isaretli Cepler

Mavi bolge park yerleri, okul, hastane, aligveris merkezi gibi hizmetlerin oldugu
yerlerde diizenlenen park etme yerleridir. Kullanicilarin bu bolgelerde hizmetlerden
faydalanmasimi tesvik edecek sekilde diizenlenir. Asil amag, bdlgeyi ziyaret eden
kullanicilara maksimum sayida park yeri imkani sunmaktir. Bunun diginda diger
kullanicilar i¢in de ayrica park yeri diizenlenir. Bu bolgelerdeki parkmetreler, arag
tiirline gore bir zaman sinirlamasi uygular. Bu zaman araliklar 1, 2, 3 ve 4 saat olarak

diizenlenir. Park Yeri Sayist; suan da iki binin {izerinde bulunmaktadir.

Calisma Saatleri; bolge trafiginin zirve saatlerine gore ayarlanmaktadir. Mavi
bolgelerde 09:00 - 14:00 ve 16:00 - 20:00 saatleri arasi1 zirve saatler iken bazi
caddelerde ise yogunluga gore hafta sonlar1 ve tatil giinlerinde bu saat araliklar
artabilmektedir. Ancak hafta sonlar1 ve tatil giinleri i¢in park yerlerinin giincel durumu
onceden kontrol edilmelidir. Bir park yeri herhangi bir sebeple ¢aligmiyor ise,

parkmetrelerden alternatif park yerleri bulunabilir.

Ucret Tarifesi; mavi park yerlerinde, bolgeye gore degiserek uygulanmaktadir.
Ucretlendirme stratejisi bolgedeki park etme talebine gore belirlenir. Park etme
talebinde siirekli artig goriilen yerlerde A tarifesi, daha ¢ok bolge sakinlerinin yogun
olarak kullandig1 yerlerde ise B tarifesi uygulanmaktadir. Park etme talebinin oldukca

az oldugu diger yerlerde ise C ve D tarifeleri uygulanmaktadir (Sekil 2.5).

Tariffs

Sekil 2.5: Mavi park yeri iicret tarifeleri (Url-4).
Yesil isaretli Cepler

Yesil bolge park yerlerindeki amag, hem bolge sakinlerine hem de disaridan gelenlere
park etme imkani sunarken, bolge sakinlerine Oncelik tanimaktadir. Dolayisiyla,
sakinlerin ve ziyaret¢ilerin park etme taleplerini, ¢catisma ve tikanikligi onleyecek

kapsamda diizenlemeler yapilir. Bu bolgeleri biitiin arag tipleri kullanabilir.
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Bolge sakinlerinin araglari, bolgedeki parkmetrelerde tanimlanmaktadir. Boylece,
bolge sakinleri parkmetrelerden daha uzun siireli biletler alabilirler. Bolge sakinleri
i¢in, giin boyu, bir hafta veya 3 aya kadar zaman aralig1 tanimlanmuis tarifeler vardir.

Bu biletlerde, aracin plaka bilgisi ve ikamet bolge bilgisi yazmaktadir.

Bolgede ikamet etmeyenler de, parkmetrelerde tanimli en uzun zaman araliginda park
yerini kullanabilir. Bu siire genel de 1 veya 2 saat olarak tanimlanir. Herhangi bir yerde
ikameti goriinmeyen araclar, ¢alisma saatleri disinda bu bolgelerdeki park yerlerini

kullanabilmektedir.

40.000 tizerinde yesil bolge park yeri mevcuttur. Bu bolgenin sakinleri, kendi kayitlar
olduklar1 bolge disinda baska bir yerde park yeri kullandiklarinda, digaridan gelen bir

ziyaretcinin 6dedigi licreti ddemek durumundadirlar.

Calisma saatleri pazartesiden cumaya ya da pazartesiden cumartesiye olmak iizere

08:00 — 20:00 saatleri arasinda degismektedir.

Ucret tarifeleri; Yesil bolgelerde amag bdlge sakinlerine dncelik tanimak oldugundan,
bolge sakini olmayan kullanicilara 1 veya 2 saat park etme izni verilerek, A ve B
tarifeleri uygulaniyor. Bolge sakinlerine ise ya ucuz tarife, ya da belli sartlarda {icretsiz

tarife uygulanir (Sekil 2.6).

0,20
0

Sekil 2.6: Yesil park yeri iicret tarifeleri(Url-5).
Sadece Ikamet Edenler i¢in Yesil isaretli Cepler

Bu alanlar sadece o bolgede ikamet eden kullanicilar i¢indir ve yilin 365 giinii 24 saat
caligir. Bolge sakinlerine ait olmayan hicbir arag bu park yerlerini kullanamaz. Bu
durum, disaridan gelen araclar i¢in ciddi bir park sikintis1 olusturmaktadir. Bolge
sakinlerine ait araglarda, parkmetrelerden bilet alarak park yerini kullanirlar ve bu
biletlerin {izerinde bolge sakinlerinin araglari adrese kayitli olarak goziikmektedir.

Biletlerde hem aracin plaka bilgisi hem de kayith oldugu adres bilgileri yer alir.
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Suanda, sadece bolge sakinlerine ait 4000 park yeri mevcuttur. 24 saat ¢alisan bolgeler

sadece bolge sakinleri tarafindan kullanilabilir.

Ucret Tarifesi; Bolge sakinleri igin en fazla 3 aylik park kaydi acilir. Odemeler giinliik,
haftalik veya aylik olarak yapilabilir. Bu bolgelere giindiiz saatlerinde disaridan
gelenler i¢in ise hizmet saatleri 20:00 - 08:00 oldugundan herhangi bir {icret tarifesi

uygulanmaz (

Sekil 2.7).
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0

Sekil 2.7: Sadece ikamet edenler icin yesil park yeri iicret tarifeleri (Url-6).

Sari Isaretli Yiikleme ve Bosaltma Cepleri

Yiikleme bosaltma cepleri “AreaDum” uygulamasi ile yonetilmektedir. Kullanicilar
sisteme kredi kart1 bilgileri ile kayit olurlar ve park edecekleri alanara bu uygulam
tizerinden iicret dderler. Kamyonlarin ve tirlarin ylikleme ve bosaltma alani olarak
kullanmasi i¢in tasarlanan bu bdlgeler, haftanin her giinii 08:00 — 20:00 saatleri
arasinda calisir ve bu park yerlerinde maksimum bekleme siiresi 30 dakikadir. Bu
bolgelerin amaci, bu bekleme yerlerini her giin maksimum sayida yiik tasitlarinin
kullanmasimi saglamaktir. Barselona’nin tamaminda AREA yonetiminde yaklagik
9000 yiikleme ve bosaltma alan1 bulunur. Genel ¢calisma saatleri hafta i¢i 08:00 — 20:00

saatleri arasindadir.

Ucret Tarifesi; Yiikleme — bosaltma alanlarinda herhangi bir tarife uygulanmaz ancak,

‘AreaDum’ uygulamasi veya kisa mesaj ile bir onay alma zorunlulugu vardir.
Mavi Isaretli Otobiis Cepleri

Sadece otobiislere ayrilan bu bolgeler, otobiislerin yolcu birakip almasi, park etmesi,
beklemesi veya diger hizmetlerini yapabilmesi i¢in gerekli ihtiyaclara gore

tasarlanmistir. Bu alanlarin iki temel amac1 vardir.

28



Otobiislerin Yolcu Birakip Alma Alam

Otobiislerin yolcu birakip almasi i¢in ayrilmistir ve buralarda bekleme siiresi
maksimum 10 dakikadir. Genelde sehir i¢inde turistlerin yogun oldugu noktalara

yakindir.
Otobiislerin Mavi Alanlardaki Park Etme Alani

Mavi bolgelerde, sadece otobiislere ayrilan bu park yerleri, ililke ekonomisini
desteklemek amaciyla ozellikle turistlerin ilgisini ¢eken bolgelerdedir. Ancak,
otobiisler kavsaklarda veya sapaklarda, hacimlerinden ve biiyiikliiklerinden dolay1
trafik sikigikligina daha ¢abuk neden olurlar. Bu nedenle, ayn1 zamanda cevre kirliligi
de goz Oniinde bulundurularak, otobiislere sehir i¢inde ¢ok fazla dolagmalarini
onlemek i¢in, bu park yerlerinde 2 saate kadar bekleme izni verilir. Suanda
Barselona’nin tamaminda yaklasik 60 otobiis park etme yeri ve stratejik mavi
bolgelerde bulunan 80 otobiis park etme yeri mevcuttur. Pazar giinleri ve resmi
tatillerde 09:30 - 15:00 saatleri arasinda g¢alisirken, haftanin diger gilinlerinde bazi
bolgelerde 08:00 - 20:00 saatleri arasi, baz1 bolgelerde ise 09:30 - 18:00 saatleri

arasinda c¢alisir.

Ucret Tarifeleri; Belli sartlara gore iki tarife uygulaniyor. Her iki tarifede de park etme

stiresi 1 ya da 2 saat olarak uygulanir (Sekil 2.8).

Tariffs -
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Sekil 2.8: Mavi isaretli otobiis cebi park etme iicretleri(Url-7).
Motosiklet Cepleri

Motosikletler i¢in ayrilmis licretsiz park yerleri beyaz ¢izgilerle isaretlenir. Bu alanlar
sadece motosikletlere ayrilmistir ve diger tasitlar park edemezler. Sehir igindeki
diizeni saglayabilmek a¢isindan motosikletlere park yeri ayrilmasi 6nemlidir. Ayrica,
motosikletlere park yeri ayrilmasi, sehir i¢inde motosiklet kullanimimni tesvik edici

adimlardan biridir. Motosiklet kullaniminin, sehir trafigi ve iilke ekonomisi agisindan
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tesvik edilmesi gerekir. Mevcutta motosikletler icin yaklasik 44.000 diizenlenmis
licretsiz park yeri mevcuttur. Calisma Saatleri: Motosikletler i¢in ayrilan park yerleri,

her giin 24 saat boyunca kullanima agiktir.

Ucret Tarifesi; Herhangi bir iicret tarifesi uygulanmaz.

2.3.2.3 Teknoloji

Parkmetre; park edilen bolgenin sabit tarifelerine gore kalis stiresini, park
yonetmeliklerine gore hesaplayarak bilet diizenler. Cihazlarda, park edilen bdlgenin
sakinlerine ve disaridan gelenlere olmak iizere birden fazla buton vardir. Her bir buton

farkli bir tarifeye gore bilet diizenler.
Yesil Buton - S6z konusu bdlgede ikameti bulunmayan kullanicilar igin
Mavi Buton — Tiim araclarin {icretlendirilmesi i¢in kullanilir

Ozelikle bolge sakinleri, parkmetre cihazimi kullanirken adres kayitlarimi beyan
edebilmeleri agisindan AREA Kart’larin1 kullanmalan gerekir. Parkmetrelerde hem
bozuk para hem de banka kartlariyla 6deme yapilabilir. Tiim kullanicilarin, biletlerini

aracin i¢inde goriniir bir sekilde birakmalar gerekiyor.

Akilhi telefon uygulamalari; AREA programiyla ilgili biitlin islemler “ApparkB” ve
“AreaDUM” olmak iizere iki akilli telefon uygulamas: tizerinde yapilabilmektedir. Bu
uygulamalar iizerinden, bos park yeri bulma, 6deme yapma, park edilen aracin yerini
bulma gibi islemler yapilabilmektedir. Akilli telefon kullanmayan ise, kisa mesaj ile

bu uygulamalarin hizmetlerinden faydalanabilirler (Sekil 2.9).

Sekil 2.9: Akilli telefon uygulamalari.

Park sayaci kullanmadan, ApparkB uygulamasiyla, kullanict adiyla daha hizli islem
yapilabilmektedir. Uygulama bireysel veya grup hesaplari ile agilabilmektedir.

Cevrim ici haritalar; AREA internet sayfasi lizerinden kullanicilara sunulmaktadir.
Kullanicilar, bu harita iizerinden belli bir adresteki park yerlerine bakabilir, park yeri

tiplerine gbére arama yapilabilir ve bulunduklar1i yere en yakin parkmetreleri
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gorebilmektedir. Ayrica her bir bolgedeki parkmetreler, telefon uygulamalari, bos park
yerleri gibi her bir bilgi ayr1 bir katman olarak goriilebilmektedir.

2.3.2.4 Ucretlendirme stratejileri

Her bir bolge icin, bdlgenin amacina uygun olarak caligma giinleri ve saatleri
belirlenir. Bazi bolgeler calisma saatleri disinda {icretsiz park yeri olarak
kullanilabilirken, baz1 bolgeler ¢calisma saatleri disinda tamamen kapalidir. Calisma

giinleri ve saatleri her zaman arag ve yaya trafigini rahatlatmaya yonelik belirlenir.

Baz1 park yerlerinde, zaman zaman periyodik olarak degisiklik yapildigina dair
tabelalar bulunur. Bu tabelalar olas1 degisikliklerde alternatif park yerlerine
yonlendirir. Her bir bolgede, kullanim amacina ve yogunluguna gore birden fazla tarife

bulunur. Farkli durumlar i¢in en uygun tarife uygulanir.
Area Kart Uygulamasi
Area Kart Bagvurusu

% Barselona Belediye Meclisi’nin internet sayfasi ilizerinden, miisteri
ares
’ hizmetleri hatt1 iizerinden veya Area ofislerinden yesil bolgeler i¢in kart

basvurusunda bulunulur.
Area Kartin Cogaltilmasi

Ihtiya¢ halinde, 5€ gibi bir iicret karsiliginda Area Kart sahiplerini

vvvvv

kartlarinin bir kopyasini ¢ikartilabilir.

Area Kart iptal Talebi
X-: Kartin kalict olarak iptali i¢in, kullanicilarin internet sayfas1 tizerinden,
\ ayes
miisteri hizmetlerinden veya Area Biirolarindan bagvuruda bulunmalari
yeterlidir.
> Area Kart’taki Adres Bilgisini Degistirme Talebi
I‘ AN Adres degisikligi durumunda, adres degisikliginin internet sayfasi

tizerinden bildirilmesi yeterlidir. Gerekli degisiklikler 48 saat icinde

yapilip, kullanicinin kart1 aktif hale getirilir.

31



Area Kart’a Yeni Bir Ara¢ Kaydinin Olusturulmasi

Var olan bir kart tizerine ikinci bir ara¢ kaydi yapilmak istendiginde sadece internet

sayfast lizerinden talep yapilmasi yeterlidir. Gerekli degisiklikler 48 saat iginde

yapilip, ara¢ kullanicisin kartina tanimlanir.

.....

Area Kart’tan Ara¢ Kaydimnin Iptali

Kaydi iptal edilmek istenen aracin bilgileriyle internet sayfasi tizerinden
talep yapiliyor ve gerekli islemler yapildiginda kullanici geri
bilgilendirilir

Area Kart Ucret Tarifeleri Sorgulama

Kullanicilar, kartlarma tanimli bdlge sakini tariflerini, plaka numarasi

ve kart bilgileri ile internet iizerinden sorgulanabilir.

3 Aylik Odeme Plam

3 aylik 6deme planinda, bir park yeri 3 ayligina kart sahibine ayrilir.
Yillik Odeme Plani

Belli bolgelerdeki sakinler 6demelerini yillik olarak yapip, park
yerlerini 48€ gibi bir fiyata bir yilligina ayirtabilirler.

Bir Cezamn Iptali

Cezanin iptali i¢in parkmetreden 7€ karsilifinda ilgili bir bilet alinir.
Bolge sakini olmayan kullanicilar, ceza bildirimini cezay1r 6demesi
gereken slireden daha gec bir zamanda aldiysa cezaya itiraz etme hakki
vardir. Park yerinde, en fazla park etme siiresiyle ilgili bir tabela
bulunmamaktadir ve kullanici park etme siiresiyle ilgili bir ceza aldiysa,

yine bu cezaya da itiraz etme hakki vardir.
Ceza 6demesi

Tim cezalar, Barselona Kent Konseyi’'nin internet sayfasi iizerinden

ddenebilir.
Herhangi bir igleme itiraz

Barselona Kent Konseyi internet sayfasi lizerinden herhangi bir islem

i¢in itiraz talebi yapilabilir.
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Area Yesil Karta alltta ki sartlar1 saglayanlar bagvurabilir;

e Vergi dairesine gore her hangi bir aracin sahibi veya kayith siirticiisii
olanlar

e Sirket arac1 ise araci kullanma yetkisini belirten bir ticari s6zlesme olanlar

e Arag¢ kiralik ise ara¢ en az {i¢ aylik olarak sizin ehliyetiniz lizerinden

kiralanmis olanlar

Yesil Kart ikamet edilen bolgedeki yesil bolge park yerlerini bolge sakini olarak

kullanmak ve parkmetre veya internet sayfasi {lizerinden bolge sakinleri igin

diizenlenen tarifelerden faydalanmak icin kullanilir.

Parkmetreden bolge sakini olarak bilet alabilmek icin Area Yesil Kart gereklidir ve

bilet aracin iginde goriiniir bir sekilde birakilmasi gerekmektedir. Bilet {izerinde hem

ara¢ plakasi hem de bulundugu bolge bilgisi yer alir.

Area Yesil Kart, bolge sakini olunduguna dair bir belge oldugundan
kullaniyorken veya kullanmiyorken kullanici ile birlikte olmalidir.
Kullanicinin birden fazla araci varsa, bilet alirken aracin plakasinin girilmesi
gerekmektedir. Bilet lizerindeki plaka numarasinin dogru olup olmadiginin
kontrol edilmesi gerekmektedir.

Bilet iizerindeki plaka ve bolge bilgisi kullanicinin Area Yesil bolge sakini
oldugunu gosterir, baska bilgiye gerek olmaz.

Arag araliksiz olarak en fazla 8 giin park halinde bulundurulabilir.

Area Kart calindiginda veya kayboldugunda Area Yesil bolge gorevlilerine
bildirilmelidir.

Area Kart tlizerinde kullanicinin kayitli tiim araglar1 ve gegerli tarifeler
tanimlidir.

Karta tanimli bilgilerde bir degisiklik oldugunda bu degisikliklerin bildirilmesi
gerekmektedir.

Ilgili ydnetmeliklere gére, bir onceki y1l her hangi bir para cezas1 almayan Area
Yesil Bolge Kart sahipleri i¢in indirimli veya {icretsiz tarifeler

uygulanmaktadir.

Otobiisler; mavi bdlgeleri ve yiikleme - bosaltma bolgelerini kullanirlar. Ozellikle

turistlerin yogun oldugu bolgelerde bulunan yiikleme-bosaltma alanlari, otobiislerin

0zel ihtiyaglaria gore diizenlenmistir.
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Motosikletler; Barselona’da motosikletler icin yaklasik 50.000 park yeri mevcut.
Beyaz ¢izgilerle tanimlanmis bu park yerleri tamamen iicretsizdir. Ucretsiz tarife
kullanilmasindaki amag, hem mevcut motosikletlerin park halindeyken ara¢ ve yaya
trafigini olumsuz etkilememek, hem de trafik yogunlugunu azaltmasi i¢in motosiklet

kullanimini tegvik etmektir.

Yiikleme — Bosaltma Araglari; sehir i¢i veya sehirlerarast mal ve esya tasiyan
araclardir. Hem tasidiklari iirtinler kapsaminda iilke ekonomisini, hem de araglarin

bliytikliikleri agisindan kent trafigini 6nemli 6l¢ii etkilerler.

Elektrikli araglar; baska tiir bir yakitla degil, sadece elektrikle calisan araglar bu sinifa
dahil edilir. Elektrikli arag¢ karti, kent i¢indeki istasyonlarda kullanicilarin araglarini
licretsiz sarj etmelerini ve yesil ve mavi bolgelerde araclarini iicretsiz park etmelerini

saglamaktadir.
Area’ nin elektrikli ara¢ sahibi bolge sakinlerine faydalari

e FElektrikli arag¢ sahipleri, ikamet ettikleri bolgede park yerlerini iicretsiz
kullanabilirler.

e Araglarini ¢ok uygun fiyata yliziin {istiinden istasyonda sarj edebilirler.

e Barselona’da ikamet edenler i¢in diizenlenmis mavi ve yesil bolge park

yerlerini ticretsiz kullanabilirler.

Sistem; park edilen park yerine en yakin parkmetre cihazindan elektrikli ara¢ karti ile
licretsiz en fazla siireli bilet alinir ve bilet ara¢ igerisinde goriiniir bir sekilde

birakilmalidir.

2.3.2.5 Yonetim

Belediye yoliistii park faaliyetlerini AREA isletim birimi yonetir ve kontrol eder.
Belediye kanunlarina gore diizenlemeler yapar ve ihlalleri takip eder. Bunun disinda
yol diizenlemeleri, yaya gecisleri gibi farkli fonksiyonlar i¢cin bekleme alanlar1 gibi
sehir ici diizeni ilgilendiren diger isleri de yiiriitiir. Birimin personeli de belediye
tarafinda atanir.

AREA isletim birimi sehir icinde 390 profesyonel is giiciiyle 3.300 park metreyle park
yerlerini ve ihlallerini kontrol altinda tutar. Park faaliyetlerinin kurallara uyulmasi

konusunda kullanicilara rehberlik yapar, tespit edilen sorunlar1 yonetime bildirir,

kazalarda, acil durumlarda gerekirse yardimda bulunur ve gerekli yerlere haber
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vermekle yiikiimliidiir. Ayrica bu birim, caddelerin genel diizenlemesini ve anlik
durumunu takip edip, bu bilgileri kullanicilara ileten bir sistemle de ¢aligir. Birimin
calisanlari, ihtiyaglar1i olan bilgileri bir takim otomatik bilgi cihazlart ve
parkmetrelerden toplarlar. Anlik bilgilendirme sisteminin, en dogru sekilde

caligabilmesi i¢in her zaman en giincel teknoloji ve yeniliklere yatirim yapmaktadir.

Sistemin hizmet stirekliligini saglayabilmek, haftalik rapor sunan bir “Kalite Kontrol
Politikas1” yayimlanmistir. Aslinda bu politika, sistemin kendi kendisini denetlemesi
ve kente fayda saglayacak yenilikleri kesfetmesi acisindan &zelestiri olarak

sunulmaktadir.

AREA’ya dahil her bir bolge, alan, cadde, dikey ve yatay isaretler, {icret tarifeleri ve
zamanlama planlart AREA tarafindan yonetilen bir bilgisayar uygulamasinda

yapilandirilmistir.

AREA gorevlileri belli gruplara ayrilmis ve bu gruplar elektronik ortamda siirekli takip
ediliyor. Gorevlilerin ¢alismalarinin her zaman verimli olabilmesi i¢in, belli zaman
araliklariyla bu gruplar yeniden planlaniyor. Bu planlama, elektronik ortamda 6nceden

tanimlanmis bir sablona gore insan miidahalesi olmadan otomatik olarak yapilir.
2.3.2.6 Mevzuat

Diizenlenmis Yoliistii Otopark Kalite Politikas1

Barselona Kent Konseyi tarafindan belirlenen “Diizenlenmis Yoliistii Otopark Kalite
Politikas1”, sehirdeki kisith kaynaklari, yani yoliistii park edilebilecek yerleri
yoneterek sehir i¢i hareketliligi saglar. Bu alanlar, en son teknolojiyi takip eden ve
stirekli iyilestirme ¢aligmalar1 yapan ekipler tarafindan yonetilir. Bu nedenle, bu kalite

politikasi miisterilere belirli taahhiitler sunmaktadir.
Hareketlilik agisindan gelistirilen politikalar;

o Sokaklardaki park yerlerine diizen getirerek
o Biiyiik tasitlar i¢in ortak yeri diizenleyerek
o Hem yaya hem de arag trafigine engel olan park ihlallerini azaltarak

sehirdeki trafik akisini iyilestirmeyi hedefler.
Araglar i¢in gelistirilen politikalar;

o Yol iistli otopark yerlerinin tabelalarinin diizenlenmesi
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o Tabelalarin ve parkmetrelerin temizlik ve bakimlarinin yapilmasi

o Yol iistii otopark alanlari i¢in gerekli altyapilart temin etmek ve
stirdiirmek, ¢evre kosullari i¢in siirdiirebilirligi saglamak;

o Kaynak ve enerji tasarrufu

o Atiklarin geri doniistimii

o Parkmetrelerde gilines enerjisi panellerinin kullanimini amaglar
Bilgilendirme ac¢isindan gelistirilen politikalar;

o Personel, kullanicilarin ihtiya¢ duydugu biitiin bilgileri kamuya sunmay1

o Her ilgede “Yoliistli Otopark Alanlar1 Bilgi Biirolar1” ve kullanici taniml
miisteri hizmetleri hattindan hizmet vermeyi

o Kullanicilar internet sayfasi iizerinden kullanici kimlikleriyle giris

yaparak, kendi bolgelerindeki giincel durum hakkinda bilgilendirmeyi.

Isbirligi agisindan gelistirilen politikalar ile kentteki yasam kalitesinin siirekli
iyilestirebilmesi adina, hem AREA i¢inde gorevi olanlarin, hem de her bir vatandasin

sisteme katki saglamasi beklenir.

Oneri ve sikayetlere 15 giin iginde cevap verilecegi taahhiit edilir. Ozellikle Yesil Alan
kullanicilarinin 6neri ve sikayetlerini iletebilecegi birka¢ kanali vardir. Miisteri
hizmetleri, internet adresi, elektronik posta adresi veya posta adresi lizerinden Oneri ve

sikayetlerini iletebilmektedirler.

2.3.3 Londra

Londra, diinyanin 6nemli ticaret merkezlerine sahip bir yerlesim bolgesidir. Ticaret
bolgeleriyle birlikte gelismis bir ulagim agina da sahip olan iilkede de bir¢ok ulasim
alternatifi de bulunmaktadir. Bu ylizden, trafik akisin1 saglamak ve kamusal alanlar1
korumak i¢in park kontrollerinin siki sekilde yapilmasi gerekmektedir. Londra’nin
genis bir ulasim agina sahip olmasiyla birlikte birgok yerde park yerleri sikintisi
yasanmaktadir. Bir¢ok yol sadece ikamet izni sahipleri i¢in ayrildigindan, misafirlerin
ara¢ parki kullanimi genellikle yol dis1 otoparklarda saglanmaktadir. Yol disi
otoparklarda daha uzun siire park edilmesine izin verilebilmektedir. Cihazlarin internet
tizerinden kontrol yetenegini hizlandirmak i¢in tasarlanan ulusal bir program olan park
etme Programi, IoTUK; Ingiltere de cihazlarin internet iizerinden kontroliiniin

benimsenmesini arttirmay1 amaglayan bir faaliyet programdir.
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2.3.3.1 Parkla etme programi

Akilli park; Londra'min merkezinde konumlanan, trafik yogunlugu fazla olan
Westminster Bolgesi’nde park yeri doluluk oranlar1 genellikle % 70'i agmaktadir. Bos
park yeri arayan siiriiciiler, ortalama olarak 12 dakika boyunca arag¢ ile park yeri

arayarak, trafikte tikanikliga ve ¢evre kirliligine neden olmaktadir.

Akilli Park kurulumu, siiriiciilerin bir uygulama kullanarak bir park alaninda yer
bulunup bulunmadigint gérmesine olanak tanimakta ve park alanlarindaki sensorleri
merkezi bir veri platformuna baglamaktadir. Bu teknoloji, her park etme boliimiiniin
ortasina yerlestirilen SmartEye denilen pil ile calisan kablosuz kizil Gtesi
algilayicilardan olusmaktadir. Bu algilayicilar, tescilli bir iletisim protokolii
vasitastyla yakindaki elektrikli sokak esyalarina yerlestirilmis kablosuz alicilarla
iletisim kurmaktadir. Ornek olarak; sokak lambalar1 iizerine yerlestirilmektedirler.
Sistem, alicilarin kablosuz bir ag vasitasiyla verileri 3G mobil veri ag1 {izerinden

merkezi raporlama sistemine gonderen ana denetleyicilerden olugsmaktadir.

Westminster Belediyesi, birinci asamadaki yerlestirmenin menfaatlerini tam olarak
degerlendirmeye ¢alismaktadir ancak projenin ilk agsamasinin {i¢ y1l igerisinde kendini
geri 6demesi bekleniyor. Ayrica, sensdrlerin caydiriciligi sayesinde siiriiciilerin 6deme
yapmaktan kaginmasini % 2,3 azalttig1 ve doluluk oranlarin1 dengeli olarak dagittig
belirlenmistir. [lk asamay1 basaril1 bir sekilde degerlendiren Akilli Park sistemi, simdi

Londra Belediyesi’ ne iki asamada 10.000'e kadar SmartEye sensor saglayacaktir.

Diinya genelinde kisisel park i¢in ayrilmis alanlarda akilli park sisteminin uygulandigi
sehir sayis1 azdir. Bu projeyi ilgi ¢ekici kilan belediye konseyinin agik API (Uygulama
Programlama Arayiizli) kullanmasidir. Bu arayiiz ile bagimsiz olarak Westminster
verileri kullanilarak akilli telefon uygulamalarinin gelistirmelerine olanak

saglanmaktadir.

2.3.3.2 Parkla etme diizeni

Kontrollii park bolgeleri, Control Parking Zones, (CPZ), diger park kontrolleriyle
birlikte sokakta trafigi yonetmeye yardimci olmaktadir. Londra Sehri'nin tamami

Kontrollii Park Alani'dir. Sehrin kontrollii saatleri; Pazartesiden cumaya 07:00 - 17:00,
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Bayram tatilleri haric Cumartesi 07:00 - 11:00 arasinda, baz1 yerlerde 6zel sartlarda

farkli zamanlar gecerlidir.

Londra’da yoliistii park yonetimi agirlikli olarak yatay isaretlemeler vasitasiyla
yapilmaktadir. Yatay isaretlemeler birbirinden grafik olarak ayrildigi gibi renk
farkliliklar1 da bu ayrimi1 desteklemektedir.

Beyaz Zikzak Cizgiler; Yaya ge¢idine yaklasildigini gostermektedir. Bu alanda park

etme ve duraklama yapilamaz (Sekil 2.10).

Cift San1 Cizgi; Belediye kontrollii yolu ifade etmektedir. Park etmek ve duraklama

yapmak siiresiz yasaktir.

Tek Sar1 Cizgi; Belediye kontrollii yoldur. 08:00 - 19:00 aras1 park etmek yasaktir.

Siiriicii i¢inde iken aracin bir ka¢ dakikalik duraklamasina izin verilmektedir.

Sekil 2.10: Kavsaklardaki isaretler (Url-8).

Cift Kirmiz1 Cizgi; Polis kontrollii yolu ifade etmektedir. Park ve duraklama siiresiz

yasaktir. Park edilen ara¢ derhal ¢ekilmektedir.

Tek Kirmiz1 Cizgi; Polis kontrollii yoldur. 08:00 - 19:00 aras1 park etmek yasaktir.
Park edilen ara¢ derhal ¢ekilmektedir. Siiriicli i¢inde iken aracin bir ka¢ dakikalik

duraklamasina izin verilmektedir.

Kirmiz1 Cepler; Kirmizi kesikli ¢izgi, park cebinin yogun trafik saatlerin disinda
kullanilabilecegini belirtmektedir. Yogun trafik saatleri bolgeden bdlgeye ve hatta
karayolundan yola kadar degismektedir. Bazi kirmizi cepler 6zel islevler igin
ayrilmaktadir. Yiikleme bosaltma araglari i¢in ayrilan kirmizi cepler bunlardan birine

ornek teskil etmektedir.(Sekil 2.11).
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Sekil 2.11 Park ceplerindeki isaretlemeler (Url-9).

Beyaz Cepler; Kirmiz1 ceplerin beyaz noktali ¢izgi ile isaretlenmesi park cebinin giin
boyu kullanilabilecegi anlamina gelmektedir. Bununla birlikte, maksimum siire sinir1
olabilmektedir. Park etme i¢in azami siire 2 ile 4 saat arasindadir. Park edilecek arag

tamamen yolun tizerindeki beyaz isaretler i¢ine park edilmek zorundadir (Sekil 2.11).

Otobiis duraklarinda siiresiz olarak park ve duraklama yasagi bulunmaktadir.

2.3.3.3 Teknoloji

SmartRep: Giinliik yonetim ve uzun vadeli planlama i¢in diinyanin en gelismis otopark
yonetim yazilimini sunmaktadir. Dogru, kapsamli gercek zamanli verilerle maliyetleri
diistirmektedir. SmartRep yazilimi, park alaninin nasil kullanildigina dair canli
bilgileri degerlendirerek analiz eder. Tesislerin gercek kullanima ile ilgili verileri arag
ve siire bilgileri ile birlikte kullanicilara saglamaktadir. SmartRep verileri, basit

O0deme, uyumluluk ve alan maksimizasyon sistemlerini etkinlestirmektedir.

Diisiik maliyetli otopark yonetimi ¢oziimleri sunan SmartRep teknolojisi park etme
davraniginin gercek zamanl goriiniirliigii ve uygunlugunu géstermektedir. Park yerine
erisimin kullanicilar i¢in daha hizli ve kolay olmasini saglamaktadir. Kapasitede ve

verimlilikte artis meydana getirmektedir.

SmartEye patentli infrared sensor teknolojisi olup, tesislerin gercek zamanli ve
bireysel alan ve araclarini verimli bir sekilde yonetilmesini saglamaktadir. Her bir
otopark alanindan canli, kesin bilgiler toplanir. Giinliik ve uzun vadeli planlamalar i¢in
sokakta veya sokak disindaki yonetimlerde kullanilabilmektedir. Her bir park yerinde
canli, tam bilgi saglayarak siiriiciilerin mevcut alanlara yonlendirmekte, trafik akigina

olumlu katki saglamaktadir.

RFID: Etiketleme, tanimlama ve izleme amaciyla radyo frekansi ile tanimlama
teknolojisi cihazlar1 kullanan bir kimlik sistemidir. 2015 yilinda Belediye Konseyi
Akilli Park RFID teknolojisini denemeye baglamistir. Westminster Belediyesi,
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evlerinin diginda bulunan tanimli park yerini kullanma hakkina sahip olan engelli 80

kent sakini i¢in RFID etiketleri yayinlamistir.

Bir arag bu park alanlarindan birine RFID etiketi olmadan girerse, Akilli Park
platformu tarafindan bir icra memuruna uyar1 gonderilmektedir. Sonug¢ olarak,
Belediye Londra'daki siiriiciilerin API ve raporlama platformunu kullanmasini
saglamaktadir. Bu sayede, Londra'daki soforlerin park yerlerini tek bir uygulamayla
gorebilmelerine olanak vermektedir. Izin verilen parkin ydnetimi ve uygulanmasi daha
kolay hale getirilmektedir. Smart Parking'in RFID ¢o6zlimleri izinli park etmenin

yonetimini kolaylastirmaktadir.

Sistem ile sokakta:

. “Park and walk” Odemelerinin otomatik olarak borg¢landirilmasi
saglanmaktadir.
. Engelli siiriicli park yerlerinin istismar edilmesi engellenmektedir.

. RFID etiketi izin belgesi ile alanin yanlis kullaniminin aninda belirlenmesi
saglamaktadir.

. RFID etiketi ile belirli bir stirticti sinifi belirli konumlarla eslestirilmektedir.

. Park yeri kapasitesini en iist diizeye ¢ikardigi i¢in yerel isletmeler daha fazla

miigteriye ulagmaktadir. Siiriiciiler daha az stres yasamakta ve zaman

kazanmaktadirlar.

. Kullanilabilir ~alanlarin  maksimum sekilde kullanilmasina olanak
verilmektedir.

SMARTAPP

Siirtictileri park etmeleri, park alanina dogru siirlis yapmalart ve park yerlerini
O0demeleri icin Akilli Park sistemiyle etkilesime girmelerini saglamaktadir.
Kullanilabilir alanin miimkiin olan en iyi sekilde kullanilmaktadir. Bu sayede trafik

sikisiklig1 ve araglarin yarattig ¢cevresel kirlilik azalmaktadir.

2.3.3.4 Ucretlendirme stratejisi

Ucretlendirme stratejileri, aracin park etme siiresine gore iicretlendirme yapmaktadir.
Sayaclarda, nakit ve kredi kart1 ile 6deme yapilabilmekte ya da ileri 6deme tarihli

secenekle bilet alinabilmektedir. Yapilan 6demeden daha fazla park etme siiresi
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kullanilacaksa, saya¢ ekranindan ek O6deme yapilarak siire uzatiimaktadir. Bazi

bolgelerde, otopark iicretini cep telefonu uygulamasiyla yapmak miimkiin olmaktadir.
Bilet Alma Islemi

e Tek veya birden fazla 6deme, ¢evrimi¢i veya telefonla yapilabilir.
e Bu sekilde hizli ve giivenli 6deme yapabilir ve erken 6deme yapildig: takdirde
%50 indirim elde edilebilir.

e (Cek veya posta ile 6deme yapilabilir.
Cezaya Itiraz

Neredeyse tlim cezalar fotograf veya video kanitlariyla desteklenir. Bununla birlikte
belirlenen, site iizerinden bir Ceza Ucreti Bildirimi (PCN) i¢in 6deme yapilabilir,

ayrica ihlalle ilgili daha fazla bilgi alinabilir veya itiraz etmek i¢in kullanilabilir.
Bilete itiraz Ederken Dikkat Edilecek Hususlar

e Bilet numarasi, ara¢ kaydi ve isim ve adres eklenir.
¢ Biletin neden iptal edilecegini konusunda bilgi verilir.
e Itiraz1 destekleyen bir kamit gosterilmeli.

e Biletler, itiraz dogrultusunda incelenir.

2.3.3.5 Yonetim

Londra'daki otopark yaptirimi sokakta Sivil icra Memurlar1 (CEO) tarafindan veya
statik CCTV kameralariyla (yani binalara sabitlenmis veya araglarda mobil CCTV

tiniteleri) ytriitiilmektedir.

2.3.3.6 Mevzuat

Park kurallarindan herhangi birine aykir1 hareket edilirse, ara¢ g¢ekilmektedir. Bu
durumda siiriiciiler bir PCN (Penalty Charge Notice) almak zorundadir. Takip
servisini arayarak aracin nerde oldugunu ve ne kadar 6demek zorunda olduklarini
ogrenebilirler. Arag kisa bir siirede geri alinmazsa otopark maliyetleri i¢in de ayrica

masraf olusur.

Bir Pcn (Penalty Charge Notice) Alirsaniz
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e PCN' ler ihmal edilmemeli. Eger kisa zamanda 6denmezlerse veya itiraz
edilmezlerse ek cezalar verilir. Cogu PCN, 14 giin i¢inde 6deniyorsa yiizde 50
indirim yapar.

e PCN'nin yanhs verilmis oldugunu diisiiniiliiyorsa, itiraz edilebilir.

e PCN ihlal edilen kural agisinda kontrol edilir. Bir yanlighk varsa itiraz
edilebilir. PCN'yi iptal etmezlerse, konu Londra Mahkemesindeki bagimsiz

bir hakem tarafindan degerlendirilir.

2.3.4 San Francisco

San Francisco Belediye Ulastirma Kurumu (SFMTA) Yonetim Kurulu, SEpark pilot
projesini devreye sokan tiiziigli Kasim 2008'de onayladi. SFpark pilot alanlarini
tanimlamis ve ilgili tiiziiglin gerektirdigi sekilde, iicretler ve zaman kisitlamalar1 ve

sinirlar ile park yeri elverislilik hedeflerini belirlemistir.

2.3.4.1 Park etme programi

Kent igerisinde genis alanlar belirli kriterlere gore alt bolgelere ayrildi. Gerekli goriilen
alanlara park sayaclar1 uygulandi. San Francisco'nun tamami degerlendirilerek gerek
gorilen alt bolgeler park izin bolgesi olarak ilan edildi ve degisen park taleplerine gore

ticret tarifeleri uygulandi (Sekil 2.13).

Yapilan planlama ¢aligmalar1 dahilinde basarili bir park yonetimi sergilenebilmesi i¢in
0zel durumlar da yoliistii park yerleri ayrilarak bu alanlarda etkinlik donemlerindeki
park talebine gore 6zel bir siire ve ticret kisitlamas1 uygulanir (Sekil 2.12).

2.3.4.2 Park etme diizeni

Park etme diizeni yoliistiinde renkler ile hiyerarsinin kurulmasi ve farkli kullanici

guruplarinin birbirlerinden ayrilmasi ile saglanmaktadir.

Kirmizi Renkli Cepler: Durma ve duraklamanin yasak oldugu alanlar1 ifade eder.

Kavsak yaklagimlarinda, otobilis duraklarinda, yangin musluklarinda, rampalarin

oldugu alanlarda uygulanir

Sar1 Renkli Cepler: Yiikleme bosaltma faaliyetleri i¢in kullanilir. Ticari arag¢ plakast

kullanilmas: gerekmektedir. Genelde yiiksek oranda mal sevkiyati yapan ig alanlari

talep eder.
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Bevaz Renkli Cepler (Duraklar): Yolcu indirme bindirme amaci ile kullanilir.

Maksimum 5 dakikalik bekleme yapilabilir. Beyaz renkli ceplere genelde hastane
yakinlarinda, 100 koltuk veya daha fazlas1 yer alan restoranlarda tiyatrolarda ve okul

yakinlarinda karsilagilir.

Yesil Renkli Cepler: Kisa siireli park etme faaliyetleri i¢in kullanilir. 10 dakika tizeri

ticretlendirilir. Genel olarak sabah 9 ile aksam 6 arasinda ¢aligir.

Mavi renkli Cepler: Mavi alanlar, gegerli bir engelli park iznine sahip kisiler i¢in park

yerleridir. Sokaga ait temizlik giinleri hari¢ 7/24 kullanilir. Genelde ticari

sirkiilasyonun yliksek oldugu alanlara tesis edilir.

San Francisco 1947'de park sayaclarini kullanmaya basladigindan beri, 60 ila 120
dakika zaman sinirlamasi uygulanmistir. Uygulamada ki zorluklardan ve denetim
zorluklarindan dolayr 2011 yilindan itibaren birgok alanda maksimum park
sinirlamasini 4 saate ¢ikarilmistir. Otoparklara ait doluluk hedeflerini elde etmek i¢in

zaman sinir1 yerine iicretlendirme tizerinde durulmaktadir.

San Francisco Belediye Ulastirma Kurumu (SFMTA), park metre alanlarindaki park
ticretlerini ayarlamak i¢in talebe dayali bir yaklasim kullanmaktadir. Zemin alt1 park
sensorii bulunan alanlarda talebe duyarli ticretlendirme doluluk oranlarina gore yapilir.
Park sensorleri olmayan alanlarda otopark doluluk oranlarini ¢ikararak {icret
ayarlamalar1 yapmak amaciyla sensor verileri yerine saya¢ édeme verileri kullanilir.

Hedefler sunlar1 kapsamaktadir:

e Sayac iicretlerini ayarlamak i¢in tutarl, basit ve seffaf bir yaklasima sahip
olmak,

e Yogun yerleri kapsamayan indirimli iicretlendirme ile sikisiklik yonetimine
yardimci

e (ift sira park eden veya park yeri ararken gezinen siiriiciilerin sayisini azaltarak

park elverislilik hedeflerine ulagmak.

Sayaclarda satin alinan siire, sayag¢ ¢alisma saatleri boyunca park yerinin dolulugunu
hesaplamakta kullanilabilir. Siiriiciilerin iggal ettikleri otopark alan1 i¢in 6denen iicret
sayilarindan alinan veriler, %100’e yakin bir dogrulukla otopark doluluk oranini verir.

Park yeri doluluk oranlarina gore 6rnek fiyatlandirma su sekilde yapilmaktadir.

e Doluluk orani yiizde 90'dan fazla oldugunda, saatlik iicret 0.50 dolar artacaktir.
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e Doluluk orani yiizde 90-65 arasina geldiginde, saatlik iicret degismeyecektir.
e Doluluk orani yiizde 65'den diisiikk oldugunda, saatlik ticret 0.50 dolar

diisecektir.

Ancak, bazi donemsel indirimli {icret tarifeleri, park 6demesinden muaf kullanicilar,
caligmayan sayaglar gibi durumlardan dolay1 6denen iicret sayilarindan alinan veriler

gercek doluluk oranlarini vermeyebilir.

Ozel etkinlikler; Kent genelinde baz1 dzel etkinlik alanlarinda, etkinlik ddnemlerindeki
yogun park talebini verimli bir sekilde yonetebilmek i¢in ayrica bir {icretlendirme

stratejisi uygulanir.

Motosiklet; Park etme programina gore motosikletler icinde sayagli park yerleri
ayrilmistir. Park yeri elverislilik hedeflerini elde etmek amaciyla sayacli motosiklet
parki i¢in de talebe duyarl fiyatlandirma kullanmaktadir. Sayagli yol iizeri motosiklet
park yerlerindeki park yeri doluluk verilerini elde etmek i¢in genel olarak saha etiitleri
kullanilmaktadir. Bu sebeple iicret ayarlamalar1 motosiklet park ceplerinde otomobil

ceplerine gore normalden daha az (yilda yaklasik dort kez) degistirilir.

Tur otobiisleri; SFpark projesinin bir pargasi olarak ihtiya¢ duyulan noktalarda tur
otobiisli park yerleri ayrilmigtir. Ayrilan bu alanlar parkmetreler ile ticretlendirilir.
Turizmde yasanan mevsimsel dalgalanmalara bakilmaksizin fiyat uygulamasi yil

icerisinde ¢ok fazla degiskenlik gostermemektedir.
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SFpark alanlarindaki sinarlar

SEMRY

CALIRORNIE

TS M

CASTRO

POLORES
TR

re- T

©  Sayagh park yerleri

I:I Dort saat stire sinin
[ sure suun yok

Sekil 2.12: San Francisco otopark alanlari.
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BU TARAF DISARI BAKACAK

SEKILDE DIKIZ AYNASINA ASIN
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RESMI
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izNi =iEs izni
Bu izin, San Francisco'da resmi
Belediye ve Sehir igi yapthrken
gogertidir.

Sona erme tarihi
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Sona erme tarihi

30 Haziran 2011
Duzgan goranecek sekilde
talaldianda paric sayacma
Sdeme yapmalksizin arac paric
edilehilir.

Park sayaglannda ve difer tim
park duzenlemelerinde sure
simyrlamae: uygulanmaktader.

#GB 000001 #PH 000001

MTA | Belediye Ulagim Kurumu

2.3.4.3 Teknoloji

Diger butiin park
duzenlemeleri uygulanacaktir.

MTA | Belediye Ulagim Kuruma

MTA  Beledie Ulngim Fararm:

MTA | Belediye Ulngirn Kururma

Sekil 2.13: Park izin belgesi.

Sayac¢ ve Sayac¢ Yonetim Sistemleri

Park yonetim sistemi igerisinde park metreler uzun zamandir kullanilmaktadir.
Gegmisten beri goriilen parkmetreler mekanik parkmetrelerdir. Teknolojinin gelismesi
ile birlikte akilli park metreler sistemde yerlerini almaktadirlar. Akilli parkmetre
teknolojileri halen gelismekte olup, parkmetreler smirli sayida farkli fiyati
gosterebilmekte ve iicretlendirebilmektedirler. Yeni akilli parkmetreler, ¢cogunlukla
mekanik olan parkmetrelere gore daha karmasik tasarima sahiptirler ve kimi
bilesenleri oldukca hassastir. Yeni parkmetre teknolojileri internet baglantisi
tizerinden ¢alisir. Eger ag kapsami yetersiz ise, operasyonlar, raporlama ve bakim
fonksiyonlart aksayabilir. Parkmetre ekranlarinda, bolgedeki yasaklamalari
sigdirabilecek bosluk bulunmamaktadir, bu yiizden miisteriler caddedeki isaret ve
bilgilendirmeleri kontrol etmek zorundadirlar. Pil 6dmriinii uzatmak i¢in ¢ogu akilli
parkmetre giines enerjisinden faydalanmaktadir. Bu yiizden bu parkmetrelerin goélgeli
ve kapali park alanlarinda kullanimi uygun degildir. Tiim sistemde degisiklik
yapabilmek i¢in artik her cihaza dokunmak gerekmiyor. Merkezi miidahale sistemiyle
sehirdeki tim parkmetrelerde tek elden gerekli degisiklikler yapilabiliyor olmali.
Akilli parkmetreler 6deme yapildig1 anda kayit olustururlar. Béylece 6deme oranlari

tizerinden analiz yapma firsat1 ortaya ¢ikar.
Park sensorleri

Park yoOnetim sistemi igerisinde zemine yerlestirilmis ve kablosuz calisan park

sensorleri kullanir. Her park alanimna bir ya da iki sensor yerlestirilir. Her sensoriin
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manyetik alan dlgeri bulunmaktadir ve ¢evresindeki araglari fark edebilecek sekilde
ayarlanmuslardir. Ucretlendirme teknolojileri ile birlikte calisarak doluluk bilgisi

verirler.

Park

o . Parkmetreler
sensorleri

SFMTA veri
toplama ve g
yonetimi

Denetim
elemanlari

Veri tabani
is zekasli
araglari

JSON/REST Agik  Mobil
veri besleme uygulama (6rn = SMS mesaji Analiz ve
iPhone icin) degerlendirme

Sekil 2.14: Veri akis semasi.
Web Uygulamasi

Kullanicilar SFpark.org web sitesi araciligi ile gergek zamanli park yeri bilgisine ve
licretlere ulasabilirler. Ayrica servis edilen noktalarda doluluk bosluk bilgisine de

erisebilirler. Bu durum park yeri ararken olusan trafik sikigikliginin 6niine gegmektedir
(Sekil 2.15).



Sekil 2.15: Mobil uygulama.
Mobil uygulama

Park etme programi cadde iistii ve cadde dis1 kullanilabilir park alanlar1 ve {icret
bilgisini cep telefonu uygulamasi araciligi ile saglanmaktadir. Ayrica kullanilabilir

park alan1 bilgisini kisa mesaj olarak da servis edilmektedir.
Veri Toplama ve Degerlendirme

SFPark projesi icin mevcut park yerlerinin etkili bir sekilde ¢alistirilabilmesi i¢in park
etlitleri oldukca Onemlidir. Proje ekibinin dogru park arzimi bilmesi, elektronik
formatta diizenlemesi sayesinde yeni park sensorleri ve sayaclari ihtiyaca gore

yerlestirilebilir.

San Francisco’nun yiizlerce park sayaci konfigiirasyonu bulunmaktadir. Manuel
izleme/takip etme giincelleme yerine otomatik bir veri tabani kurmak ve sayag
konfigiirasyon verisini sayag iireticileriyle birlikte yonetmek i¢in her sayag¢l alanin

dogru ve diizenli tutulmus diizenleme envanteri vardir.
Veri toplama islemlerinin adimlar1 asagidaki gibi siralanabilir;

e Park yerleriyle ilgili mevcut belgeleri cografi bilgi sistemi (CBS) veri tabanina
¢evirmek/doniistiirmek.
e Yogun saha anketleri ve saha ziyaretleri yapmak.

e Veriyi veri tabanina islemek.

Park sayimina iliskin 6zellikle dikkat edilmesi gereken konular; veriyi giincel tutmak,
park arzindaki kii¢iik gegici degisiklikleri islemek ve 6zel park alanlarinin sayisinin

hakkinda bilgi toplamak olarak siralanabilir.
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Park etiidlerinden elde edilen verilerin daha genis faydalar asagidaki gibidir:

1. Park arzini bilmek.
Park yeri bilgisini elde etmek.
Mevcut park i¢in daha iyi talep yonetimi yapabilmek.

Politika kararlarini desteklemek.

A

Sadece talebinin degil park arzinin da yonetimini yapabilir olmak.

2.3.4.4 Ucretlendirme stratejileri

San Francisco'da mevcut durumda park metreler dinamik iicretlendirme
yapmaktadirlar. Dinamik ticretlendirmeye gecilmeden Once statik iicretlendirme
yapilmaktaydi. Yani giin igerisindeki saate veya yil igerisindeki giine bakilmaksizin
tek tip bir saat iicreti uygulamaktaydi. Sayag licretleri bolgelere gore degisirken, en
pahali fiyatlar sehir merkezinde ve en wucuz fiyatlar ceperde kalan ticaret

bolgelerindeydi.

SFpark'dan 6nce, San Francisco Denetim Kurulu, basta biit¢e planlama siireci olmak
tizere periyodik fiyat degisiklikleri ile sayag iicretlerini SFMTA tarafindan yapilan
tavsiyelere gore belirliyordu. Sayag licretlerini ayarlamak i¢in herhangi bir formiil
veya yaklasim mevcut degildi ve sayag iicretlerinin degistirilmesi genellikle tartismali

bir siirecti.

Devaminda SFpark alanlarinda dinamik iicretlendirme uygulanma basland1 ve kentin
geneline yayildi. Dinamik {icretlendirme c¢alismasi 7 bolgeye yayilmis olarak 7000
park cebinde uygulanmaktadir ve alt1 haftada bir {icretler ayarlanmaktadir (Ison, S. ve
dig. 2014). Sayag licretleri giin igerisinde saate ve hafta icinde giine bagli olarak degisir
ve iicretler zaman icinde talebe duyarli olarak ayarlanir. Ucretler, SFpark pilot
alanlarindaki ¢cogu cadde iizeri park yerlerine yerlestirilen park sensorlerinden elde
edilen doluluk verilerini kullanarak blok bazinda ayarlanir. SFpark sayaglari, sayacl
park yerlerinde park yeri elverisliligini saglamak i¢in giin igerisindeki saate gore farkli

ticretler uygulamaktadir.

Siiriictiler, tek seferde birden fazla iicretlendirme periyodunun uygulandigi zaman
araliklarinda park yerini kullanirsa, yoliistii otoparklar1 boyunca sayacin gosterdigi
licretlere gore toplam bir 6deme yapilir. Ornegin, 6glenden 6nce ve sonra farkli
ticretlendirme periyotlar1 olan bir par cebinde, sliriicliniin park etme periyodu hem

6glenden 6nce hem 6glenden sonrasina denk geliyor ise, pak iicreti saya¢ tarafindan
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6glenden onceki park siiresi ayr1 ve 6glenden sonraki park iicreti ayrica hesaplanir ve

toplanir.

Hafta sonu otopark egilimleri, hafta i¢i park etme egilimlerinden 6nemli 6lclide farkli
oldugu i¢in, talebe duyarh iicret ayarlamalar1 hafta i¢i ve hafta sonlarin1 birbirinden

ayirmaktadir.

Park sayaglari, talebe gore kademeli olarak ve periyodik olarak degisir. Ucretlerde
ayda bir defadan fazla degisiklik yapilmaz. Baslangigta, sayag iicretleri dnceki ayda
gosterdigi doluluga gore talebe yanmit vermektedir. Bu doluluk oranlar park

sensorlerinden gelen doluluk verilerinden takip ediliyor.

Ucretler asagidaki formiil kullanilarak ayarlanir:
e Doluluk orani yiizde 80 - 100 arasina geldiginde, saatlik iicret 0.25 Dolar artar.
e Doluluk orani yiizde 60 - 80 arasina geldiginde, saatlik iicret degismez.
e Doluluk orani yiizde 30 - 60 arasina geldiginde, saatlik ticret 0.25 Dolar diiser.
e Doluluk orani yiizde 30°dan az oldugunda, saatlik ticret 0.50 Dolar diiser.

Ozel etkinlikler arasinda beysbol oyunlari, konserler, kongreler, dnemli gegit téreni ve
sokak festivalleri, eglence / kiiltiirel gosteriler, sergiler ve benzeri diger olaylar yer

almaktadir.

Bu 6zel etkinlik alanlarinda sayag {icretleri saat basi1 0,25 ila 18,00 dolar arasinda
degisebilir. Ucretler, her bir etkinlik icin beklenen talebe gore ayarlanir ve yakindaki,

0zel cadde dis1 otopark tesislerinde yapilan fiyat anketlerini gore belirlenir.

2.3.4.5 Yonetim

Kasim 2008'de SFMTA Yonetim Kurulu tarafindan yiiriirliige sokulan SFpark
mevzuatina uygun olarak, SFMTA fiyatlar1 degistirmeden en az yedi takvim gilinii
once SFMTA ve SFpark web siteleri araciligiyla fiyat degisiklikleri hakkinda halki
bilgilendirmektedir. Park etme programi iki ayri1 kurum tarafindan karsilagtirmali

olarak degerlendirilmektedir.
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USDOT Degerlendirmesi

Bolgede, iicretlendirme, teknoloji ve iletisim stratejileri kurularak, trafik sikigikliginin

ne kadar disitiriilebildigine bakilmaktadir. Asagida yer alan Olclitlerden birisi ile

sikisikliktaki diistisiin degerlendirilmesi beklenmektedir

En yogun ve sikisik zamanlarda yapilan 6zel ara¢ seyahatlerindeki diisiis
En yogun ve sikisik zamanlardaki seyahat siirelerindeki diisiis

En yogun ve sikisitk zamanlardaki trafik nedeniyle ortaya ¢ikan
gecikmelerdeki diisiis

Glin icerisinde sikisiklik siirelerindeki diisiis

Yogun sikisik zamanlardaki toplu tasima kullanimindaki artig

Toplu tasima, ara¢ havuzu, minibiis havuzu gibi ulasim modlarindaki
degisiklikler.

Seyahat edenlerin davranislarindaki degisiklikler (6rnegin seyahat igin
secilen zamanlama, seyahat modu, rota, erisim yeri ve takip eden
seyahatlerdeki degisimler)

Seyahat rotalarindaki etkileri.

Cevre agisindan ortaya ¢ikan olumlu veya olumsuz etkileri

Bolgenin ticari hayatina olan etkileri

SFMTA degerlendirmesi

Birincil proje hedefleri:

o Trafik sikisiklig1 azaltmak:

e Toplu tasimaya olan giliveni ve hizin1 artirmak.

Ikincil proje hedefleri:

e Pilot alanlarin ekonomik canliligini artirmak.

e Siiriiclilerin, transit gecis yapanlarin, taksilerin, yayalarin ve bisiklet

kullanicilarinin giivenligini artirmak.

e SFpark projesinin finansal siirdiiriilebilirligini artirmak.

Birincil ciktilar; talebe duyarl park ticretlendirmelerinin dogrudan etkileyecegi ulasim

kosullaridir.

e Kullanilabilir park yerlerinin artmasi.
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e Park yeri ararken gecirilen siirenin diismesi.

e (Cadde iistiinde uzun siireli park etme davranisinin azalmasi.

Ikincil ¢iktilar; birincil ciktilardaki gelistirmelerden 6tiirii pilot alanlardaki ulasim

kosullarinda beklenen gelismelerdir.

e Sikisiklig1 azalmasi.
e Toplu tasima hizinin ve giivenilirliginin artmasi.
e Hava kirliliginin azalmas1 ve sera gazi salinimini diigmesi.

e Park yonetimi ile miisteri memnuniyetinin artmasi.

Uciinciil ¢iktilar; birincil ve ikincil ¢iktilar sonuglar1 olarak beklenen daha genis

hedefleridir.

e San Francisco’nun ekonomik rekabetinin ve uygulama alanlarinin ekonomik
canliliginin artmasi.

e Siiriicii, bisiklet siiriiciisii, yaya, taksi ve transit ge¢is yapanlarin giivenliginin
artmasi.

e SFpark projesinin finansal siirdiiriilebilirliginin gelistirilebilmesi.

2.3.4.6 Mevzuat

llgili mevzuatlar, SEpark pilot projesinin nasil isleyecegini tanimlayacak sekilde

ayrintili olarak tasarlanmigtir.

2.4 Karsilastirma Tablolar:

Raporlamas1 yapilan iilkeler teknolojik, park tipleri ve iicretlendirme politikalari
acisindan karsilastirmalara tabi tutulmustur. Ulkeler bir birleri ile karsilastirilirken
izledikleri stratejilerin daha yakindan anlagilabilmesi i¢in ortak noktalar yakalanmaya

calisilmigtir.

Otopark konusunda teknoloji hizla gelismektedir. Teknolojinin hizla gelismesinde
gerek ticari bir meta olarak otopark alanlarinin bir degerinin olmasi gerekse otopark
sorununa ¢oziim bulunmasi noktasinda yenilik¢i yaklasimlara duyulan ihtiyag¢ rol
almaktadir. Bu sebeple 0Ozellikle iicretlendirme araclari giderek gelismekte ve
farklilasmaktadir. Bu konuda diinya 6rnekleri olarak alinan iilkelere bakildiginda

elektronik parkmetre teknolojisinin tamaminda kullanildigi  goéziikmektedir.
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Elektronik parkmetreler programlanabilir oldugundan farkli kullanic1 guruplar1 veya
zaman dilimlerine gore ayarlanabilir. Avantajlarindan dolay1 hizla benimsenmistir.
Ayrica bu parkmetreler ile birlikte sikisikligin oldugu park ceplerinde arag sensorleri
kullanilmaktadir. Arag¢ sensorleri doluluk bosluk bilgisi vermesinden dolay1 avantaj
saglamaktadir. Fakat yiiksek maliyetten dolay1 agar agar yayginlagmaktadir. Mobil
teknolojilerin hizla yayilmasi etkisini otoparklar konusunda da gostermektedir.
Hazirlanan c¢evrimigi haritalar ¢evrimigi servisler ile mobil veya masaiistii
uygulamalar aracig ile yayinlanmaktadir. Gerek ¢evrim i¢i haritalara gerekse mobil
uygulamalara siklikla rastlanilmaktadir. RFID etiketi ile araglarin tespiti teknolojisine
ornek tlkeler arasinda sadece Londra’da rastlanmaktadir. Kisa mesaj ile iicretlerin
6denmesi konusu Barselona ve San Francisco sehirlerinde rastlanmaktadir. Yaygin
olarak  goriilmemesinin sebebi mobil teknolojilerin  hizla yayilmasindan

kaynaklanmaktadir.
Cizelge 2.3: Teknolojik acidan degerlendirmeler.
Los San

TEKNOLOJI Barselona  Londra
Angeles Francisco

Elektronik parkmetre
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Cizelge 2.4: Park tipleri acisindan degerlendirmeler.

Los San
. . Barselona  Londra
PARK TIPLERI Angeles Francisco

Yiikleme bosaltma park cebi
Motosiklet park cebi

Kisa siireli park cebi
Uzun siireli park cebi
Bolge sakinleri i¢in park cebi

Park ceplerinin tiplere ayrilarak karsilastirilmast Cizelge 2.4°de gergeklestirilmistir.

Yapilan karsilastirmaya gore yilikleme bosaltmanin gerceklestigi park ceplerine
raporlanan {ilkelerin tamaminda rastlanmaktadir. Ayni sekilde bolge sakinlerine
ayrilmig park ceplerine de degerlendirilen iilkelerin tamaminda rastlanmaktadir. Bahsi
gecen llkeler ticari hayatin devamliligini saglayabilmek ve bolge sakinlerini
koruyabilmek i¢in ayrica park cepleri tesis etmektedir. Barselona ve San Francisco
sehirlerinde ayrica motosiklet kullanicilart iginde park cepleri ayrilmistir. Kisa siireli
park yapilmasi devinimi artirmaktadir. Bu sebeple s6z konusu tiilkeler kisa siireli park

ceplerini ayirmistir.

Ucretlendirme stratejisi otopark politikalarmin belirlenmesinde en 6nemli araclardan
birisi olarak sayilmaktadir. Bu sebeple Cizelge 2.5’de goriilecegi lizere iicretlendirme
politikalar1 agisindan degerlendirmeler yapilmistir. Yapilan degerlendirmeye gore Los
Angeles ve San Francisco sehirlerinde dinamik iicretlendirme yapildigi goriilmektedir.
Dinamik ticretlendirme ile park yeri sayisi azaldik¢a otomatik olarak birim otopark
icreti ylikselmektedir. Saat araliklarina gore farkli ticret tarifelerinin belirlenmesi
uygulamasina ise Los Angeles ve Barselona sehirlerinde rastlanmaktadir. Konut
bolgesinde kart uygulamasi ayrilan otopark ceplerinin dogru kisilere kullandirilmasi
acisindan onem arz etmektedir. bu sebeple degerlendirilen iilkelerde park ceplerine

rastlandig1 gibi konut kartlarina da rastlanmaktadir.
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Cizelge 2.5: Ucret politikalari agisindan degerlendirmeler.

Los San
UCRETLENDIRME Barselona  Londra

Angeles Francisco
Dinamik ticretlendirme

Saat araliklarina gore ticret

tarifeleri

Park etme siiresine gore iicret

tarifeleri

Konut bdlgesinde kart

uygulamasi

Ceza uygulamalari
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3. VERIi VE YONTEM

Calisma kapsaminda. siiriiclilerin park yapma davraniglarinin incelenebilmesi ve
incelemeler neticesinde otoparklarla ilgili otopark politikalarinin gelistirilebilmesi igin
ilk olarak detayl literatiir taramas1 yapilarak ¢aligmaya yol gosterebilecek kaynaklar
arastirilmistir. Yurt dist otopark politikalart detayli bir sekilde incelenerek basarili
ornekler ve bu Orneklerin deneyimleri kazanimlari not edilmistir. Literatiir
caligmasindan sonra kullanilacak veri ¢esitleri ve yontem belirlenerek iizerine

yogunlagilmistir.

3.1 Cahsma Yontemi ve AKis Semasi

Edinilen bilgilere dayanarak sahadan toplanacak veya ilgili kurumlardan derlenecek
ve analizi yapilacak veriler belirlendi. Bu ¢er¢evede ulasim alt yapisinin biitiinliikli
olarak diislintilebilmesi i¢in ulasim verileri derlendi. Siiriiciilerin park etme
davraniglarinin incelenebilmesi icin yol {istii otoparklarma ait veriler veri tabanina
eklendi ve bu park etme davraniglarinin saglikli bir sekilde yorumlanabilmesi ve etkili
¢Ozlim Onerilerinin ortaya konabilmesi i¢in alan kullanim verileri toplanarak analiz

edildi.

Ik olarak c¢aliyma alani ulastirma disiplini perspektifinden incelenmesi igin ilgili
bolgeye ulasim hizmeti veren kurumlara ait veriler toplandi. Toplanan bu veriler ile

haritalar olusturularak bolge ulasim agisindan incelendi.

Siirticiilerin park yapma aligkanliklarinin elde edilebilmesi i¢in ¢alisma bdlgesinde
faaliyet halinde olan Ispark otoparklarina ait el terminali verileri kullamildi.
Otoparklara ait {icretlendirme verileri excel dosyasi seklinde alindi. El terminali
verileri sosyal ve ekonomik durumu yansitacak sekilde akil teknolojiler ile uyumlu
hale getirildi. Bolgenin genelinin alan kullanimi ve yoliistii otoparklarinin durumunun
anlagilabilmesi i¢in yap1 kullanim verisi, yoliistii otoparklarina dair bilgiler ¢alisma

alan1 gezilerek ¢evrimici haritalar tizerine islendi.

Toplanan verilere ait gerekli doniistimler yapilarak cografi veri tabanlar1 olusturuldu.

Bu doniistimler excel sayfalarinin arcmap dosya yapisinda bulunan table’lara
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doniistiiriilmesi veya cad veri yapilarinin shape file dosya formatina gegirilmesi
seklinde siralanabilir. Olusturulan veri tabanlar1 yardimi ile ¢aligma alaninin genelinin
anlamlandirilabilmesi i¢in iist 6lgekte bolgeye dair ulastirma, bolge otoparklari, alan

kullanimlar1 agisindan inceleyen analiz paftalar olusturuldu.

Ispark’mn islettigi yoliistii otoparklarma ait veri tabanina aktarilan el terminali
verilerinden park etme sayisi, doluluk oranlari, park etme siireleri, park etme dongiisii
ve bunlarin saatlik dagilimlar1 hesaplandi. Ayrica bu otoparklara park eden araglarin,
ara¢ siniflar1 analiz edildi. Cografi olarak temsil ettikleri alana hesaplamalar1 ve

analizleri islendi.

Caligsma bolgesinden toplanan yapi kullanim verileri analiz edilerek sokagin agirlikli
olarak ticari, konut ve karma kullanimi1 ortaya koyuldu. Bdylece calisma alaninin

karakteri belirlendi.

Yapilan detayli analiz ¢alismalart sonucunda siiriiciilerin park etme davraniglari ortaya
koyuldu. Caligma bolgesinde alt dlgeklerde alan kullanimi ile park etme davranislari
cografi bilgi sistemleri ile ¢akistirilarak akan ve duran trafik i¢in faydali olabilecek

otopark politikalar1 gelistirildi. Isin akis diyagrami Sekil 3.1°de gériildiigii gibidir.

58



LITERATUR
ARASTIRMASI

GIRIS b

v

CALISMA ALANININ
BELIRLENMESI

YOL USTU UCRETLI ALAN KULLANIMI
IOTOPARK VERILERININ VERILERININ
DERLENMESI TOPLANMASI

ULASIM VERTLERININ
TOPLANMASI

SAHA
CALISMALARI

VERITABANININ
KURULMASI

v v

PARK ETME ALAN KULLANIM
DAVRANISLARININ VERILERININ
ANALIZI ANALIZI

ANALIZ ULASIM VERILERININ
ANALIZI

OTOPARK
CcOZUM POLITIKALARININ
ONERILERI |~

GELISTIRILMESI

Sekil 3.1: Akis diyagramu.
3.2 Veri Toplama Yontemleri

Veri toplama yontemleri 6zellikle teknolojinin gelismesi ile birlikte, ¢alisma amaci ve
mevcut durumdaki imkanlar 6l¢iisiinde ¢esitlilik gostermektedir. Mevcut durumda
ticretlendirme araci olarak kullanilan yontemler ayn1 zamanda veri saglayicisi olarak
da degerlendirilebilmektedir. Olgme cizelgesi, parkmetreler, plaka tanima sistemleri,
zemin altt manyetik sensorler, ultrasonik sensorler, kamerali yontemler 6rnek olarak

siralanabilir.
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Olcme cizelgesi: En temel yontem sahada dlgme ¢izelgesi yardimi ile bilgilerin
toplanmasidir (Sekil 3.2). Belirli saat araliklarinda belirlenen ¢alisma alaninda bilgiler
toplanarak daha Onceden hazirlanan formlara aktariimaktadir. Sistemin kurulum
maliyeti bulunmamasina karsin verinin toplanmasi daha uzun zaman almaktadir.

Ayrica insan kaynakli hatalara agiktir.

Qtf Street Parking Facllity Name. Number of Lots:
Legally Parked Vehicles Hlegally Parked Vehicles Loading / Waiting
Time . ¢ Unloading
Cars Pickups/ Trucks MC  Others  Cars Plckups! Trucks  MC  Others Trucks Minibuses

Vans Vans

Sekil 3.2: Olgme Cizelgesi (Url-9).

Parkmetreler: Uzun zamandir {cretlendirme i¢in kullanilan parkmetrelerin
gelistirilmesi ile ayn1 zamanda veri saglanmasi noktasinda yararlanilmaktadir. Her
ara¢ icin ayr1 olarak veya belirli sayida ara¢ i¢in toplu sekilde yerlestirilebilen
parkmetrelerin bulundugu alana park eden kullanicilar ayni zamanda sisteme
bilgilerini de aktarmis olmaktadirlar. Bu bilgiler veri tabanlarma aktarilarak tizerinde

calisilabilir hale gelmektedir.

Zemin Alti Manyetik Sensorler: Sistem, zeminin altina yerlestirilen manyetik
sensorler ve bunlarin haberlesmesini saglayan aygitlar ile kurgulanmaktadir. Cesitli
O0deme sistemleri ile entegre olarak calismaktadir. Mevcut durumda park yerine ait
doluluk bosluk bilgisi saglayan bu sisteme ait veriler derlenerek degerlendirilmektedir.
Her ara¢ icin bir adet sensor kullamilmasi gerekmektedir (Sekil 3.3). Bir kent
cevresinde, elektromanyetik alan yayan pek ¢ok sey vardir. Bu kaynaklarin kesistigi
yerler sensorlerin dogru ¢aligma yeteneklerini azaltabilir. Sensorler belirli bir alandaki
araglar1 hissetmek icin hassas bir sekilde ayarlanmiglardir, bu yiizden g¢izgilerle
sinirlandirilmis park alanlar gereklidir. Ayrica sensorler kiiciik ve dort tekerden az

araclarda daha az dogru ¢alismaktadir.
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Sekil 3.3: Zemin altt manyetik sensorler(Url-10).

Ultrasonik sensorler: Mesafe algilayarak calisan sistemlerdir. Sensor ses dalgasi
gondererek mesafeyi algilayarak sensdriin altina bir park etme durumunda, mesafenin
kisalmasindan dolay1 park edildigine dair doluluk bilgisi vermektedir. Ultrasonik
sensoOrler genel olarak kapali otoparklar i¢in kullanilsa da yoliistii otoparklar1 i¢ginde
orneklerinin goérmek miimkiindiir. Her ara¢ igin bir adet sensér kullanilmasi

gerekmektedir.

Kameral sistemler: Sistem goriintlii isleme metodu ile ¢aligmaktadir(Sekil 3.4).
Yiiksek bir yere kurulan veya denetim aracglarina yerlestirilen kameralar vasitasiyla
park etme islemi gergeklestiren ara¢ algilanmaktadir. Bir kamera ayni anda birden ¢ok
araci algilayarak islem yapabilmektedir. Sistem ayni zamanda giivenlik amaci ile

kullanilabilecegi i¢in ulusal glivenlige de katki vermektedir.

Sekil 3.4: Kamerali sistemler(Url-11).
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3.3 Analiz Kriterlerinin Belirlenmesi ve Yorumlanmasi

Otoparklar1 planlamak, derinlemesine anlayip sorunlara ¢6ziim bulabilmek ve park
yonetim stratejilerinin gelistirilerek, siirdiiriilebilir bir otopark yonetimi anlayisina
sahip olabilmek i¢in mevcut durumun siirekli olarak analizlere tabi tutulmasi
gerekmektedir. Yapilan bu analizler neticesinde otoparklarin  performansi
belirlenmektedir. Otoparklarin performansinin dlgiilebilmesi i¢in ¢esitli teknolojiler ve
teknikler mevcuttur. Bu teknoloji ve tekniklere veri toplama yontemleri boliimiinde
detayli bir sekilde bahsedilmektedir. Otoparklarin bulunduklar1 lokasyondan tamamen
ayirarak yorumlanabilmesi miimkiin degildir. Bu sebeple ayni zamanda g¢alisilacak
bolgeye yonelik alan kullanim verisi ve ulagim sistemine ait veriler de incelenerek veri
tabanlarina eklenmektedir. Boylece sahadan toplanan veriler analiz edilebilir hale
gelmektedir. Gerekli sonuclara bagli olarak veri belirlenen adimlari izlemelidir;
yoliistii parklarinin ayrimi sokaklar, parklar, meydanlar ve bolgeler (benzer 6zelliklere
sahip gruplar) seklinde olabilir (Naydenov, 2010). Veriler gerek goriilen boliimlere
ayrildiktan sonra yoliistii otoparklarmin performanslarinin belirlenebilmesi i¢in; park
kapasitesinin belirlenmesi, park etme sayisi, park etme siireleri, ortalama park stiresi,

park etme dongiisii oran1 gibi dlgiitlere tabi tutulur.
Bu dlgiitlere ait tanimlar altta yer aldig: sekilde siralanabilir.

Park kapasitesinin belirlenmesi; park yerlerinin karakteristigine (paralel, dik, agili

park yeri) gore park yeri sayisinin belirlenmesini saglamaktadir.

Park etme sayisi; dikkate alinan siirede toplam park eden ara¢ sayisini

hesaplamaktadir.
Park etme siireleri; bir aracin park edildigi zaman araligini ifade eder.

Ortalama park siiresi; bir aracin bir park cebinde gecirdigi ortalama siireyi
hesaplamaktadir ve denklem (3.1)’de goriilecegi {izere hesaplanir (Roess R. ve dig,

2011).

(N, * X % 1)
p= o /NT

3.1)

62



D = ortalama park siiresi (saat/arac)

N,= x zaman aralifinda park eden arag sayis1

X = park edilen araliklarin say1s1

1= gbzlem araliginin uzunlugu (saat)
Nr=gozlemlenen toplam park edilmis ara¢ sayisi

Park etme dongiisii orani; ortalama bir saatlik bir park yerini kullanan ara¢ sayisinin

oranini verir ve denklem (3.2)’de goriilecegi lizere hesaplanir (Roess R. ve dig, 2011).

N
TR ="T/p . T, (3.2)

TR= park etme dongilisii orani (arag¢/park yeri/ saat)
Nr=gozlemlenen toplam park edilmis ara¢ sayisi
Ps = legal park yeri sayis1

Ty =¢aligma siiresi (saat)

Park yeri doluluk orani; belirli zaman aralifinda park yerinin doluluk oranini verir

ve denklem (3.3)’de goriilecegi lizere hesaplanir (SFpark, 2014).

T,
0="°/r +T) (3.3)

O = park yeri doluluk orani
T,= toplam iggal siiresi
T,= toplam bos zaman

Park etme sayisi, park etme siireleri, ortalama park siiresi, park etme dongiisli oran
gibi Ol¢iitler giin icerisinde sabah, 6gle, aksam veya hafta i¢i, hafta sonu gibi
dagilimlara giderek park yerinin karakteri daha detayl olarak anlasilabilir. Bir park
yeri her zaman ayni karakteri yansitmayabilir. Bu park yeri ihtiyacin1 doguran aktivite
ile dogrudan iligkilidir. Genel yaklasim olarak doluluk oranini % 60-80 civarinda
tutmak genel yaklasimdir. Park etme siiresinin kisaligi park etme donglsiinii
artiracagindan ve park etme dongiisii de potansiyel bos park yeri bulabilme ihtimalini

artiracagindan degerlidir.
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Bu olciitlere ait tanimlar altta yer aldigi sekilde siralanabilir. Yukarida yer alan
performans Olgiitleri kullanilarak yoliistii otoparkinin performansina dair yorumlarin
yapilabilmesi miimkiindiir. Fakat otopark alanlarinin tek basina degerlendirilmesi
eksik kalacaktir. Otopark alanlarmin verimliligi degerlendirilirken talebi etkilen
cografi, demografik ve ekonomik faktorlerinde dikkate alinmasi gerekmektedir

(Litman, 2011).

Siiriictilerin park etme davranigini gosterdikleri alanla ile olan iliskinin kurulabilmesi
icin calisma bolgesinden alan kullanimi verisi toplandi. Toplanan bu verilerden
hareketle sokaklarin konut kullanimi, ticari kullanim, karma kullanim 6&zelligi

gostermelerine gore siniflara ayrildi.

Alan kullanimina gore ¢alisma bolgesi ticari kullanimli bolgelerde, konut kullanimli

bolgelerde veya karma kullanimli bélgelerde yer alabilmektedir.

Ticari kullanimh bélgelerde; ticari kullanimli alanlarda genel olarak yap1 kullanimi
olarak ticari kullanim olmasi beklenmektedir. Park etme siirelerinin 6zellikle ticaretin
yogun oldugu saatlerde kisa olmasi, park etme dongiisiiniin ise yiiksek olmasi

beklenmektedir.

Oakland otopark yoOnetim planina gore, gerek ekonomik canliligin korunabilmesi
gerekse aligveris yapanlarin ve ziyaret edenlerin her zaman kolayca park yeri
bulabilmesi i¢in blok basina en fazla %85 doluluk orani saglanmasi yonetim ilkesi
getirilmistir (City of Oakland, 2016). Ticari kullanimli bolgelerde talep yonetimi
stratejileri geregi alisveris yapan kullanicilara dncelik saglanabilir. Bolge sakinleri
yoliistli otoparklardan ziyade yol dist otoparklarin kullanimina ikna edilebilir. Park
yonetimi siiriiciileri bazen yogun olmayan saatlerde ziyaret etmeye zorlar (Barter, P.
2016). Eger bolgede toplu tasima geligsmisse siiriiciileri 6zel arag kullanimdan ziyade

toplu tasima araglarinin kullanimi tesvik edilebilir

Konut kullanimh bélgelerde; konut kullaniml1 alanlarda genel olarak yap1 kullanimi1
olarak konut kullanim1 olmasi1 beklenmektedir. Bu alanlarda genel olarak uzun siireli
park etme faaliyetlerinin gozlemlenmesi beklenmektedir. Bu sebepten dolay1 otopark
dongiisii diisiik olmaktadir. Park eden arac¢ sayisinin dagilimi gece saatlerinde en

yiiksek noktaya ulagmaktadir.
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Siire ve lcret kisitlarindan bolge sakinlerinin muaf tutulmasinda yarar vardir. Park
yerleri i¢in bolge sakinlerine 6ncelik taninmasi o bolgenin ana kullanim fonksiyonunu

desteklemesi bakimindan onemlidir.

Karma kullanimh bélgelerde; Alan kullanimi bakimindan gerek ticari kullanimli
alanlar gerekse konut alanlar1 i¢ ice ge¢mis durumdadir. Ticaretin yogun oldugu
saatlerde park etme siirelerinin yiliksek, park etme dongiisiiniin yiiksek olmasi
beklenirken gece saatlerinde uzun siireli park etme ve diisiik park etme dongiisii

beklenmektedir. Park etme sayis1 yliksek olarak gézlemlenmektedir.

Karma kullanimli bolgeler yoliistii park yonetimi agisindan en zor alanlardir. Farkli
kullanic1 guruplar1 bu bélgeyi kullandiklarindan ¢akigmalart durumunda park sorunu
olusabilmektedir. Bu durumda hiyerarsi belirlenerek ona gore Onceliklendirme

yapilabilir. Park izin bélgelerinin kurulmasi etkili bir ¢6ziim olabilir.

3.4 CBS ve Analizler

Cografi veri; dogrudan veya dolayli olarak konum ile iligkisi tanimlanabilen verilerdir.
Bir¢ok veri dogas1 geregi her hangi bir yer veya konum ile tanimlanabilmektedir.
Cografi verinin depolanmasi1 analiz edilmesi, sorgulanmasi, sunulmasi ve
diizenlenebilmesi i¢in veri tabani, yazilim, donanim, personel ve yontem biitiiniinii
icerisinde bulunduran metotlar ise Cografi Bilgi Sistemleri olarak anilirlar. Cografi
bilgi sistemleri ulagim alt yapisinin detayli bir sekilde anlasilarak analiz edilebilmesi
icin de 6nemli bir aragtir. Yapilan ¢alismada detayli cografi bilgi sistemleri analiz
yontemleri kullanilmistir. Bu calismada kullanilan baslica yontemler; mekansal

birlesim, tablo birlestirme, istatistik ¢ikarimi ve hesaplamadir.

3.4.1 Mekansal birlesim ( Spatial join)

Mekansal birlesim (Spatial join) katmanlarin ¢akistirilarak bir katmandan bir katmana
bilgilerin aktarimi islemidir. Islemin basariya ulasabilmesi igin katmanlarin birbirleri
ile komsuluk iligkilerinin olmasi gerekmektedir. S6z konusu fonksiyona giren
katmanlara ait 6znitelik verileri korunarak yeni bir katman olusturulur ve bu yeni
katman diger katmanlara ait tablo bilgilerini 6znitelik katmaninda gosterir. Foksiyon
igerisinde yer alan Join feature birincil katmandi ve target feature igerisinde yer alan
bilgiler bu katman {izerine yazdirilarak birlesim katmani ortaya ¢ikarilir. Join feature

ait geometrik 6zellikler bu birlesme isleminde korunur. Birlestirme isleminin topolojik
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olarak nasil yaptirilacagi tercihe bagli olarak secilebilmektedir. Katmanlarin
birbirlerini kapsamasi, bir katmanin diger katmanin geometrik ortasini igermesi veya

belli mesafe igerisinde komsulugunun bulunmasi segilebilir.

3.4.2 Alan birlestirme (Join Field)

Iki farkli katmana ait tablo verilerinin birlestirilmesi anlamima gelmektedir. Mekansal
birlesmede oldugu gibi yeni bir veri katmani olusturmak yerine birlestirilecek
katmanin tizerine yazdirilir. Ayn1 zamanda mekansal olmayan tablolarinda geometrik
veriler ile birlestirilmesi de s6z konusudur. iki katman igerisinde birlesmeyi
saglayacak anahtar kolonunun bulunmasi 6nemlidir. Anahtar kolonu her iki tabloda da

icerik olarak benzer veya ayni degerleri igermesi 6nemlidir.

3.4.3 Ozet veri istatistikleri olusturma (Summary Statistics)

Istatistiksel ¢ikarim araci tablo verileri icerisinden bilgilerin belirli kistaslara gore
cikarilabilecegi fonksiyondur. Mekansal verilerin kullanilabilecegi gibi ayni1 zamanda
tablo verileri lizerinde de islem yapilabilmesi miimkiindiir. Fonksiyon igerisinde Input
table ile islem yapilacak veri se¢ilir. Bu veri lizerinden hangi 6zniteligin 6zetlenecegi

ve Ozetlenecek verinin nereye kaydedilecegi segilir.

3.4.4 Alan degeri hesaplama ( Calculate Field)

Calculate field, tablo verisi lizerinde yapilacak hesaplamalar i¢in kullanilan aragtir.
Oznitelik tablosu igerisinde yer alan hem sozel hem de say1sal veriler ile ¢alisilabilmesi
miimkiindiir. Hesaplamalar i¢cin matematiksel fonksiyonlar kullanilabilecegi gibi
Phython ve VB Script altyapilar1 kullanilarak daha karmasik islemlerin de
yapilabilmesi miimkiin olur. Yeni bir katman olusturulmaz mevcut katman igerisinde
caligir ve belirlenen kolon iizerinde bu islem yapilir. Fonsiyon icerisin de yer alan

Expression boliimiinde hesaplamada kullanilacak formiiller girilir.
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4. UYGULAMA

Yapilan teorik calismalarin daha iyi anlagilabilmesi i¢in bir ¢aligma alani belirlenmis
ve bu calisma alani {izerinde toplanan veriler ile analizler yapilmistir. Yapilan analiz
calismalarma Fatih Ilgesinde belirlenen ¢alisma bélgesinde yer alan yoliistii otopark
alanlart konu edilmistir. Analizlerin sonucu haritalar ile gorsellestirilerek
yorumlanmistir ve sonug olarak bdlge icin faydali olabilecek otopark politikalar
ortaya koyulmustur. Bu c¢alismalar yapilirken park yapma aliskanliklarinin ortaya
konulmasi ve caligma bolgesi i¢in mevcut yoliistii otoparklarin daha verimli

kullanilmasini saglayacak stratejilerin belirlenmesi amaglanmuistir.

4.1 Ornek Cahsma Bolgesinin Belirlenmesi ve On Analizler

Fatih Ilgesi tarihi, cografi ve sosyal ve dzellikleri bakimindan Istanbul’un en eski ve
onemli semtlerinden biridir. Fatih, Zeytinburnu ve Giingoren ilgeleri ile komsu
olmakla birlikte, Marmara Denizi ve Hali¢ ile ¢evrelenmektedir. Tarihi Yarimada’da
konumlanan semt, Galata ve Atatiirk Kopriileri ile Istanbul’un &nemli kiiltiir, sanat ve

ticaret merkezlerinden Beyoglu Ilgesine baglanmaktadir.

2011 yilinda hazirlanan Istanbul Ulasim Ana Plani’na gére ilgede trafik sikisiklig
yasanan giizergah ve kavsak Vatan Caddesi, Milet Caddesi, Fevzipagsa Caddesi,
Eminénii Meydan1 ve Hali¢ Kopriisii arasi, Vatan Caddesi-Lunapark olarak
belirlenmistir. Bu alanlar Sekil 4.1’de ¢alisma alan1 ve ¢evresi ile birlikte, daire

icerisine alinarak gosterilmistir.
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Sekil 4.2: Fatih flcesi calisma alani.
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Belirlenen bolge Sekil 4.2°de goriilecegi lizere Fevzipasa ve Vatan Caddesi Ana
Akslar1 arasinda kalmakta bolgenin dogusu Atatiirk Bulvari ile sinirlandirilmaktadir.
Bolgenin smirida Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve bolge igerisinde ise Emniyet
Miidiirliigiine ait biiyiik kiitleli yapilar bulunmaktadir. T1 tramvay hatti ve Yenikap1 —
Kirazli metrosu bolgeye hizmet veren rayli sistemlerdir. Bunun yani sira birgok otobiis

hatt1 ile bdlgeye erisim yiiksektir.

Belirlenen bolge yaklasik olarak 36 bin kisi niifusa sahiptir. Bolge sinirlar1 igerisinde
124 adet sokakta 27 km lik yol ag1 bulunmaktadir. Bolge alan kullanimi bakimindan
incelendiginde ticari fonksiyonu olan bolgelere, konut bolgelerine ve biiylik kamu
kurumlarima rastlanmaktadir. Bolge sinirlari olan Vatan Caddesi ve Fevzi pasa Caddesi
yogun ticaretin gorildiigii bolgelerdir. Bolge icerisin de kalan caddelere yakin
alanlarda da daha ¢ok konutlarin giris katlarinda ticari faaliyetler goriilmektedir. Ara
sokaklar incelendiginde ise yogunluklu olarak konut alanlarma rastlanmigtir. S6z
konusu bolgede bilgilendirme tabelalar1 ile otoparklarin kapasite bilgisi anlik olarak
paylasilmaktadir. Ayrica bolge igerisinde ve disarisinda yliksek kapasiteli kapali
otoparklara rastlanmaktadir. Bolgeye ait bir cadde veya sokak cephesinin en uzun

mesafesi 1,5 km olarak hesaplanmistir.

Alan kullaniminin planlarda ki durumunun incelenebilmesi i¢in mevcut durumda
kullanimda olan nazim imar planinin incelenmesi gerekir. Imar planina gore 2. derece
ticaret alanlar1 (T2 bolgeleri) Fevzipasa, ve Akdeniz caddesi, 3. derece ticaret alanlari
(T3 Bolgeleri) bolgenin Adnan Menderes bulvarina bakan yan sokaklari olarak
belirlenmistir. Aksemsettin, Balipasa, Sarigiizel, Halicilar, Ragipbey, Miitercim

Asimbey, Caddeleri ise konut+ticaret alanlar1 olarak ifade edilmektedir.

Cizelge 4.1: Fatih bolgesi 6n degerlendirmesi.

Kullanim Fonksiyonu Konut Dis1

Arag sahipligi Yiiksek

Yol iistii park etme orani Yiiksek
Rayli Sistem Var

Toplu Ulagim Lastik tekerlekli Yiiksek
Deniz Yok

Otopark kapasite 3200

Yol geometrisi Diizensiz

En uzun cephe 1500 m
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Yapilan caligmalarin toplu bir sekilde degerlendirilebilmesi i¢in Cizelge 4.1°de

goriilecegi iizere bolge 6n degerlendirme ¢izelgesi iizerinden analiz edilmistir.

4.1.1 Ulasim verilerinin belirlenmesi

Calisma kapsaminda kullanilmak {izere ulasim veri seti, yoliistii otoparklarina ait el
terminali verisi ve alan kullanim verisi sahadan direk olarak toplanarak veya ilgili

kurumlar ait veri tabanlarindan saglandi.
Ulasim verisi olarak altta yer alan veri setleri belirlendi.

e Yol orta gizgisi

e Yaya gecitleri

e Trafige kapali yollar

e Yol giizergahlari

e Taksi duraklarinin yerleri

e Otobiis durak yerleri,

e Metro veya tramvay istasyonlari
e Mevcut otoparklar

e Otoparklara ait {icret tarifeleri

e Sinyalize kavsaklar

e Trafik levhalar

4.1.2 El terminali verilerinin incelenmesi

Yol iistii otoparklarina ait verilerin toplanabilmesi icin ilgili kurumla goriismeler
yapildi. Yapilan gériismeler sonucu belirlenen bolge igerisinde yer alan Ispark’a ait
yoliistii otoparklar1 belirlendi. Bu yoliistii otoparklarina ait sahadan {icretlendirme
amacl kullanilan el terminalleri araciligi ile veri tabanlarina aktarilan bilgiler talep
edildi. S6z konusu otoparklara ait 1-31 Mayis 2017 tarihi arasi el terminallerine
verileri excel ortaminda Sekil 4.3°de goriilecegi tizere saglandi. Tarih araligi segilirken
s0z konusu tarihin uzun siireli dini bayram gibi veya sOmestri tatili gibi bolge
karakterini degistirebilecek tarihler olmamasina dikkat edildi. Ham ver igerisinde
araca ait maskelenmis olarak plaka no, giris ve ¢ikis tarihi yil/ay/glin saat/dakika
olmak {izere, verinin toplandig1 lokasyon, ve ara¢ sinifi siitunlar1 yer almaktadir. Veri
excel tablolar1 seklinde alinip diizenlemeler yapildiktan sonra otopark lokasyonunun

tamamini anlamaya yonelik veya ara¢ siniflarinin davraniglarii anlamaya yonelik

70



analizler yapildi s6z konusu analizlere ait hesaplamalardan boliim 3.3 de teorik olarak

bahsedilmistir. Boliim 4.2.2 de ise uygulama bolgesinde yapilan analizler ortaya

konulmustur.

Plaka GTS CTS Lokasyon! Lokasyon Lokasyon llce Semt Kullanilan SINIFI

34HZ* 2017-05-21 2017-05-2 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AA Sedan
34DV*  2017-05-2(2017-05-21 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH  ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AB Hegbek
34DN* 2017-05-21 2017-05-2 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AA Sedan
3472C* 2017-05-2 2017-05-2 216 0216 Fevzi YOLUSTU FATH ATIKALI Terminal KAMYONET-Kapah Kasa
34SA* 2017-05-21 2017-05-21 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal OTOMOBIL

345K* 2017-05-2 201 7-05-21 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AA Sedan
34AR* 2017-05-21 2017-05-2 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AA Sedan
3472C* 2017-05-21 2017-05-2 216 0216 Fevzi YOLUSTU FATIH ATIKALI Terminal KAMYONET-Panelvan
3am* 2017-05-21 2017-05-2 216 0216 Fevzi YOLUSTU FATH ATIKALI Terminal OTOMOBIL-AA Sedan
AM* 2017-05-2(2017-05-21 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH  ATIKALI Terminal KAMYONET-Kapali Kasa
AM* 2017-05-2(2017-05-21 216 0216 FevziYOLUSTU FATIH  ATIKALI Terminal OTOMOBIL-Arazi Tagih

Sekil 4.3: El terminali ham veri.
4.1.3 Bolge gozlemi ve sayim ¢calismalari

Bolgenin alan kullaniminin detayli bir sekilde anlasilabilmesi i¢in bir hafta siire ile
gozlem ve sayim g¢alismalar1 yapilmistir. Gozlem ve analiz ¢alismalar1 yapilirken
calismay1 yapacak saha personeline gerekli yazilimm yiikli oldugu tabletler
dagitilmistir. Tabletlere bulut tabanli veri yonetim sistemine sahip ESRI alt yapisi
tarafindan desteklenen programlar yiiklenerek gercek zamanli veri, online olarak
toplanarak direk olarak veri tabanina aktarilmistir. Calisma kapsaminda secilen

alanlarda;

e Parsel bazinda yap1 kullanim datasi
e Yol ag1 bazinda ise park etme faaliyetlerine dair bilgiler
e Nokta bazinda ise fiziksel engeller ve sokaga 6zgii durumlar fotograflanarak

toplanmustir.

Calismanin yiiriitiildiigi yazilima bolgenin mevcut parsel bilgisi ve yol ag1 bilgisi
eklenmistir. Boylece saha ekipleri mevcut bilgileri gorerek gerekli bilgileri toplayarak

giincellemislerdir.

Parsel bazinda mevcutta olan parsel bilgilerine ek olarak; Dukkanl, Dukkan2,
Dukkan3, Giris kullanim, Giris {izeri kullanim, Otopark ve Otopark kapasite
Oznitekleri agilarak online sisteme Sekil 4.4’de goriilecegi iizere servis edilmistir.
Bilgiler servis edilirken verinin daha diizenli toplanabilmesi ve yazim farkliliklarinin

Oniine gegilebilmesi i¢in “domain” olusturulmustur.
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Sekil 4.4: Servis edilen parsel katmanina ait ekran goriintiisii.

Dukkan; o6znitelikleri ile parselde varsa ticari faaliyet gosteren sektorlere ait bilgi
toplanmustir. 1 den farkli sekt6riin olmasi durumuna karsin diikkana ait 3 tane 6znitelik

kolonu agilarak diger bilgilerin de toplanmas1 saglanmistir.

Giris kullanim 6zniteligi ile parselde yer alan yapiya ait giris kat kullaniminin ne
sekilde olduguna dair bilgi toplanmistir. Yapinin durumuna goére giris katinin ticari,

konut veya karma kullanimda bulunuldugu bilgisi toplanmustir.

Otopark 0zniteligi ile parselde yer alan otopark bilgisi toplanmistir. Bu kolonda yol

dis1 otoparklarina dair bilgilerin toplanmas1 amaglanmastir.

Otopark Kkapasite Ozniteligi ile parselde yer alan otoparkin kapasite bilgisi

toplanmustir.

Yol ag1 bazinda mevcutta yer alan yol ag1 bilgilerine ek olarak; park tipi sol, park cebi
say sol, doluluk orani sol, taksi say sol, servis say sol, park tipi sag, doluluk orani sag,
taksi say sag, servis say sag, panelven sayisi, kamyon sayisi 6znitelik bilgileri de Sekil

4.5°de goriilecegi lizere servis edilmistir.
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Sekil 4.5: Servis edilen yol agi katmanina ait ekran goriintiisii.

Park tipi 6zniteligi ile yolun sol veya sag tarafinda var ise park etme tipine dair bilgiler
toplanmustir, yoksa veri tabanina yoliistii otopark yok seklinde veri eklenmistir. Park

etme tipi duruma gore paralel, agili veya dik olabilmektedir.

Park cebi say 6zniteligi ile yolun sol veya sag tarafinda yer alan otopark kapasiteleri

belirlenerek veri tabanina eklenmistir.

Doluluk orani 6zniteligi ile yolun sol veya sag tarafinda yer alan otoparklarin doluluk

orani giinliik ortalama doluluk g6z 6niinde bulundurularak yiizde olarak not edilmistir.

Taksi say Ozniteligi ile yolun sol veya sag tarafinda park etme veya duraklama
faaliyeti gosteren taksi sayisi veri tabanina eklenmistir. Bu veriden hareketle mevcut
durumda taksi duragi bulunmayan fakat taksi duragi varmis gibi ¢alisan yoliistii

otopark alanlarinin belirlenmesi amaglanmaistir.

Servis say Ozniteligi ile yolun sol veya sag tarafinda park etme veya duraklama

faaliyeti gosteren servis araci sayisi veri tabanina eklenmistir.

Panelvan sayisi mevcut durumda ¢alisilan yoliistii otoparkin1 kullanan panelvan
sinifina dahil olabilecek araglarin sayisi toplanarak veri tabanina eklenmistir. Bu
veriden hareketle sokaga ait ticari faaliyetlere yonelik c¢ikarim yapilmasi

amaglanmstir.
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Kamyon sayisi mevcut durumda c¢alisilan yoliistii otoparkini kullanan kamyon sinifina
dahil olabilecek araglarin sayisi toplanarak veri tabanina eklenmistir. Bu veriden

hareketle sokaga ait ticari faaliyetlere yonelik ¢ikarim yapilmasi amaglanmastir.

Aciklama katmaninda o sokaga ait fiziksel engeller ve sokaga 6zgli durumlar nokta
bazinda toplanmistir. S6z konusu katmana ait tablo yapis1 Sekil 4.6’de goriilebilir.
Boylece sokak tasarimi etkileyebilecek faktorler tek bir katman altinda toplanmistir.

Ayrica detay noktalarinda yer alan durumlar tek tek fotograflanarak veri tabanlarina

aktarilmastir.
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Sekil 4.6 Servis edilen agiklama katmanina ait ekran goriintiisii.

Sahada gozlem calismalar ¢ergevesinde Sekil 4.7°de goriinen program ara ylizii ile
calisilmistir. Bu ¢ercevede bahsi gegen ilgelerde 80 km yol ag1 incelenerek yol agina

dair veriler toplanmistir. Ayrica toplamda yaklasik olarak 5500 parselde alan kullanim

verisi toplanmustir.
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Sekil 4.7: Verinin sahadan toplanmasi.

Fatih il¢esi 6zelinde baktigimizda 27 km yol ag1 incelenmistir. Bu yol ag1 lizerinde
1750’s1 yolun solunda 1900 ise saginda olmak iizere toplamda 3600 adet otopark
cebine rastlanmistir. Bu park ceplerinin 3100 adeti paralel park cebi 400 adeti agili
park cebi geri kalan 100 adeti ise dik park cebi oldugu tespit edilmistir. Calisma
yapilan alanda park yapma faaliyetlerini etkileyebilecek fiziksel engeller ve sokaga
0zgii durumlarda fotograflanarak veri tabanina eklenmistir. Ayrica yol ag1 {izerinde
yer alan park ceplerinin doluluk oranlar1 ve farkli ara¢ siniflarinin 6zellikle hangi
alanlan tercih ettigi tespit edilerek yol ag1 {izerine islenmistir. Fatih ilgesinde alan
kullanim verisine ulagsabilmek amaci ile 2970 parsel incelenmistir. Bu parsellerin giris
kullanimlar1 incelendiginde 1000 adetinin giris kullaniminin konut oldugu 1800

adetinin konut+ticaret veya ticaret fonksiyonlarmi iislendigi geri kalan 170 adetinin
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ise diger kategorisinde yer aldig1 goriilmektedir. Giris tizeri kullanimlar incelendiginde
ise konut parsellerinin sayisinin 2100 e yiikseldigi goriilmektedir. Parsel verisi

icerisinde ayrica hangi sektorlerin hizmet verdigi de veri tabanlarina iglenmistir.

4.2 CBS Analizleri

Kurumlardan saglanan ve sahadan toplanan veriler cografi bilgi sistemleri ile analiz

edilmistir.

4.2.1 Ulasim verilerinin incelenmesi

Kurumlardan saglanan veriler cografi bilgi sistemleri ile caligabilecek shape file
formatinda, kmz dosya bigiminde veya cad formatinda oldugu i¢in gerekli dontistimler
yapilarak cografi veri tabanlar1 kurulmustur. Veri katmanlari belirlenirken 6zellikle
park etme davranislarina etki edebilecek, otoparklarin tasarimini etkileyecek ve

otopark politikalar1 olustururken etkili olabilecek faktorler g6z dniinde tutulmustur.

Ulasim veri seti igerisinde yer alan toplu ulasim durak noktalarinin ¢evresine hizmet
ettigi servis alani hesaplanmistir. Servis alan1 hesaplanirken yol agi analizi
kullanilmistir. Insanlarin otobiis duragina veya istasyonlara yiiriime mesafesinin 400
m ile 800 m arasinda oldugu kabul edilmekte ve hem planlama hem de arastirma
caligsmalarinda bu kabule gore yiiriitiilmektedir (Mavoa, S. ve dig, 2012). Bu sebeple
yapilan yol ag1 analizi ile 400 m yiirlime mesafesi ile ¢aligma alani igerisinde kalan
bolge gozlemlenmistir. Boylece bolgeye toplu ulagim araglar ile olan erisilebilirlik

ortaya c¢ikarilmaya ¢ikarilmistir.

Kurulan bu cografi veri tabani iizerinden ¢aligma bolgesinin igerisinde veya ¢evresinde
yer alan veriler secilerek haritalar olusturulmustur. Haritalar olusturulurken
kartografik olarak verilerin birbirini 6rtmemesi goriiniir olmas1 ve okunabilirliginin

yiiksek olmasina dikkat edilmistir.

4.2.2 Park etme davranmislarinin incelenmesi

Bu asamada Ispark veri tabanlarindan ¢ekilen veriler diizenlenerek excel tablolarmna
aktarild1 ve analiz edilebilir hale getirildi. Calisma bolgesi igerisinde Sekil 4.8’da
goriilecegi iizere Isparkin isletmekte oldugu Fevzipasa, Kiztasi, Horhor, Akdeniz,
Halicilar, Miitercim Asim ve Aksemsettin Caddeleri yoliistii otoparklari ile ilgilenildi.

Excel tablolar1 haline getirilen veriler park yapma davraniglarinin anlasilabilmesi igin
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daha 6nce boliim 3’°de bahsi gegen Olgiitler hesaplanarak degerlendirildi. Hesaplamalar
yapilirken kullanilan el terminali verilerine ait tiim park eden araglardan ticret alindig1

kayip veya kacak olmadigi kabuliinden hareket edildi.
Verilerin anlasilabilmesi i¢in

e Yol iistii otopark kapasiteleri belirlendi

e Yol iistli otopark dongiileri hesaplandi

e Yol iistli otoparklarina ait ortalama siireler hesaplandi

e Yol iistli otoparklarina ait doluluk oran1 hesaplandi

e Yol iistii otoparklarina ait ara¢ siniflarina gore degerlendirmeler yapildi

e Yol iistii otoparklarina ait bolge sakinleri iizerinden degerlendirmeler yapildi
Hesaplamalar yapilirken excelin igerisinde yer alan formiil cubugu iizerinden; “eger”,
“egersay”, “diiseyara”, “sagdan”, “saat” gibi fonksiyonlar kullanilarak hesaplamalar

yapildi. Gerek goriilen durumlarda excelin pivot table 6zelliginden yararlanildi.

Hesaplamalarin yapildig1 excel tablolar1 Arcmap programi lizerinden excel to table
fonksiyonu ile tabloya doniistiiriildii ve yol ag1 ile iliskisi kurularak cografi veri
tabanlarma aktarildi. Boylece otoparklarin konumlari ile iliskileri irdelenebilir hale

geldi.
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Sekil 4.8: Ucretli yoliistii otoparklar.

4.2.2.1 Kapasitelerin belirlenmesi

Yapilacak analiz ¢alismalarinda yoliistii otoparklarma ait kapasite degerleri biiyiik
onem arz etmektedir. Yapilacak diger analizler ve degerler kapasite degerleri

gerekmektedir. Bu

lizerinden hesaplanacagindan dogru bir sekilde belirlenmesi

sebepten kapasitelerin  belirlenmesi asamasinda sahadan

kullanilmistir. Sahadan toplanan veriler ayn1 zamanda uydu goriintiileri lizerinden test

edilerek dogrulanmistir. Yol {iistii otoparklarina ait kapasite degerleri Cizelge 4.2°de

goriilmektedir.
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Cizelge 4.2: Yol iistii otopark kapasiteleri.

Kapasite
Lokasyon ad1 (arag)
Fevzipasa Caddesi 260
Akdeniz Caddesi 68
Fatih Aksemsettin Caddesi 50
Horhor Caddesi Uzeri Cep 20
Fatih Miitercim Asim Caddesi 28
Kiztag1 Caddesi 27
Fatih Halicilar Caddesi 32

4.2.2.2 Ortalama park etme siirelerinin hesaplanmasi

Ortalama park stiresi bir aracin bir park cebinde ge¢irdigi ortalama siire anlamina
gelmektedir. Ozellikle alan kullanimina bagl olmak iizere ortalama park siireleri
bliyiik 6nem gostermektedir. Calisma alaninda yer alan yoliistii otoparklar1 ortalama
10 saat hizmet vermektedir. Sabah 8:00 ile aksam 18:00 saatleri arasi el terminali
verilerine gore giris ve ¢ikis saatleri lizerinden her bir arag igin park siireleri tespit
edilmistir. Bu sebeple yapilan hesaplamalar aksam saatlerine dogru gercek degerleri
vermemektedir. Yine de giin igerisinde ortalama park siirelerinin hesaplanmasi park
etme davraniglarinin  anlasilmasi agisindan anlamli olacaktir. Ayrica saatli
dagilimlarina bakilarak daha anlamli sonuglar ¢ikarilmaya ¢alisilmistir. Ortalama park
siiresinin hesaplanabilmesi i¢in denklem (3.1) kullanilmistir. Cizelge 4.3’de
goriilecegi lizere giin icerisi genel ortalamaya bakildiginda bir buguk saat ile 2 buguk
saat arasinda degistigi gozlemlenmektedir. Saatlere gore dagilim incelendiginde
Ozellikle sabah saatlerinde park etme siireleri ¢ok uzamaktadir. Bu da sabahin erken
saatlerinde otopark bolgesine gelenlerin daha ¢ok uzun siireli park etme davraniglari
gosterdigi anlamina gelmektedir. Konut alanlarinda uzun stireli park etme davraniglar
kabul edilebilirken ticari alanlarda uzun siireli park etme davranislar1 kabul edilebilir
degildir. Bu durumun diizenlenebilmesi igin gerek flicret stratejileri gelistirilerek
gerekse maksimum park etme siiresi belirlenerek kontrol altina alinmaya g¢aligilir.
Ozellikle Aksemsettin ve Miitercim Asim Cadde’sinde sabah saatlerinde park eden
araglarin tiim giin park alanlarini isgal ettigi sonucu ¢ikarilmaktadir. ilerleyen saatlerde
ortalama park siireleri diisse de belirli bir kapasite sabah saatlerinde bolgeye gelen

araglar tarafindan kullan1ldig1 anlamina gelmektedir.
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Park etme siireleri dagilimi incelendiginde araglarin ortalama yiizde 55°lik kisminin 0-

1 saat araliginda park ettigi goriilmektedir. Yol {istii otoparklar1 acisindan avantaj

olusturmaktadir.
Cizelge 4.3: Ortalama park etme stireleri.
Saat Fevzipasa| Kiztas1 | Horhor | Akdeniz | Halicilar | Aksemsettin Mztseirmam
Caddesi | Caddesi | Caddesi | Caddesi | Caddesi Caddesi .
Caddesi
08:00 | 03:53:45 04:18:03 | 04:35:53 | 04:01:25 | 07:14:52 08:32:06
09:00 | 02:11:48 [03:21:41|02:37:54|03:14:54| 01:07:57 | 03:04:58 05:18:51
10:00 | 01:39:23 |02:21:15(02:17:45{02:09:15 | 01:09:38 | 01:58:53 02:37:46
11:00 | 01:31:06 [02:07:42|01:55:1401:45:04|01:13:50 | 01:22:04 02:12:38
12:00 | 01:36:53 [02:02:11 {02:01:48 | 01:56:03 | 01:11:03 | 01:22:11 01:42:24
13:00 | 01:28:30 [01:33:57(01:49:45101:24:57|01:09:49 | 01:09:38 01:32:05
14:00 | 01:17:56 [01:23:33(01:34:3901:22:38 | 00:55:32 | 01:04:18 01:26:10
15:00 | 01:11:54 [01:03:16 [ 01:16:06 | 01:12:47 | 00:43:55 | 00:52:16 01:03:44
16:00 | 01:01:47 [00:48:21 | 00:49:50 | 01:04:51 | 00:27:15 | 00:34:49 00:48:51
17:00 | 00:41:49 |00:25:43 [ 00:25:05|00:41:59 | 00:08:06 | 00:09:39 00:29:50
18:00 | 00:19:22 00:19:01 00:17:16
Genel 01:32:12 {01:50:09]02:04:23|01:50:13|01:37:34 | 01:47:23 02:28:58
Toplam
Cizelge 4.4: Park etme siireleri dagilimi.
0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 | 8 saat
saat | saat | saat | saat | saat | saat | saat | saat | iizeri
(%) | (%) | (%) | (%) | () | (0) | () | (o) | (%)
Fevzipasa
Caddesi 57 20 9 5 2 2 1 1 3
Kiztas1 Caddesi | 51 20 9 5 4 3 3 3 2
Horhor
Caddesi 43 23 12 6 4 3 2 1 5
Akdeniz
Caddesi 52 21 9 5 3 2 2 2 5
Halicilar
Caddesi 64 13 6 4 2 1 2 1 8
Aksemsettin
Caddesi 56 18 8 5 3 1 2 3 4
Miitercim Asim
Caddesi 48 18 7 5 2 3 2 3 12
Genel Toplam 55 20 9 5 3 2 2 1 4

Kisa siireli park etme; aracini 3 saatten az bir siire i¢in park edilmesi, uzun siireli park

etme ise aracin 3 saati asan bir siire i¢in park edilmesi anlamia gelmektedir (EAR,

2004 ). Cizelge 4.5°de uzun stireli park eden araglar goriilebilir.
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Cizelge 4.5: 3 saat iizeri park eden arag yiizdesi.

3 saat
tizeri
(%)
Fevzipasa Caddesi 13,95
Kiztag1 Caddesi 20,31
Horhor Caddesi Uzeri Cep 22,00
Akdeniz Caddesi 18,48
Fatih Halicilar Caddesi 17,36
Fatih Aksemsettin Caddesi 18,31
Fatih Mitercim Asim Caddesi 27,63
Genel Toplam 15,94

4.2.2.3 Park etme sayisi ve otopark dongiilerinin hesaplanmasi

Yol iistii otoparklarmi kullanan ara¢ sayilarinin belirlenebilmesi igin Ispark el
terminali verileri lizerinden degerlendirmeler yapildi. Buna gore her bir otopark igin
bir aylik siirecte yoliistii otoparklarini kullanan araclar giris saatleri izerinden ayrilarak
siniflandirildi. Cizelge 4.6’de goriilecegi iizere Otoparklarin ¢ogunda iicretlendirme
sabah 8:00’de baslarken Kiz tasi caddesi ve Halicilar Caddesinde ticretlendirme saat
9’da baglamaktadir. Ayn1 sekilde otoparklarin geneli saat 5’e¢ kadar calisirken
Fevzipasa, Akdeniz, Halicilar caddeleri saat 6’ya kadar hizmet vermektedir. Belirli
caddelerde kapasiteleri ile dogru orantili olarak yiiksek degerler gozlenmektedir.
Gelen arag sayisim1 tek basina degerlendirmek dogru olmayacaktir. Bu noktada
ortalama bir park yerini bir saatte kullanan ara¢ sayisinin oranimin belirlenmesi

performansin 6lgiilmesi i¢in daha anlamli olacaktir.

Park etme sayilar1 belirlendikten sonra bu degerler ilizerinden otopark alanlarinda
saglanan ara¢ dongiisiiniin hesaplandi. Hesaplama sirasinda denklem (3.2) kullanildi.
Otopark dongiisii otoparkin performansiin Olgiilebilmesi i¢cin 6nemlidir. Otopark
dongiisii arttik¢a belirlenen zaman diliminde daha fazla aracin park ettigi anlamina
gelecektir. Bu da daha fazla insanin otopark alanindan yararlanabilmesine yol agar.

Siire ve ticret kisit1 uygulayarak otopark dongiisiinii artirabilmek miimkiindiir.
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Cizelge 4.6: Gelen arag sayisi.

Saat Fevzipasa| Kiztas1| Horhor| Akdenizl Halicila Aksemsetti Ml::ll:llm
Caddesi | Caddesi Caddesi| Caddesif Caddesi | n Caddesi .
Caddesi
8:00 2354 223 391 166 32
9:00 4080 504 243 831 743 888 301
10:00 4321 386 230 905 369 583 149
11:00 4393 419 226 769 372 519 163
12:00 4066 330 195 621 345 589 179
13:00 3169 417 231 571 214 541 138
14:00 4370 404 202 724 341 611 221
15:00 4071 422 186 691 311 557 184
16:00 3939 387 175 628 325 311 137
17:00 3227 98 71 667 277 20 14
18:00 1386 194 137
Genel | 39376 | 3367 | 1982 | 6992 | 3434 4785 1520
Toplam

Cizelge 4.7°de goriilecegi lizere Fevzipasa, Kiztasi caddesi otopark dongiileri

bakimindan daha yiiksek degerler hesaplanmistir. Otoparkin performans: bir saat

icerisinde bir park cebini kullanan toplam arag¢ sayisi anlamina geldiginden olumlu

anlama gelmektedir. Halicilar caddesinde sabah saatlerinde yiiksek dongii saglanirken

devam eden saatlerde bu oran diismektedir. Bu da sabah otopark kapasitesi yakalanip

devam eden saatlerde uzun park siireleri sebepli talebin karsilanamamasina sebep

olabilir.
Cizelge 4.7: Otopark dongiisii.
Saat Fevzipasa | Kiztas1 | Horhor | Akdeniz | Halicilar | Aksemsettin Ml::ll;;lm
Caddesi | Caddesi | Caddesi| Caddesi | Caddesi | Caddesi .
Caddesi
08:00 0,35 0,46 0,22 0,13 0,04
09:00 0,60 0,72 0,51 0,47 0,89 0,68 0,41
10:00 0,64 0,55 0,48 0,51 0,44 0,45 0,20
11:00 0,65 0,60 0,47 0,43 0,45 0,40 0,22
12:00 0,60 0,47 0,41 0,35 0,41 0,45 0,25
13:00 0,47 0,59 0,48 0,32 0,26 0,42 0,19
14:00 0,65 0,58 0,42 0,41 0,41 0,47 0,30
15:00 0,60 0,60 0,39 0,39 0,37 0,43 0,25
16:00 0,58 0,55 0,36 0,36 0,39 0,24 0,19
17:00 0,48 0,14 0,15 0,38 0,33 0,02 0,02
18:00 0,21 0,11 0,16
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4.2.2.4 Doluluk oraninin hesaplanmasi

Yol iistii otoparklarinin doluluk oraninin bilinmesi yoliistii otopark yonetimi agisindan
cok oOnemlidir. Yol {istii otopark alanlar1 biinyesinde bulundurdugu avantajlardan
dolay1 yiiksek talep alirlar fakat yliksek doluluk oranlarinda ¢alismasi durumunda
kapasitenin iizerinde talep almasi durumunda ihtiyaci karsilayamazlar. Bu sebeple
yoliistii otoparklarinin tam doluluk ile ¢alistirllmamast ve doluluk oranlarmin giin
igcerisinde diger otopark alanlari ile entegre olarak g¢alistirilmasi onemlidir. Doluluk
oranlar1 Ispark el terminali verileri iizerinden hesaplanan park etme siireleri
kullanilarak denklem (3.1) yardimi ile yapilmistir. Ucretlendirilen park etme siiresi
otoparkin toplam c¢alisma siiresi ile oranlanarak bulunmustur. Otoparklarin yiiksek
performans ile ¢alisabilmesi gelen araclarin kolayca yer bulabilmesi i¢in % 60-80

doluluk oranlarinda ¢alismasi beklenmektedir. Bu bilgiye dayanarak

Cizelge 4.8’¢ bakildiginda Fevzipasa Caddesi, Macar Kardesler Caddesi, Kiztas
Caddesi yiiksek doluluk oraninda calistig1 ortaya koyulmustur. Bu bolgelerde 6nlem
alinmasi gerekmektedir. Diger yoliistii otopark alanlar1 da 6zellikle zirve saatlerinde

doluluk oranlarinin kabul edilir seviyenin disinda kalacag: diisiiniilmektedir.

Cizelge 4.8: Otoparklarin doluluk orani.

Doluluk oram
(%)
Fevzipasa Cad. 90
Akdeniz Cad. 73
Halicilar Cad. 67
Aksemsettin Cad. 73
Macar Kardesler Cad. 90
Kiztas1 Cad. 88
Miitercim Asim Sk. 58
Horhor Cad. 79

4.2.2.5 Arac¢ simiflarina gore degerlendirmeler

Farkli kullanici guruplarinin belirlenerek bu kullanict guruplart 6zelinde ¢oziimlerin
gelistirilebilmesi 6nem gostermektedir. Yol iistii otoparklarin1 kullanan araglar
incelenerek kamyon; kamyonet; minibiis; motosiklet; otobiis; otomobil ve diger
simiflarina ayrilmistir. Cizelge 4.9’de de goriildiigii {lizere yoliistii otoparklarini
kullanan araglarin biliyiik ¢ogunlugunun otomobiller oldugu anlagilmaktadir. Diger
ara¢ simiflar icin ayr1 otopark cepleri tesis edilerek farkli kurallar ile yonetilmesi

yoliistii park yonetimi agisindan dogru bir yaklasim olacaktir.
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Cizelge 4.9: Arac smiflari.

Kamyon | Kamyonet | Minibiis | Motosiklet | Otobiis | Otomobil | Diger
(%) (%) (%) (%) (%) (%) (o)
Fevzma‘sa 0,11 14,18 2,41 0,08 0,68 79,19 0,13
Caddesi
Kiztasi - 0,03 15,47 3,06 0,00 0,09 78,38 0,12
Caddesi
HOI’hOr- 0,00 12’97 1,36 0,00 0,10 83,70 0,00
Caddesi
Akdeniz 0,04 14,04 1,34 0,11 0,00 | 81,55 | 0,04
Caddesi
Hallc1la.r 0,03 18,38 1,81 0,12 0,09 68,58 0,09
Caddesi
Aksemsettin |, ), 12,64 1,48 0,04 0,02 | 79,16 | 0,08
Caddesi
Miitercim
Asim 0,07 12,83 5,33 0,00 0,20 76,05 0,07
Caddesi
Genel 0,08 14,28 2,26 0,07 0,45 78,89 0,11
Toplam

Yol iistii otopark kullanan kamyon; kamyonet; minibiis; motosiklet; otobiis siniflarini

ticari araglar siifi olarak gruplamamiz miimkiindiir. Béylece siniflarinin ana kullanici

kitlesi olan otomobilleri ayirarak daha anlamli analizler yapabilmemiz miimkiin olur.

Cizelge 4.10’e baktigimizda otomobil, ticari ve diger araglar farkli siniflara ayrilarak

saatler lizerinden dagilimlar1 incelenmistir. S6z konusu ¢izelgeye gore ticari araglarin

park etme faaliyetlerini giin icerisinde homojen bir dagilim ile gerceklestirdikleri

ortaya c¢ikmaktadir. Buna ragmen yiikleme bosaltma faaliyetlerinin belirli saat

araliklarinda yapilmasi gibi belirli 6nlemler alinmasi miimkiindjir.
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Cizelge 4.10: Arag siniflarinin saatlere gore dagilimai.

08:0009:00[10:0011:00{12:00 [13:00 14:0015:00 {16:00 17:00 18:00
(%) | (%) | (%) [ (Y) |(Ye) (%) | (%) [(Y0) [(Ye) [(Yo) [(Y0)
Fevzipasa
Caddfsis 6 | 10| 11| 11|10 | 8 [ 11|10 | 10 | 8 | 4
Diger 12 | 14 | 11 | 10 4 7 8 10 8 171 0
Otomobil 5 10 | 11 | 11 | 11 8 11 | 10 10 8 4
Ticari Arag | 6 12 ] 13 | 12 | 10 7 9 10 10 7 3
Kiztasi
Caddzsi O | 15| 11 | 12 | 10 12 | 12 | 13 11 3 0
Diger 0 | 50| 0 | 25 0 0 0 0 25 0 0
Otomobil O | 15|12 | 12 | 10 12 | 12 | 12 11 3 0
Ticari Arag | 0 15 11 | 12 8 14 | 13 | 14 11 2 0
Horhor
Caddesi 11|12 ] 12 | 11 | 10 12 | 10 9 9 4 0
Otomobil 11 |12 | 11 | 12 9 12 | 10 | 10 9 4 0
Ticari Arag | 11 | 15 | 14 | 10 | 12 13 9 7 8 2 0
Akdeniz
Caddesi 6 12 | 13 | 11 9 8 10 | 10 9 10 | 3
Diger 9 18 | 9 9 9 9 18 0 9 9 0
Otomobil 5 12 | 13 | 11 9 8 10 | 10 9 10 | 3
Ticari Arag | 6 14 | 14 | 12 8 7 10 | 10 9 8 3
Halicilar
Caddesi O | 22| 11 | 11 | 10 6 10 9 9 8 4
Diger 0 0 0 | 29 0 0 14 | 29 0 14 | 14
Otomobil 0O | 15 ] 10 | 12 | 12 7 11 | 10 | 11 9 4
Ticari Arag | 0 | 20 | 15 | 12 9 6 10 9 9 6 4
Aksemsettin
Cacsldesi 3 19 | 12 | 11 | 12 11 | 13 | 12 6 0 0
Diger 0 | 33|17 | O 0 17 0 0 33 0 0
Otomobil 2 19 | 12 | 11 | 12 12 | 13 | 12 6 1 0
Ticari Arag 1 17 | 14 | 10 | 13 12 | 13 | 13 7 0 0
Miitercim
Asim 2 [ 20 ] 10 | 11 | 12 9 15 | 12 9 1 0
Caddesi
Diger 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otomobil 1 17 | 10 | 12 | 12 10 | 16 | 12 9 1 0
Ticari Arag¢ | 4 | 22 | 11 9 11 7 12 | 12 10 1 0
Genel s 121 |1|10]9 |11|10|10] 7|3
Toplam

4.2.2.6 Bolge sakinleri iizerinden degerlendirmeler

Bolgenin anlagilabilmesi i¢in kullanici guruplar1 bolgeye disaridan misafir veya

ziyaret¢i olarak gelenler ve bolge sakinleri olarak gruplandirilmaya calisiimustir.
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Boylece bir hiyerarsi belirlenerek park etme izin bolgeleri kurulmasi gibi dnlemlerin
alinmas1 miimkiin olacaktir. Park eden araglar tekil olarak incelemeye tabi tutularak
bir goriilen aracin bir daha goriilme siklig1 Cizelge 4.11°de goriilecegi lizere ortaya
koyulmustur. Bu ¢aligma arag plakalar tizerinden hesaplanmistir. S6z konusu tabloya

gore bolge otoparkini kullanan bir aracin tekrar goriilme degeri ortalama olarak

1,61 dir.

Cizelge 4.11: Araglarin tekrar goriilme sikliklar.

Otopark Adi Ortalama goriilme
Fevzipasa Caddesi 1,58
Kiztag1 Caddesi 1,72
Horhor Caddesi 1,69
Akdeniz Caddesi 1,62
Fatih Halicilar Caddesi 1,84
Fatih Aksemsettin Caddesi 1,59
Fatih Miitercim Asim Caddesi 1,96
Genel Toplam 1,61

Aragclar iizerinden yapilan degerlendirmeler derinlestirilme ihtiyact duyulmustur. Yol
iistii otoparklarina ait verinin 26 giin iizerinden hesaplandigi g6z 6niinde tutuldugunda
maksimum 52 kere goriilen araglar olmustur. Cizelge 4.12°de de goriilecegi tizere 1335
ara¢ bu bolgede ki otoparklart s6z konusu siirede 5 seferden fazla kullanmistir. Bu
araclarin bolgeyi diizenli olarak kullanan araclar oldugu c¢ikarimi yapilabilmesi
miimkiindiir. Ayrica 20 seferden fazla goriilen araglarin park etme siireleri
incelendiginde bu araglarin ortalama olarak 5 saat 14 dakika pak ettikleri gortilmiistiir.
Toplu ulasim imkanlar1 da g6z oniinde bulunduruldugunda bu araglarin belirli bir

kapasiteyi giiniin ¢cogunda isgal etmesi i¢in dnlem alinmas1 gerekmektedir.

Cizelge 4.12 Araglarin karsilasilma sikligi.

Araclarin  karsilasilma

sﬂdfgl e Say1

1 sefer 29705
2 sefer 5566
3 sefer 1833
4 sefer 808

5 den fazla 1335
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4.2.3 Alan kullaniminin analiz edilmesi

Alan kullaniminin anlasilabilmesi i¢in sahadan toplanan veriler iizerinden analizler
yapilmistir. Sahadan parsele ait giris kullanimi, giris tlizeri kullanimi verileri
toplanmistir. Toplanan bu verilerden parselin alan kullanimina karar verilerek ve bu
alan kullanirminda yol {izeri otoparklara etkisinin anlasilabilmesi i¢in verilerin
siiflandirilmasina ihtiya¢ duyulmustur. Bunun i¢in giris ve giris {lizeri kullanim
kolonlar1 alinarak bu kolonlarin birbirleri ile olan durumlarina gore parsel kullanimlari
belirlenmistir. Bu islemin yapilabilmesi i¢in Sekil 4.9°de goriilecegi iizere ArcMap

programu icerisinde yer alan field calculator arayiizii izerinden kodlama yapilmistir.

N C (e e e
& - [500 EE SO Fo o | NetworkAnalyst~ | B | Representation~

90K @ /s AD S ; BARBDBEPEE DBab, AL Ry dtor-
@ ¢ [ 10720 500 (50 60 [0 80 0 (19 12090 W 0160 7] o, T 0 SR T B0

Tegamr
PN [ e

Field Calculator

Parser
@B sapt Opython

about cacuting felde o= [ e, | [ B3 sRecvLean
5 (5] Adobe Design CS5 Master Collection
e fuam

Sekil 4.9: Arcgis ekran goriintiisii.
Girig ve giris lizeri kullanim kolonunda
e (0 konut kullanimin1
e 1 ticaret kullanimini

e 2 karma kullanimi

e 3 diger kullanimi temsil eden domain yapisindadir.

Yukarida yer alan temsillere gore Cizelge 4.13’de yer alan kodlama ile parselde yer

alan kullanimi belirlenmistir. Ornegin

e giris kullanim1 konut ve giris iizeri kullanim1 konut olan alanlar konut
e giris kullanimi ticaret ve giris iizeri kullanim1 konut olan alanlar karma

e giris kullanima ticaret ve giris iizeri kullanimi karma olan alanlar ticaret
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e giris kullanimi ticaret ve giris iizeri kullanimi ticaret olan alanlar ticaret

seklinde adlandirilmastir.

Girig ve giris lizeri kullanim1 ticari konut veya karma olarak temsil edilemeyen
stitunlarda 6zniteligin Dukkan siitununa doniilmistiir. Dukkan sutunu cami, egitim,
kamu kurumu, saglik gibi olan veriler diger olarak tekrardan adlandirilmistir. Bu gibi
yapt kullanimlarinin  cazibe merkezi olusturabilecegi diisiintilerek ayrica
degerlendirilmistir. Geri kalan parseller ise sehir rehberi gibi online olarak panoramik
goriintli saglayicilar tizerinden kontrol edilmis ve fiziken o alanlar tizerinde kullanimin

olmadig1 veya kadastral olarak hatalarin oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4.13: Kod blogu.

dim a

if [girisn]=0 and [girisun]=0 then
a="konut"

elseif [girisn]=1 and [girisun]=0 then
a="karma"

elseif [girisn]=0 and [girisun]=1 then
a="ticaret"

elseif [girisn]=1 and [girisun]=1 then
a="ticaret"

elseif [girisn]=2 and [girisun]=2 then
a="karma"

elseif [girisn]=1 and [girisun]=2 then
a="ticaret"

elseif [girisn]=0 and [girisun]=2 then
a="ticaret"

elseif [girisn]=2 and [girisun]=0 then
a="ticaret"

elseif [Dukkan1]="Sosyal-Kiiltiirel Tesis" then
a="sosyal"

elseif [Dukkan1]="Cami" then
a="diger"

elseif [Dukkan1]="Egitim" then

a="diger "
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elseif [Dukkan1]="Saglik" then
a="diger "

elseif [Dukkanl]="Kamu Kurumu" then
a="diger "

elseif [Dukkan1]="Hastane" then
a="diger "

else

a="bos”

end if

Yapilan bu smiflandirma c¢alismasi neticesinde parsellerin alan kullanimlari
belirlenmistir ve bu alan kullanimlar1 degerlendirilerek sokaklarin ayrimi yapilmstir.

Yapilan bu ayrim neticesin de analiz paftasi olugturulmustur.

4.3 Sonuglar

Calisma alaninda etkili otopark politikalarinin gelistirilebilmesi igin bolge detayli bir
sekilde analiz edilmistir. Analiz sonuglarina gore edinilen bilgi birikimine dayanarak

sonuclar yorumlanmastir.

4.3.1 Analiz sonuclar

Calisma alaninda etkili otopark politikalarinin gelistirilebilmesi i¢in bolge detayli bir
sekilde analiz edilmistir. Otopark politikalar1 olusturulurken cografi, demografik ve
ekonomi verileri goz Oniinde bulundurularak analizler yapilmistir. Bu sebeple ilk
olarak ulasim verileri analiz edilmistir. Ulasim verilerinin analizi ile bodlgenin
erigilebilirliginin OSlgiilmesi amacglanmistir. Ulasim alt yapisinin bir pargasi olan
otoparklarin durumunu yansitan paftalar hazirlanmistir. Béylece mevcut otoparklarin
durumu anlagilmaya c¢alisilmistir. Bu ¢alismalar yapilirken gerek yol i¢i gerekse yol
dis1 otoparklar birlikte diisiiniilmiistiir. Devaminda ¢aligmanin konusu olan yoliistii
otoparklarin 1iliski icerisinde oldugu parsellerin alan kullanimlar1 detaylica
incelenmistir. Son olarak da yol i¢i otoparklara ait performansin Slgiilebilmesi i¢in

park etme davraniglar analiz edilmistir.

Trafik yon, otobiis duraklarinin, rayli sistem istasyonlarinin, taksi duraklarinin sinyal
direkleri, konumlar1 trafige kapali yollar, yaya gegitleri iizerinden bdlgenin

erisilebilirligi incelenmistir. Bolgeye 6zellikle toplu ulagim ile erigimin yiiksek olmasi
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otopark politikalarinin gelistirilmesi agisindan kolaylastiric1 olacaktir. Bu sebeple
Sekil 4.10’de goriilecegi iizere otopark istasyonlarmin ve otobiis duraklarinin
cevresinde 400 m.’lik yiirlime mesafesini temsil eden tampon bolgeler isaretlenmistir.
Isaretlenen analar incelendiginde bdlgenin tamama toplu tasima ile erisiminin
miimkiin olabilecegi goriilmektedir. Ayn1 zamanda bolgede 2 ayr taksi durag: bolge

sakinlerine hizmet vermektedir.
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Sekil 4.10:Ulasim analizi (Ek1).

Bolge icerisinde hizmet vermekte olan yol i¢i ve yol dis1 otoparklar incelenmistir.
Bolge igerisinde yiiksek kapasiteli yol dis1 otopark bulunmamaktadir. Bolge sinirlar
icerisinde 16 adet yol dis1 otopark mevcuttur. Yol dis1 otoparklarin konumlarina ait
bilgilere Sekil 4.11’den ulagmak miimkiindiir. Ayrica gerek yoliistii otoparklar igletme
bakimindan ticretli park yerleri ve iicretsiz park yerleri olarak iki sinifa ayrilarak
gosterimi yapilmistir. Sekil 4.12 incelendiginde ise yoliistii otoparklara ait kapasite
bilgilerine ulagilabilmesi miimkiindiir. Ayn1 paftada yoliistii otopark alanlarin1 park

etme agisina gore acili dik ve paralel olarak siniflara ayrilarak incelenmistir. Inceleme
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sonucunda otopark alanlarinin biiyiik ¢ogunlugunun paralel park ile gerceklestigi
goriilmektedir. Ayrica bolgede toplan yoliistii otopark kapasitesi 3600 olarak
belirlenmistir. Bolgenin gliney batisinda goriildiigii lizere bazi sokaklara sokak
geometrisinden kaynakli park edilmesi imkansizdir. Bu durum kapasiteyi kismen
diistirmektedir. Genel itibari ile yoliisti otoparklar1 bolgeye homojen olarak

dagilmstir.

Lejand
Park Tirleri

Otopark Kapasitesi
? Yol Digt Genel Otopark
©  Engeli Otoparia
@  Park Edilemez Levha

W Fiziki Sartlara Gore Park
Edilemeyen Sokak

mmm  Ucretli Park Yerleri
e Ueretsiz Park Yerleri

Sekil 4.11: Otopark tipleri (Ek2).
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Sekil 4.12: Yoliistii otopark kapasiteleri ve park tipleri (Ek3).

Toplanan alan kullanim verileri sonucunda analiz paftalar1 olusturularak bolgenin
durumu yorumlanmistir. Hazirlanan analiz paftalar1 ekler boliimiinde biiyiik boyutta
verilerek daha kolay okunabilmesi amaglanmistir. Bu g¢ercevede Sekil 4.13°de ilk
olarak zemin kat kullanimlarin1 gosteren pafta hazirlanmistir. Zemin kat kullanim
paftasina bakildiginda alanin tamamina yakininda zemin kat kullanimmin ticari
faaliyetler i¢in ayrildig1 gozlemlenmektedir. Caddelerden uzak bazi ara sokaklarda
konut zemin kat kullanimi goriilmesi de miimkiin olabilmektedir. Sekil 4.14’ye
bakildiginda ise zemin iistii kat kullanimina ait analiz paftasi goriilmektedir. Bélgenin
zemin {istl kat kullanimlar1 incelendiginde Fevzipasa, Akdeniz, caddeleri yogun
olarak ticari kullannmli caddelerdir. Aksemsettin caddesinde ise zemin {istii
kullanimlar ¢ogunlukla ticaret veya karmadir. Calisma bolgesi i¢erisinde homojen bir

sekilde dagilmis olarak karma zemin iistii kullanim mevcuttur.
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Sekil 4.14: Zemin iizeri kat kullanim1 (EkS).
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Parsel kullanimlarinin anlagilmasi caddelerin otopark yonetim stratejilerinin
gelistirilebilmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Ticari sokaklarda ve konut
sokaklarinda boliim 2.2°de bahsedildigi lizere ayr1 ayri politikalarin gelistirilmesinde
yarar vardir. Sokagin kullanim fonksiyonu komsuluk i¢erisinde bulundugu parsellerin
kullanim fonksiyonu ile iliski icerisindedir. Sokak veya cadde i¢in mevcut parsel
kullanimai iizerinden fonksiyonunun yorumlanabilmesi miimkiindiir. Bu sebeple zemin
kat ve zemin tistli kat kullanimlar1 incelenmis ve parselin kullanima dair bir sonuca
varilabilmesi i¢in analiz derinlestirilmistir. Parselin alan kullaniminin anlasilabilmesi
icin boliim 4.2.3’de bahsedilen metotla giris ve giris iizeri kullanimlar birbirleri ile
karsilastirilarak parsele dair sonuca varilmistir. Sekil 4.15°de yer alan parsel kullanimi
analiz paftasi incelendiginde Fevzipasa ve Akdeniz caddeleri komsuluk igerisinde yer
aldiklar1 parseller diistiniildiigiinde ticari sokaklar olarak adlandirilabilir. Halicilar,
Balipasa, Sarigiizel, Aksemsettin, Kiztasi, Sofular, Horhor, Miitercim Asim
Caddelerinde ise karma kullanimli caddelerdir. Konut kullanimli caddeler ise Akdeniz

Caddesi ile Horhor Caddeleri arasinda kalan ara sokaklarda goriilmektedir.

Sekil 4.15: Parsel kullanimi1 (Ek6).
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Belli bagli ticari kullanim tiplerinin incelenmesi gerceklesen ticari hayatin
anlasilabilmesi agisindan dnemli olmustur. Bu sebeple dukkan 1 kolonunda toplanan
veriler gida, bakkal, market, restoran, su dagitim, aligveris merkezi, tekstil, hizmet
depo, kargo ve diger smiflarina ayrilarak degerlendirilmistir. Her ticari kullanim
tipinin park etme davranisi ayni sekilde gerceklesmektedir. Gerek ara¢ kullanimi
gerekse otopark talebi bakimindan farklilik gdstermekte ve mevcut ticari hayatin
desteklenebilmesi amaci ile bunlar g6z Onilinde bulundurularak politikalar
olusturulmalidir. Ornegin kargo ticari smifina ait bir parsel kullaniminin bulundugu
caddeye, sadece binek arag tipleri i¢in kullanima agmak burada hizmet veren ticari
fonksiyonun yiikleme bosaltma faaliyetlerinin gergeklestiremeyecegi anlamina
gelmekte ve ciddi zarar verecektir. Bunun sonucu olarak ya burada bulunan ticari
fonksiyon sonlanacak ya da uygulanan park etme ve trafik kurallarmin ihmali ile
sonuglanacaktir. Bu sebeple Sekil 4.16’de goriilen zemin kat ticari kullanim tipleri
analiz paftasi olusturulmustur. Bélgenin genelinde 6zellikle ticari sokaklarinda tekstil
hizmeti veren diikkanlar siklikla goériilmektedir. Yapilan smiflandirma neticesinde
kargo, su dagitim ve market siniflar i¢in 6zel onlemlerin alinarak yiikleme bosaltma

ceplerinin bu parsellere yakin agilmasinda yarar goriilecektir.

Lejand

Zemin Kat Ticarl Kullamm Tipleri

Su Dafitim
Aligveriy Merkezi
B Tckstil
B Hizmet
Depo
B Kargo
B Diger

Sekil 4.16: Ticari kullanim tipleri (Ek7).
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Park etme davranislarinin ortaya koyulmasi otopark politikalarinin gelistirilmesi
asamasinda biiyiilk Onem arz etmektedir. Otopark politikalart olusturulurken
sokaklarda uygulanacak performansi artirict veya sistemin etkili calismasini
saglayacak belirli kurallar i¢in dayanak noktasi olusturacaktir. Bu sebeple veri
saglanabilen yoliistii iicretlendirilen otopark alanlarinin park yapma davraniglart
Olciilmiis ve bolge geneli icin yorumlar ortaya konulmaya calisilmistir. Bu sebeple ilk
olarak araglarin ortalama park etme stireleri incelenmistir. Ortalama park etme siireleri
incelenirken giinliik (Sekil 4.17) ve sabah 9 da gelen araglar icin (Sekil 4.18) ayr1 ayri
degerler hesaplanmigtir. Bu ayrim yapilirken sabahin erken saatlerinde bolgeye gelen
ve uzun siireli park eden araglarin yakalanmasi amaglanmistir. Daha 6nce yapilan
analizlerde ticari sokaklar olarak anilan Fevzipasa ve Akdeniz Caddelerinde gilinliik
ortalama park etme siireleri 1 saat 32 dakika ile 1 saat 50 dakika arasinda degistigi
gozlemlenmektedir. Sabah 9 da gelen araclar i¢in bakildiginda bu deger 2 saat 11
dakika ve 3 saat 14 dakika degerlerine yiikselmektedir. Aksemsettin, Miitercim Asim,
Halicilar, Kiztas1 ve Horhor Caddeleri gibi Karma kullanimli alanlarda ise 1 saat 37
dakika ile 2 saat 28 dakika arasinda giinliik ortalama park siiresi degismektedir. Sabah
9 da gelen araglar i¢in ortalama park etme siirelerine bakildiginda Halicilar Caddesi

haricinde bu degerin yiikseldigi gézlemlenmektedir.
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Park etme davraniglarinin anlasilabilmesi i¢in otopark dongiileri incelenmistir.
Otopark dongiisii 1 park cebinin 1 saatte kag¢ arag¢ tarafindan kullandigi anlamina
gelmektedir. Otopark dongilisti hesaplanirken sabah saat 10:00 (Sekil 4.19), 6glen saat
13:00(Sekil 4.20) ve aksamiizeri 16:00 (Sekil 4.21) olmak tizere 3 farkli saat aralig
tizerinden degerlendirilmistir. Saat araliklarina gore otoparklar birbirleri ile
karsilastirildiginda sabah saatlerinde otopark dongiilerinin en yiiksek degerlere ulastig
gorilmektedir. Fevzipasa, Akdeniz ve Halicilar Caddesi giin igerisinde en diisiik
otopark dongiisiine 0glen saatlerinde ulasmaktadir. Diger caddelerde ise otopark
dongiilerinin 16:00 da en diisiik degere ulastigi goriilmektedir. Bu farkliligin
olusmasinin sebebi ticari caddelerde 6glen saatlerinde ticari faaliyetlerin yarattigi
talepten kaynakli doluluk oranlarinin yiizde yiize ulagsmasi ve bu bolgelere yeni gelen

araclarin otopark yeri bulamamasi ile iliskilendirilebilir.

Lejand
Otopark Dongis0 Analizi | Saat: 10.00
Otopark Dongiisi

(Arag / ParkYeri / Saat)

Sekil 4.19: Otopark dongiisii (saat 10:00) (Ek10).
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Park etme siirelerinden hareketle otoparklarin doluluk oranlar1 hesaplanmistir.
Otopark doluluk oranlar1 Sekil 4.22°de goriilecegi tlizere bolge genelinde Miitercim
Asmm Caddesi haricinde yiizde yiize yakin seyretmektedir. Ozellikle Fevzi Pasa ve
Kiztag1 Caddelerinde yiizde 90 doluluk orani yakalanmistir. Doluluk oranlarinin

yiiksekligi otopark talebinin karsilanamayacagi anlamini1 gelmektedir.

Sekil 4.22: Doluluk oran1 analizi (Ek13).

Park politikalar1 olusturulurken farkli kullanici guruplarinin ihtiyaclarina yonelik
¢Ozlimlerin gelistirilmesi 6nem arz etmektedir. Bu sebeple sokaklara park eden araglar
arac siniflar1 iizerinden Sekil 4.23’de goriilecegi tizere siniflandirilmistir. Arag siniflar
tizerinden sokaklar karsilastirildiginda sokaklar arasinda ciddi bir farklilagma
goriilmemektedir. Ara¢ siniflar1 arasinda binek araglarin beklenecegi tizere ciddi bir
yogunlugu mevcuttur. Bu yiizden siniflandirma yapilirken gosterimin anlamli

olabilmesi i¢in otomobil ve diger araglar olarak iki sinifa ayrilmistir.
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Lejand
Arag Tipi Dagilim Analizi

B cromobit
Diger

Sekil 4.23: Arag tipi dagilimi analizi (Ek14).
4.3.2 Analiz yorumlari

Belirlenen uygulama bolgesi park yapma aliskanliklarinin analiz edilmesi ve
uygulama bolgesi i¢in otopark politikalarinin gelistirilebilmesi i¢in detayli analizlere
tabi tutulmustur. Calisma kapsaminda bu analiz caligsmalar1 yorumlanarak otopark
politikalarinin  bu  yorumlarin {izerinden sekillendirilmesi amacglanmaktadir.
Unutulmamalidir ki yoliistii otopark politikalarinin gelistirilmesi ile biitiin talebin
karsilanmasi amaclamaktan ziyade ki bu imkanli goziikmemektedir, talebin
yonetilmesi amaglanmaktadir. Boylece diizenli, kuralli ve adaletli bir park etme
sistemi ortaya c¢ikacaktir. Bu sebeple otopark politikalarinin gelistirilmesi noktasinda
otoparklarin ulagim alt yapisinin bir pargasi olmasindan hareketle ulasim alt yapisi,
yoliistli otoparklar {izerinde etkili olan alan kullanimlar ve araclarin park yapma

davraniglart incelenmistir.

Ulasim alt yapisinin incelenmesi sonucunda bolgeye toplu ulasim ile erisimin yiiksek
oldugu sonucuna varilmistir (Sekil 4.10). Bu durum otopark politikalar gelistirilirken
Ozellikle talebin karsilanamadigr durumlarda toplu tasima ile bdlgeye erisimin

saglanabilecegi anlamima gelmektedir. Bu bolge sakinlerinin veya bolgeye disaridan
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gelenlerin  belli kurallar c¢ercevesinde park etme davraniglarinin kisitlanmasi
durumunda boélgeye erisim saglamak isteyenlerin toplu ulagima yonlendirilebilecegi

veya belli bedelleri 6deyerek 6zel araclarini kullanabilecekleri anlamina gelmektedir.

Bolge icerisinde alan kullaniminin analiz edilmesi sonucu ticaret, karma ve konut
kullanimli sokaklara rastlanmistir (Sekil 4.15). Bolgenin geneli karma veya ticari
kullaniml1 olarak hizmet vermektedir. Bolgenin i¢ kisimlarina dogru konut alanlarina
rastlamak miimkiin olmaktadir. Konut bélgelerinin ve ticari bolgelerin birbirlerinden
ayrilarak ayri park politikalarina tabi tutulmasi biiylik 6nem arz etmektedir. Boliim
3.3’de bahsedildigi iizere ticari hayatin yogun olarak yasandig1 sokaklarda uzun siireli
park etme davranislari ticari hayatin canlilifi ve gelistirilecek yoliistii otopark
stratejileri bakimindan tehdit olusturacaktir. Bu sebeple ticari bolgelerde siire ve ticret
kisitlarinin uygulanmasi ticari hayata katki sunacaktir. Konut bolgelerinde ise
disaridan gelen araglarin bu bolgelere park etmesinin engellenerek konut araglarina
yer saglanmasi olusturulacak park stratejilerinin etkili bir sekilde calismasini
saglayacaktir. Karma bolgelerde ise bolge sakinleri korunmasi ticari hayatin ise

canliligini koruyacag stratejilerin benimsenmesi 6ncelik olacaktir.

Park yapma davranislarinin analiz edilmesi sonucu insanlarin mevcut otoparklart ne
sekilde kullandiklart sonucu c¢ikartilmigtir. Bu analiz ¢alismalart mevcutta
ticretlendirilen yoliistii otopark alanlar1 lizerinden yapilmis ve bolge igerisinde alan
kullanim1 benzer karakterde olan alanlarinda benzer park etme davranislarini
yansitacagl disiiniilmiistiir. Tim araglar ig¢in park etme siirelerinin dagilimina
bakildiginda araglarin yaklasik olarak %20’lik kismmin uzun siireli park etme

davraniglart gelistirdikleri gozlemlenmektedir (Cizelge 4.5).

Ortalama park etme siireleri analiz edildiginde sabah saatlerinde bolgeye park eden
araclarin 6nemli bir kisminin otopark alanlarini isgal ederek giin boyu bu bolge de park
etmeyi siirdiirdiikleri gézlemlenmektedir. Bolge sakinlerinin saptanmasina yonelik
yapilan ¢aligmalar gz onilinde bulunduruldugunda 6rnegin Fevzipasa caddesinde 26
giinliik analiz siiresi icerisinde 20 seferden fazla goriilen araglarin sayisinin 80 adet
oldugu saptanmistir. Bu araclarin %65°den fazlasinin sabah saatlerinde bolgeye
gelerek uzun siireli park etme davranisi gosterdigi géz oniinde bulunduruldugunda
kapasitenin 6nemli bir kisminin bu araglar tarafindan tiiketildigi ortaya ¢ikmaktadir.
Ticari bolgelerde bu durumun 6niine gegilmesi adaletin saglanabilmesi i¢in 6nem arz

etmektedir.
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Ticari sokaklarda giin icerisinde ortalama %90 a yaklasan doluluk oranlarina
rastlanmistir (Sekil 4.22). Bu da 6zellikle talebin yiiksek olmasi beklenen saatlerde
doluluk oraninin yiizde yiize vardigi ve talebin karsilanamadigi anlamina gelmektedir.
Bu durum otopark dongiileri ile karsilastirildiginda dogrulanmaktadir. Otopark
dongiileri ticari sokaklarda 6gle saatlerinde, karma bolgelerde ise aksam saatlerinde
diismektedir. Bu durumda otoparklarin dolu olmasi ve dongiliniin saglanamamasi
seklinde yorumlanabilir. Otopark doluluk oraninin yiiksek olmasi gelen araglarin park

yeri bulamamasi ve konut bolgelerine gecerek park yeri aramasi ile sonuglanacaktir.

Arag¢ siniflart ilizerinden park eden araglar degerlendirildiginde araglar kamyon;
kamyonet; minibiis; motosiklet; otobiis; otomobil ve diger siniflarina ayrilmistir.
Binek araglar park eden aracglarin % 80°lik kismin1 olusturmaktadir (Sekil 4.23). Ticari
faaliyetler icin kullanilan kamyonet sinifi ise yaklasik %15 lik kismi1 olusturmaktadir.
Bu iki ana sinifin park yerlerinin ayrilmasi gerek park yeri geometrileri gerekse park
etme davraniglarinda ki farklilagmalar g6z onilinde bulunduruldugunda isabetli

olacaktir.

4.4 Sonuclara Dayah Otopark Politikalar1 Onerisi

Uygulamanin yapildig: calisma bdlgesinde mevcut park yerlerinin kullanict guruplari
tarafindan daha verimli kullanilmasinin saglanmasi, hizmet kalitesini arttirilmasi ve
talebin karsilanamamasi1 sonucu dogacak ¢esitli olumsuzluklari minimuma
indirebilmek amaciyla gesitli otopark politikalar1 gelistirilmistir. Gelistirilen otopark
politikalar1 park yerlerinin isaretlenmesi, farkli kullanici guruplarinin ayristirilmasi,
belirli guruplarin erisiminin kisitlanmasi veya dncelik taninmasi, zaman sinirlarinin

belirlenmesi, licretlendirme stratejilerinin olusturulmasi seklinde siralanabilir.

Park yerlerinin isaretlenmesi park etmenin izin verildigi ve yasaklandigi yerlerde yatay
isaretlemenin yapilmasi anlamina gelecektir. Bu isaretleme yapilirken farkli kullanici
guruplar birbirlerinden hem geometrik olarak hem de farkli yatay isaretlemelerle
ayrilmalidir. 2.2.3.1’de oldugu {iizere hiyerarsinin belirlenebilmesi ve kullanici
guruplarina 6zel kurallarin getirilebilmesi i¢in kullanici guruplarinin Cizelge 4.9°dan
yararlanarak simiflandirilmasi gerekmistir. Bolgeyi kullanan kullanici guruplar

diisiiniildiigiinde;

e Binek araglara ayrilmis otopark cepleri (YESIL)
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e Engelli araclarma ayrilmis otopark cepleri (MAVI)

¢ Yolcu indirme bindirme cepleri (BEYAZ)

e Yiik yiikleme bosaltma cepleri (SARI)

e Motosiklet park cepleri (BEYAZ) olacak sekilde siniflandirilabilir.

Binek araglara ayrilmis otopark ceplerine insan tasimak i¢in imal edilmis ve 5,2 m’den

kisa araclar park edebilirler. Bilgilendirme tabelalar1 ile saat ve iicret kisitlamalar1

getirilebilir. Yesil renkli yatay isaretlemelerle yoliistiinde ¢izimi yapilir.

Engelli araclarina ayrilmis otopark ceplerini ara¢ ruhsatinda engelli araci ibaresi olan

ve otopark sistemine kayitli araclar kullanir. Otopark cebine park ettikten sonra
kaldirima veya kaldirimdan araca erisiminin kolayca saglayabildigi park cepleridir.
Mavi renkli yatay isaretlemelerle yoliistiinde ¢izimi yapilir. Kamusal alanlara ve
hizmetlere engelli bireylerin rahatca erisebilmesi icin belirli araliklarla ve homojen

olarak tesis edilmistir.

Yiik indirme bindirme cepleri ticari amacli ve karma sokak tipleri i¢in yiik nakliyesi

esnasinda ylikleme/bosaltma faaliyetlerinde kullanilan alanlardir. Turuncu renkli
yatay isaretlemelerle yoliistiinde c¢izimi yapilir. Yapilan miilakatlar ve anket
caligmalar1 ylikleme bosaltma cebinden yiirlinebilir maksimum mesafeyi 70 metre
olarak gostermektedir(Alho A. ve dig, 2014). Ticari ve karma sokaklarda yiik ile
yiirime mesafesinin maksimum 70 metre olacagi géz dniinde bulundurularak homojen
olarak dagitilmistir. Analiz sonuglarina gore yoliistii otopark kapasitelerinin yaklasik
olarak %15’1 ticari arag cebi olarak ayrilacaktir. Ticari ara¢ ceplerinde maksimum park

etme siiresi 30 dakika olarak belirlenmistir.

Yolcu indirme bindirme cepleri yolcu tasitlarinin yolcu veya hizmetlileri bindirmek,

indirmek i¢in durakladiklari, isaretlerle belirlenmis durak ve/veya 6zel belirlenmis bir
alan olarak tanimlanmis yere yolcu indirme bindirme cepleridir. Beyaz renkli yatay
isaretlemelerle yoliistiinde ¢izimi yapilir. Calisma bolgesinde mevcutta kullanilmakta
olan otobiis durak yerleri korunarak yolcu indirme bindirme yerleri olarak
degerlendirilecektir. Otobiisler ve minibiislerin bu alanlar disinda park etmesine izin

verilmeyecektir.

Motosiklet park cepleri iki tekerlekli motorlu ara¢ siifina giren ve maksimum arag

boyu 2.20 metreyi gegmeyen tasitlarin, binek ara¢ park ceplerini, yaya yollarini veya
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trafik akis izini isgal etmeden daha diizenli ve daha verimli park etmeleri i¢in

motosikletlerin ebatlarina ve ihtiyaglarina gore diizenlenmis park yerleridir.

Ticaret ve konut bolgelerine ait kullanicilarin birbirinden ayristirilmasinda iki gurup
icinde faydali olacaktir. Bu sebeple bolgenin tamaminin park izin bélgesi ilan edilerek
ticari bolgeler haricinde kalan bolgelere konut araglarinin ticretsiz veya diisiik iicretler
ile park etmesi ticari araglarin ise konut bolgelerine tagmasinin engellenmesi faydali
olacaktir. Konut park izin belgesi ¢alisma bolgesi siirlari igerisinde ikamet eden ve
park izin bolgesi yonetim sistemine kaydini yaptiran vatandaslara ait araglar i¢in o
bolgede gegerli olacak park etme izin belgesi verilir. Park izin belgesine sahip olan
sakinler bolgenin Ozelliklerine gore belirlenmis gece saatlerinde mahalle iginde
istedikleri yerde park edebilirler, glindiiz saatlerinde ise sadece belirlenmis alanlarda
park ederler. Bu sistemle karma 6zellik gosteren sokaklarda konut araglari i¢in giindiiz
saatlerinde daha diisiik ticretler uygulanabilir. Disarinda gelenler ise normal ticret

tarifesi uygulanacaktir.

Ticaret ve karma kullanimli sokaklarda binek araglar i¢in ayrilmis sokaklarda iicret
veya siire kisit1 uygulanmasi bu alanlarda talebin yonetilmesinde faydali olacaktir.
Cizelge 4.4’de goriilecegi lizere uzun siireli park eden araglar azimsanmayacak
derecede mevcuttur. Ticari sokaklarda maksimum 2 saat park izni verilmesi uzun
siireli park etme davraniglarinin 6niine gegecektir. Ayn1 zamanda kademeli olarak
artan ticret tarifesi uygulanmalidir. Konut park izin belgesi olan kullanicilar i¢in bir
ayricalik saglanmayacaktir. Karma sokaklarda ise maksimum 3 saat park izni
verilmesi yeterli olacaktir. Konut park izin belgesi olan kullanicilar iicret tarifesinden
muaf tutulacaktir. Uygulanacak fiyat stratejileri ile giin igerisinde maksimum doluluk
oranlarinin % 85 dolayinda olmas1 saglanmalidir. Ticari ve karma sokaklardal5 dakika
altinda park edecek araglara {icret tarifesi uygulanmamasi otopark dongiisiini

artiracaktir.

Bolgede yer alan Fatih Katli Otoparkina ait veriler isparkin otopark uygulamasi
tizerinden incelendiginde doluluk orani hafta sonu saat 11°de ylizde 60, hafta ici saat
11°de yiizde 80 dolayinda oldugu goriilmiistiir. Aksam saatlerinde bu degerler gittikce
diismektedir. Yol istii otoparklarin kontrol altina alinmasi ve kapali otoparklar ile

entegre ¢alistirilmas1 durumunda otopark sisteminin genelinde iyilesme goriilecektir.
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Otopark alanlarmin ticretlendirilerek belli bir kurallar biitiinii ile ayn1 zamanda 6zel
otopark igletmeciliginin de olusmasin1 saglayacaktir. Getirilen kurallarin etkili bir
sekilde denetime tabi tutulmasi sistemin ayakta kalmasini saglayacaktir. Aymi
zamanda kullanicilardan alinan geri doniisler ile birlikte dinamik bir sekilde

diizenlemelerin getirilmesinde fayda vardir.

Yapilan literatlir arastirmalart ve ¢alisma bolgesinde gergeklestirilen analizler
dogrultusunda Fatih Ilcesi ¢alisma bdlgesi i¢in otopark politikalarmni iiretilmistir. S6z
konusu ¢alismaya yonelik harita Sekil 4.24°de goriilebilir.

Lejand

Ctopark Politika Onerisi

I Ticari Kullamm Agurlikli Sokak

s Karma Kullamm Agirhikh Sokak
Konut Kullamm Agirhkli Sokak

s Fiziki Sartlara Gore Park
Edilemeyen Sokak

mmmmn Trafige Kapali Sokak

/@: Engelli Araglara Aynlmig
-~ Otopark Cepleri

% ", Yolcu indirme Bindirme
ks BIOSSS Otopark Cepleri
A %. Yik Yikleme-Bogalima
*~ Otopark Cepleri

Sekil 4.24: Fatih {lgesi otopark politikalari nerisi.
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5. SONUC ONERILERIi VE DEGERLENDIRME

Sehirlerde yoliistii otopark alanlarmin kullanimi1 plansiz, kuralsiz, denetimsiz ve
kontrolsiiz bir bicimde biiyiimektedir. Ozellikle metropollerde otopark talebi mevcut
otopark arzinin Oniine ge¢mistir. Bu durum ulasim, trafik, ¢evre, sosyal yasam ve
ekonomi lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Ulagim sistemleri temel alt yapisi
icerisinde otoparklarin 6nemi biiyiiktiir. Araclarin giin igerisinde akan trafikte
gecirdigi toplam siire géz oniinde bulunduruldugundaa, giintin biiylik ¢cogunlugunun

durarak gecirildigi fark edilmektedir. Bu da otoparklarin 6nemini ortaya koymaktadir.

Otopark alanlarinin verimli bir sekilde planlanmasi tasarimi ve kullanilabilirligi sehrin
gorlntiisiine ve hissine olumlu etki yapacaktir. Bdylece gerek ziyaret¢ilerin gerekse
bolge sakinlerinin yasam kalitesine olumlu katki saglayacaktir. Ayrica sehrin
gelisimine ve biiylimesine katki saglayacak potansiyele sahiptir. Tabi bu durum talep

oldugu her noktada, her araca park yeri saglanmasi anlamina gelmemektedir.

Otopark talebinin karsilanmasi veya dengelenmesi konusunda oOzellikle biiyiik
sehirlerde bir ¢ok c¢alisma yiiriitiilmektedir. Mevcut arzin verimli bir sekilde
caligtirilabilmesi ihtiya¢ noktalarinda saglanabilcek arzin planlanmasi ve arz ile
karsilanamayacak noktalarda otopark politikalarinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu
sebeple otopark konusu ele alinirken yalnizca otopark alanlarn diisiintilmemelidir ve

genel ulagim alt yapisi ile birlikte ele alinmalidir.

Yol iistii otoparklarinin kontorolsiiz ve serbest park etmeye acik olmasinin yol dis1
otoparklari tizerinde de ciddi sekilde etkileri vardir. Bu etkilerden en 6nemlisi yliriime
mesafesinde yol dis1 otopark kapasitesi bulunmasina ragmen yol iistii otoparklarinin
daha avantajli olmasindan dolayr tercih edilmemesidir. Bu durumda otopark

sektoriiniin olugmasini engelleyen baglica sebeplerdendir.

Otopark politikalarinin etkili bir sekilde olusturulabilmesi i¢in gerek yasa koyucularin
yasalarla ihtiya¢ duyulan hususlar1 desteklemesi gerekmektedir. Mevcut mevzuatin
yeterli olmadigi noktalarda otopark politikalarinin gelistirilebilmesi ve bunun

stirdiiriilebilirligi miimkiin olmayacaktir.
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Belirlenen otopark politikalarmin stirdiiriilebilir olmas1 ve etkili bir sekilde
uygulanabilmesi i¢in en Onemli faktorlerden birisi de denetimdir. Denetimin
sistematik bir sekilde yapilmasi ve ihallerin 6niine gecilmesi gerekmektedir. Denetim

yapilirken ceza kesme amacli degil adalet duygusunu tesis etme amaci glidiilmelidir.

Gerek planlama ¢aligmalar1 yapilirken gerekse planlama caligmalari sonrasinda ortaya
cikacak parkmetre verileri gibi verilerin kolayca erisilebilir olmasi ve sefaf siireglerle
yonetilebilirligi otopark politikalarina katki verecek, diger calismalarin da ortaya

cikmasini saglayacaktir.

Heniiz kamusal alanda iilkemizde c¢ok yaygin sekilde kullanilmasa da yurtdisi
orneklerde goriilebilecek ara¢ paylasim sistemlerine ayrilmis otopark ceplerine
rastlanmasi miimkiindiir. S6z konusu sistemlerin yayginlasmasi ile bu araglar i¢in park

cepleri ayrilmasinda fayda vardir. Boylece bireysel arag¢ kullanimi azaltilabilir.

Ulagim politikalar1 olusturulurken insanlarin ulasimlarint yaya ve bisiklet ile
saglayabilecekleri sekilde kurgulanmlidir. Motorsuz ulasim araglar yiiksek alt yap1
maliyetleri gerektirmedigi gibi saglikli bir toplum olusmasina yol acacaktir. Ayni

zamanda cevre kirliligininde 6niine gegilebilir.

Sokak, cadde, meydan ve bulvarlarin 6nemli bir miktar1 yol {stii otoparklarina
ayrildig1 diigiiniiliirse bunlarin bir plan dahilinde diizene oturtulmasi kentsel estetige
ve kaliteye biiyiik katki saglayacaktir. Bunun yani sira insanlarin siirekli temas ettigi

alanlar olmasi sebebiyle sehirlerde yasanilabilirligi artiracaktir.
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Ek2 Otopark tiirleri analizi
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EK3 Park ag1s1 ve kapasite analizi
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Ek4 Zemin kat kullanim
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EKS5 Zemin usti kat kullanim
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Ek6 Parsel Kullanim
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EK7 Ticari kullanim tipleri
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EK8 Park etme siiresi analizi ( giinliik)
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EK9 Park etme siiresi analizi (Saat 9°da gelen araglar icin)
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Ek10 Otopark dongiisii analizi ( saat 10:00)
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Ek11 Otopark dongiisii analizi (saat 13:00)
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Ek12 Otopark dongiisii analizi (saat 16:00)
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Ek13 Doluluk orani analizi
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Ek14 Arag tipi dagilimi analizi
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