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OZET

TARIHI TAS HAN'IN (KAHRAMANMARAS) YENIDEN KULLANIM
SURECINDE DEGERLENDIRILMESI

AKYOL, Hatice Kiibra
Yiiksek Lisans Tezi, Mimarlik
Tez Yoneticisi: Dr. Ogr. Uy. Tiilay KARADAYI YENICE
Nisan 2020
85 sayfa

Korunmasi gereken anitsal yapilar, teknolojik gelismeler ve degisen sartlar
nedeniyle ¢agin ihtiyaglarii karsilayamaz duruma gelmektedir. Bu degisimin dogal
sonucu olarak, tarihi yapilar ihtiyaglara cevap veremedigi i¢in kullanilamamaktadir.
Anitsal yapilarin tam anlamiyla korunmasi igin; yapiyr hayatin i¢ine dahil edilip,
yasayan mekanlar haline getirmek olduk¢a énemlidir. Tarihi yapilarin, hayatin igine
dahil edilmesi i¢in yeniden islevlendirme 6nemli bir yaklasimdir.

Tarihi yapilarin, 06zgiin hali korunarak yeniden islevlendirilmesinde;
ekonomik, sosyal, ¢evresel, tarihsel ve kiiltiirel nedenler g6z oniline alinmalidir.
Yapinin yeni iglevinin gereksinimleri ile kullanicilart arasinda optimal seviyede bir
uyum olmasi gerekmektedir. Yeni islev ile eski islev arasindaki uyum, yapinin
performans diizeylerini belirleyecektir. Tarihi yapilar yeniden islevlendirildikten
sonra, bu mekanlarin kullanict memnuniyeti agisindan performanslarini belirlemek,
art1 ve eksileri ortaya koymak, tarihi yap1 ve c¢evresinin degerlendirilmesi oldukca
Oonemlidir. Tarihi yapilarin performans diizeylerini belirlemek icin; Yeniden
Kullanim Siirecinde Degerlendirme uygun bir tekniktir.

Kahramanmaras ili merkez ilgesinde 5 adet han bulunmaktadir. Tas Han, bu 5
han icerisinde giliniimiize kadar ulagabilmis ve 06zgilinliigiinii en 1yi koruyabilmis
olanidir. Hazirlanan bu tez ¢alismasi ile, Tas Han’in mimari kurgusu ve ge¢misten
giinimiize gelene dek gecen siiregteki degisimleri fotograflar, sozli ve yazili
kaynaklarla belgelenmis ve vurgulanmig; ayrica yapinin teknik, islevsel ve
davranigsal performans diizeyleri, kullanicilar {izerinde bir anket uygulanarak
degerlendirilmistir. Bu anket sonuclart dogrultusunda; yapinin yeniden kullanim
stirecinde, performans diizeyleri ve mevcut problemleri belirlenmis, yapinin yeniden
kullanimindan sonra ortaya ¢ikan olumlu ve olumsuz sonuglar ortaya konmustur. Bu
tez calismasi ile, gelecekte bu ve bunun gibi tasarimlara veri olusturmasi
hedeflenmistir.

Anahtar Kelimeler: Anitsal Yapilar, Yeniden Islevlendirme, Yeniden
Kullanim Siirecinde Degerlendirme, Han, Mimari.



ABSTRACT

EVALUATION OF HISTORICAL TAS HAN (KAHRAMANMARAS)
IN THE REFUNCTIONING.

AKYOL, Hatice Kiibra
Master Thesis, Architecture
Thesis Supervisor: Asst. Prof. Dr. Tiillay KARADAYI YENICE
April 2020
85 pages

The monumental structures that need to be preserved cannot meet the needs
of the age due to technological developments and changing conditions. As a natural
result of this change, historical buildings cannot be used because they cannot respond
to needs. For the full preservation of monumental structures; It is quite important to
integrate the building into life and turn it into living spaces. Re-functioning is an
important approach for the inclusion of historical structures in life.

In the re-functioning of historical buildings while preserving their original
state; economic, social, environmental, historical and cultural reasons should be
considered. There must be an optimal level of compatibility between the
requirements of the new function of the building and its users. The compatibility
between the new function and the old function will determine the performance levels
of the structure. After the re- functioning of historical structures, it is very important
to determine the performance of these places in terms of user satisfaction, to reveal
the pros and cons, and to evaluate the historical structure and its surroundings. To
determine the performance levels of historical buildings; Evaluation in Reuse
Process is a suitable technique.

There are 5 inns in the central district of Kahramanmaras province. Tas Han
is the ace one that has survived to the present day and preserves its authenticity in
these

5 inns. With this thesis, the architectural setup of Tas Han and its changes
from past to present have been documented and emphasized with photographs, oral
and written sources; In addition, the technical, functional and behavioral
performance levels of the building were evaluated by applying a questionnaire on
users. In line with the results of this survey; During the reuse process of the building,
performance levels and current problems were determined, and the positive and
negative results that emerged after the reuse of the building were revealed. With this
thesis, it is aimed to create data for these and similar designs in the future.

Keywords: Monumental structures, re-functioning, evaluation in reuse
process, inn, architecture.
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BIiRINCIi BOLUM
GIRIS

Tarihi yapilar; bir toplumun kiiltiiriiniin, ekonomik seviyesinin ve yasam
biciminin somut kanitlaridir. Bu sebeple tarihi yapilar1 korumak, onlar1 gelecek
nesillere aktarmak oldukca 6nemlidir. Tarihi kent dokulari, hizli kentlesme ve yanlig
imar politikalar1 sonucu kendi kimligini giderek kaybetmektedir. Tarihi yapilarin,
yasayan mekanlar haline doniistiiriilmesi; hem sosyal hem de ekonomik agidan ¢ok
Oonemlidir. Ayrica gelecek nesillere miras olarak aktarilmasina énemli 6l¢iide katkida

bulunacaktir.

Tarihi binalar1 korumak, kullanimlarimin devamliligimi saglamak icin
“yeniden islevlendirme” alternatif bir tekniktir. Fakat miidahale edilirken yapinin
0zglin haline saygi duymak ve yapiya zarar vermemek oldukca Onemlidir. Bu
baglamda tarihi yapilara yeniden islevlendirme yapilirken dokunun bozulmamasina
dikkat etmek ve eger bir ek yapilacaksa tarthi dokuya uygun ve yapiyla biitiinlesik,
yasanabilir bir sekilde yapilmasi gerekmektedir.

1.1. Calismanin Amaci

Korunmasi gereken anitsal yapilar, teknolojik gelismeler ve degisen sartlar
nedeniyle ¢agin ihtiyaglarini karsilayamaz duruma gelmektedir. Bu degisimin dogal
sonucu olarak tarihi yapilar ihtiyaglara cevap veremedigi i¢in kullanilamaz duruma
gelmektedir. Anitsal yapilarin tam anlamiyla korunmasi igin; yapi hayatin i¢ine dahil
edilip, yasayan mekanlar haline getirmek oldukca 6nemlidir. Bu da ancak yeniden

islevlendirme ile miimkiin olacaktir.

Tarihi yapilar yeniden islevlendirildikten sonra, bu mekanlarin kullanici
memnuniyeti agisindan performanslarini belirlemek, art1 ve eksileri ortaya koymak,
tarthi yap1 ve c¢evresinin degerlendirilmesi olduk¢a onemlidir. Bu da ancak tarihi

yapilarin Kullanim Siirecinde Degerlendirilmesi ile miimkiindjir.



Bu c¢alismanin amaci; Kahramanmaras merkez ilgesinde 5 adet han
bulunmaktadir. Tag Han, bu 5 han igerisinde gilinlimiize kadar ulasabilmis ve
Ozgiinliiglinii en 1yi koruyabilendir. Hazirlanan bu tez caligmasi ile Tas Han’in
mimari Kurgusu ve geg¢misten giinimiize gelene dek gegen siiregteki degisimleri
belgelemek ve vurgulamak, ayrica mekanlarin gereksinimlere cevap verme diizeyinin
bir anket ile degerlendirilmesi amaclanmaktadir. Ayrica bu c¢alisma ile yapinin
kullanim siirecini degerlendirmek, mevcut problemler belirlemek ve gelecekte bu

gibi tasarimlara veri olusturmak amaglanmaktadir.

1.2. Calismanin Kapsam

Bu ¢alisma, Kahramanmaras ili Dulkadiroglu ilgesi Kurtulus Mahallesi’nde
yer alan, amitsal kiiltiir varlig1 6rneklerinden, Tas Han’in yeniden kullanim siirecini

ele almaktadir. Han, Kapal1 Cars1 dokusu i¢inde korunmasi gereken bir yapidir.

Kapali Cars1 ve etrafinda; Saraclar Carsisi, Belediye Carsisi, Mazmanlar
Carsisi1, Kazzazlar Carsisi, Demirciler Carsisi, Alacacilar Carsisi bulunmaktadir. Bu
carsilar gecmisten giiniimiize kadar ticari yasama yon vermislerdir. Kapali Carsi'nin
en belirgin 6zelligi ise Osmanli Dénemi’nin ilk ¢arst 6rneklerinden biri olmasidir.
Tas Han ise Belediye Carsisi ile Mazmanlar ve Kazzazlar Carsisinin kesisiminde yer
almaktadir. Carst dokusu iginde oldukc¢a onemli bir merkez olan Han’in, anket
sonuglariyla birlikte kullanim stirecinin degerlendirilmesi, bu tez ¢alismasi ile ortaya

konulacaktir.

1.3. Calismanin Yontemi

Calismada yeniden islevlendirme ve Kullanim Siirecinde Degerlendirme
kavram1 hakkinda kaynak taramasi yapilmistir. Kaynak arastirmasi yapilirken
kiitiiphane, tez tarama merkezi, Gaziantep Koruma Kurulu arsivi, Kahramanmaras
Biiyiliksehir Belediyesi KUDEB birimi arsivi, sempozyum, makale ve kitaplardan
yararlanilmigtir. Tez tarama merkezinden hanlarin ve diger anitsal kiiltiir varlig
orneklerinin  yeniden islevlendirilmesi ve Yeniden Kullanim Siirecinde

Degerlendirilmesi hakkinda yazilmis olanlarindan faydalanilmistir.

Gaziantep Koruma Kurulu’nun arsivinden alinan ¢izimler, resimler ve

raporlar incelenmistir. Sonraki asamada yeniden kullanim siirecini inceledigimiz Tas



Han’in i¢c mekan fotograflar1 ¢ekilmis, rélove cizimleri ve restorasyon c¢izimlerine

ulagilmis, fotograflama yardimi ile yapisal degisiklikler tespit edilmeye ¢aligilmustir.

Alan c¢alismasinda yapilan ankette; katilimcilarin  sosyodemografik
degiskenleri ve Tas Han’in mimarisi ile ilgili ve genel gorisleri frekans
dagilimlariyla verilmistir. Sosyodemografik degiskenler (yas, meslek, egitim diizeyi
gibi) ¢oktan se¢meli olarak verilmistir. Tag Han’in teknik ve iglevsel performansina
iliskin sorular ve genel goriisle ilgili sorulara katilimcilara 5°1i likert olmak tizere
Cok Kotii ile Cok Iyi arasinda yanit vermeleri istenmistir. Tas Han kullanicilarinin
davranigsal performans agisindan goriisleri i¢in 5°1i likert yanit sistemi olmak iizere
Kesinlikle katilmiyorum — Kesinlikle Katiliyorum arasinda yanitlar vermeleri

istenmistir.

Anket formundaki sorular; 1. kisimda kullanict kimliklerini (yas, meslek,
egitim ve gelir diizeyi gibi) ve ayn1 zamanda kullanicilarin yapr ilgili goriislerini
saptamaya yonelik sorular, 2. kisimda yapinin teknik performansa iligkin sorular, 3.
kisimda yapinin islevsel performansi ile ilgili sorular, 4. kisimda yapinin davranigsal
performansi ile ilgili sorular ve son olarak 5.kisimda kullanicilarin yapi ile ilgili
duygu durumuna iligkin sorular olmak tizere 5 boliimden olugmaktadir. Anket formu
genel anlamda sosyodemografik sorular ve yapinin performansint 6lgmeye yonelik
sorular olmak {izere iki boliimden olusturulmustur. Yapilan anket sonuglar1 SPSS

programi kullanilarak degerlendirilmistir.

Anket, yapiyr kullanan 50 kisiyle 1 aylik bir siiregte goriigiilmiistiir. Anket
formlar1 kullanicilar tarafindan doldurulmustur. Form sonuglari, SPSS (Statistical
Packages for the Social Sciences) programi ile bilgisayar ortaminda hazirlanmistir.
SPSS programinda ¢alismaya baslamadan once formdaki sorular; Demografik
Degiskenlerin Frekans Dagilimlari, Katilimeilarin Tas Han’a Ulasimla Ilgili
Goriisleri, Katilimcilarin Tas Han’it Kullanimi ile Ilgili Gériisleri, Tas Han
Kullanicilarinin Teknik Performans Acisindan Yapi Icinde Yer Alan Mekanlarla
lgili Gériisleri, Tas Han Kullanicilarinin Islevsel Performans Acisindan Yapi Icinde
Yer Alan Mekanlarla {lgili Gériisleri, Tas Han Kullanicilarinin Davranissal
Performans Acisindan Yapi Icinde Yer Alan Mekanlarla Ilgili Goriisleri- |, Tas Han
Kullanicilarinin - Davranigsal Performans Acisindan, Yap: Icinde Yer Alan

Mekanlarla llgili Gériisleri-1l, Kullanicilarin Genel Olarak Tas Han’la Ilgili



Gortisleri konu bagliklarina gore ayrilarak gruplanmigtir.

Gruplandirmadan sonra ise, genel bilgilendirme sorulart disindaki sorular
evet/hayir bi¢imindeki cevaplarda hayir=0, evet=1 olarak kodlandirilmistir.
Performans analizine yonelik sorularda ise cevaplara 1’den 5’e kadar kodlar verilmis

ve sonuglar hem kisi hem de yiizdelik dilim olarak tablolarda belirtilmistir.

Calismanin arastirilmasinda tarihsel yontem, yerinde inceleme, fotograflama,
yazili sozlii goriigmeler, literatiir taramasi, betimleme ve anket degerlendirme gibi

yontemlerden faydalanilmistir.



IKINCI BOLUM
TARIHI BINALARIN YENIDEN iSLEVLENDIRILMESI

Bir kimsenin gordiigii Tirk Dil Kurumu Sézligi’ndeki (2006) tanima gore
islev, “Bir nesne veya is, is gorme yetisi, gorev, fonksiyon” dur. Dogan Kuban’in
Mimarlik Kavramlari adli eserinde ise “Islev (fonksiyon), gereksinmelerin belirledigi

istekler ve onlarin programlastirmasi anlamina gelmektedir” (Kuban, 1989: 21).

Islev, ilk olarak bir yapmin parcalarinin, tek veya tiim, yapinin amacina

uygunlugudur (Kuban, 1989: 21).

Burada kast edilen amaca uygunluk; hem plan, hem striiktiirel hem de cephe
ozelliklerini ifade etmektedir. Yapinin her bir elemaninin bir fonksiyonu varsa, bu

yapi ile iglevinin birbirine uygunlugunu gosterir (Selguk, 2006: 8).

Islev terimi, bazen de bir yapinin farkli amagclarla kullanilan kisimlar
arasindaki siralamayi ifade etmektedir. Hatta yapilarin islevleri daha karmagik hale
geldikce, yapidaki kullanim alanlari arasinda bir siralama ihtiyact dogmaktadir. Bu
siralama ile yapinin kullanim amacinin birbirine uyusmasi, islev uygunlugu olarak

bize yansimaktadir (Selguk, 2006: 9).

Binanin kullamim amacindan 6tiirii, konut, okul, hastane..., verilen isim
haricinde, yapiya bu ismin verilmesinin sebebi oncelikli olarak “kendi” islevidir.

Bunlar, mimari iletisim siirecinin iglevleridir.
» Gondergesel islev
* Estetik islev
* Teritoryal islev

* Anlatimsal islev



* Uyar islevi olarak siiflandirabilecegimiz bu kavramlari; sadece mimarlik

icin degil diger bagka nesneler i¢in de s6z etmek miimkiindiir (Altinoluk, 1998: 15).

Eski Islev-Yeni Islev: Yapilar déneminin; sosyal, kiiltiirel, ekonomik
sartlarindan, gelenek ve goreneklerinden ve mimarisinden etkilenmektedir. Bu
degisimle beraber yapilarin ilk islevi zamanla eskiyerek degismis veya geligmistir

(Turhan, 2013: 12).

Yapilar insa edilirken tasarlanan ilk islevi yani ‘birincil islev’ kullanimi
degismese bile zaman ve c¢evre sartlar1 degiserek yapimin islev boyutunu ‘ikincil
islev’ seklinde tanimlamaktadir (Altinoluk, 1998: 9). Hatta dyle ki zamanla verilen
ikincil islev bile eskiyip tglincli hatta dordiincii islevler yeni islev olarak yapiya

verilebilir.

Islev kavramini “yeniden islevlendirme” olarak aciklarsak bu kavram daha
farkli sekilde degerlendirilmelidir. Korunmasi gereken anitsal yapilarin, zamanla
mevcut islevi kullanilamaz hale gelir. Yapiya yeni islev verilerek yeniden kullanima
acilmasi ve yapinin hayatin i¢ine dahil edilmesi “yeniden islevlendirme” kavramini

aciklar. Alt basliklarda “yeniden islevlendirme” tanimi daha detayli anlatilacaktir.

2.1. Yeniden islevlendirme Nedir?

Yeniden islevlendirme zamanla kullanilamayan, islevi eskiyen ya da c¢aga
ayak uyduramayan tarihi yapilarin, yeni bir islev verilerek yeni bir amag ya da eski

isleviyle yeniden kullanilmasidir.

Ingilizce’de yeniden kullanim ifadesinin karsilig1 ‘adaptive reuse’ dir.
‘Adaptive’, kelimesinin anlami ‘uyabilen’ anlamindadir. ‘Reuse’ kelimesi ise
‘yeniden kullanim’ anlamina gelmektedir. Dolayisiyla ‘adaptive reuse’, yeniden
adapte olabilen anlamina gelmektedir. Tiirkce’de ‘adaptive reuse’ kalib1 yerine

‘yeniden kullanim’ ifadesi kullanilmaktadir.

Gilinden giine artan niifus, degisen yasam kosullari, gelisen ekonomi ile
birlikte tarihi yapilarin ve kentlerin kimligini degismektedir. Hatta tarihi binalar
zamanla kendi islevini kaybetmektedir. Bu durum sadece bizim {ilkemizde degil
biitiin diinyada ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla kendi tarihi mirasini1 korumak isteyen

iilkeler, koruma kavramina daha fazla 6nem vermeye baslamistir. Ancak tarihi kent
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dokusu gelisen ve degisen ekonomi, teknolojik sebeplerden otiirii tahrip olmaya karsi
koyamamaktadir. Ornegin giiniimiizde saray, medrese ve kervansaray gibi yapilar su
an kendi isleviyle kullanilamamaktadir. Bu durumun sonucunda bu tarihi yapilar
kendi 06zgiin islevleri disinda kullanilmaya baglanmaktadir. Eger yeni bir islev
verilmediyse ya da onarim gecirmediyse bu yapilar, harap olmaktadir. bu acidan
bakildiginda yeniden kullanim tarihi yapilarin yok olmalarini engellemek i¢in bir

amagc degil ara¢ olmaktadir (Ahunbay, 2009: 97; Ugursal, 2011: 8).

Islevini kaybeden, bakimsiz kalmis ve onarilmamis yapilar ¢ok kisa siirede
tahrip olmaktadir. Rant kaygisi, kotii kullanim, doga sartlar1 yiliziinden bozulan tarihi
yapilar1 korumak igin yeniden islevlendirme alternatif bir ¢6ziim olmaktadir. Islevini
yitirmis tarihi yapilar1 yikarak yok etmek yerine, yeniden kullanima agarak yapiyi
hayatin i¢ine katmak ve Omriinii uzatmak; yeniden islevlendirmenin ilk amacidir.
Tarihi yapilara gereken miidahaleler yapilarak yasamin ic¢ine dahil edilmesi ayni
zamanda tarihin de siirekliligini saglamakta ayni zamanda ekonomik kazang da

saglamaktadir (Architektur + Wettbewerbe, 1985; Ugursal, 2011: 9) .

Simgesel bir anlami ve degeri olan tarihi binalar, uygun islevler verilerek
hayatin icine verimli bir sekilde katilmalidir (Ozer, 1979). Giiniimiizde tarihi anitsal
yapilara yeni islevler verilerek kullanilmasina sik rastlanilmaktadir. Fakat tarihi

yapilara yapilacak olan miidahalelerin siirlar1 kanunlar ile belirlenmistir.

Venedik Tizigi'niin 5. maddesinde de “Anitlarin korunmast her zaman
onlar1 herhangi bir yararl toplumsal amag i¢in kullanmakla kolaylastirilabilir. Bunun
i¢in bu ¢esit bir kullanim arzu edilir, fakat bu nedenle yapinin plani ya da siislemeleri
degistirilmemelidir. Ancak bu smirlar igerisinde yeni islevin getirdigi degisiklikler
tasarlanabilir ve buna izin verilebilir.” denilerek yeniden kullanimin ana hatlar
belirlenmistir (Ahunbay,2009: 97) .

Tarihi binalara yeni bir islev verilirken tarihi doku, mimari iislup ve insan
varligin1 da g6z oniinde bulundurarak korumak ¢ok onemli olmakla birlikte; yapinin
tarihi degerinin ve kendine 6zgili 6zelliklerinin etkilenmemesi gerekmektedir. Yapiya
eger bir miidahalede bulunulacaksa, yapinin hem i¢inde hem de disinda ¢ok koklii
degisiklikler gerektirecek islevler verilmemesi gerekmektedir (Gorgili, 1989;
Kuleli, 1998: 29).



Buradan hareketle bir anita yeni bir islev verilirken, eski kullanimina yakin ya
da en azindan eski kullanim ile yeni islevin mekansal kurgusu birbirine yakin olmasi
gerekmektedir. En az miidahale ile gilinlimiiz kosullarina ayak uydurmasi
gerekmektedir (Engin, 2009: 19). Yani tarihi yapiya en az miidahale ile hem

cevresine hem de gliniimiiz sartlarina uygun hale getirilmelidir.

Tarihi yapilara yeni islev verilirken dikkat edilmesi gereken faktorleri bes ana

baslik altinda toplanmaktadir:

1. Tarihi yapinin korunmasi gereken anit 6zelligi; yapinin tasidigi deger
ile hangi anit grubunda yer aldig1 en onemli etkenlerden biridir. Yapiya yeni islev
verilirken koruma derecesine bakilarak uygun islev secilmelidir.

2. Tarihi yapinin mekansal olusumu; anita verilecek olan yeni islev ile
anitin eski iglevinin mekansal kurgusu baglantili olmalidir.

3. Tarihi yapinin hacim boyutu; yapiya verilecek olan yeni islevde,
kullanilacak olan mekanlarin biiytikliklerinin yeni islev icin yeterli olmasi
gerekmektedir.

4. Tarihi yapmin islevsel iliski kurgusu; tarihi yapiya verilecek yeni

islevin, eski isleviyle benzer eylemler igermesi gerekmektedir (Yaldiz, 2003: 31).

Buradan hareketle tarthi ve mimari 6nemi olan bir bina i¢in verilecek yeni
islevin se¢imi yapilirken olduk¢a dikkat etmek gerekmektedir. Eger yanlis bir
islevlendirme yapilirsa binanin tiim tarthi ve mimari degeri yok olabilir (Yazici,

2010: 14).

Eger tarihi binalara verilecek olan yeni islev eski isleviyle ¢ok farkli ise cok
baska mekan ihtiyaclar1 ortaya cikacaktir. Bu ihtiyaclar tarihi binaya yeni ekler
yapmay1 zorunlu kilabilir. Ciinkli ge¢gmisten gilinlimiize mekanlarin gereksinimleri
degismis olacaktir. Ornegin; 1sitma, elektrik ve alt yapr hizmetleri icin cesitli
eklemeler yapilabilir. Ancak bu eklentiler binay1 yapisal olarak etkilememelidir.
Fakat bu eklentiler yapilirken dikkat edilmesi gereken en 6nemli etken, bu eklerin
geriye donebilir olmasidir. Yani yeni ekler yapiya zarar vermemeli; merdiven, sagak,
sundurma gibi Ogeler gerekirse kaldirilabilmesi gerekmektedir. Bdoylece eger
olumsuz bir kosul meydana gelirse yapinin eski haline gelmesi gerekmektedir
(Engin, 2009: 55; Kuban, 2000; Yazici, 2010: 14).



Cevresel oOzellikleri sebebiyle korunan bir yapida yeniden islevlendirme
yapilacaksa; verilecek olan yeni islevin, yapinin dis cephesini bozmamasina 6zen
gosterilmesi gerekmektedir. Bu tiir yapilarda i¢ mekan diizenlemelerinde daha esnek
davranilmaktadir. Fakat eger i¢c mekan ve plan 6zellikleri agisindan deger tasiyan bir
yap1 ise, yeni isleve yonelik diizenlemeler yerine, tarihi yapinin anilarini siirdiiren

tasarimlarin yapilmasi uygun goriilmektedir (Ahunbay, 2009: 98).

Yeniden yapmak yerine elimizdeki mevcut binalar1 yeni islevlerle hayata
kazandirmak isgiicli, malzeme ve ekonomik olarak tasarruf saglar. Binalarin fiziki
olarak 6lmesi ya da kullanim dis1 kalmasinin Oniine gecilmesi gerekmektedir. Bu
acidan diisliniilirse yeniden islevlendirme binalarin bir tiiketim mali olarak

diisiiniilmesini de engellemektedir (Yazici, 2010: 14).

Bu tezde yeniden kullanimin tanimi; tarihi, kiiltiirel ve mimari degeri olan
yapilarin, 6zgiiniinii bozmadan yapilacak onarimlardan sonra, yapiya uyarlanabilecek

en uygun yeni bir islev vermektir.

2.2. Tarihi Binalarin Yeniden Islevlendirilmesini Gerektiren Nedenler

Gelisen teknoloji ile birlikte tarihi kent dokular1 gliniimiiz kosullarina uyum
saglayamamaktadir. Tarihi yapilar1 korumak ve yapinin ¢evresini canli tutmak igin,
yapiya yeni bir islev vermek gerekmektedir. Fakat tarihi yapilara yeni bir islev
verilirken; tarihi kent dokusuna, insan kullanimlarma ve mimari dokuya dikkat

edilmelidir (Gorgiilii, 1989; Yaldiz, 2003: 24).

Fiziksel olarak kati ve elle tutulur bir 6ge olan mekanlarin soyut ve degisken
bir Ozellik tasiyan toplumsal yapiyla etkilesim ic¢indedir. Yapilar, giiniimiiziin
degisen sosyal, ekonomik ve kiiltiirel sartlarina cevap vermekte zorlanmaktadir. Bu
zorluklar sonucunda islevi eskimis olan ve heniiz yapisal omriinii tamamlamamig
yapilar, yeni bir islev verilerek kullanilmaya devam edilmelidir (Goger, 2003: 81;

Selguk, 2006: 17).

Esas islevini kaybetmis fakat fiziksel olarak ayakta olan tarihi yapilara yeni
bir islev verilerek kullanilmaya devam edilebilir. Fakat yeni islev ile eski islevin hem
mekansal hem de yapisal olarak birbiriyle uyum saglamasi1 gerekmektedir

(Biiytikarslan, 2013: 4).



Tarihi yapilarin yeniden islevlendirilmesi, yeni ile eski arasinda bir baglanti
olarak diisiiniilmektedir. Yapilacak olan yeniden islevlendirme c¢alismalar1 sayesinde,

o tarihi doku aslinda yeniden “deger” lenmis olacaktir (Arabacioglu, Aydemir, 2007:
210).

Tarihi bir yap1 i¢in yeni iglev belirlenirken bir takim faktdrler gz ontinde
bulundurulmalidir. Bunlar; tarihi nedenler, c¢evresel nedenler, sosyal ve kiiltiirel
nedenler, ekonomik nedenlerdir. Tezin bu boéliimiinde, alan ¢alismasina gegmeden

once bu faktorler irdelenecektir.

2.2.1. Tarihsel ve Kiiltiirel Nedenler

Kiiltiirel mirasin gelecek nesillere aktarilmasi 6nemli bir problemdir. Tarihi
binalar yapildiklar1 dénemin; kiiltiirel, ekonomik ve sosyal O6zelliklerini yansitir.
Ayn1 zamanda kullanicilarin yasam tarzlari, yapildiklar1 donemin mimari iislubunu
da bizlere aktarir. Buradan hareketle; yapilar toplumlarin ge¢misteki tiim bilgilerini
bize aktaran somut kaynaklardir diyebiliriz. Onemli olan sadece tarihi korumak
degil, tarihin korunarak ge¢misle giiniimiiz birlestirilerek hayatin i¢inde, yasanabilir
ve canli mekanlar olusturmaktir. Boylece hem kiiltiir hem tarih i¢ ige biitlinlesik bir

sekilde gelecek nesillere aktarilacaktir (Yaldiz, 2003: 26).

ICOMOS (International Council on Monuments and Sites) Tiirkiye Mimari
Miras1 Koruma Bildirgesi’nde koruma degerleri boliimiinde: “Tarihsel deger iki

ol¢iite bagli olarak anlasilmaktadir:

1. Yap1 ya da yap1 gruplarinin tarihsel 6nem tasiyan bir “olay”, kisi ve/veya

kurumla iligkili olmasi;

2. Kentsel, kirsal, endiistriyel miras 6gesinin eskiligi.” (ICOMOS Tiirkiye
Mimari Miras1 Koruma Bildirgesi ‘2013”).

Mekéanlarin kullanimlarina bakildiginda, toplumun o dénemdeki kiiltiiriinii
yansitmaktadir. Tarihi yapilarin “eski” olarak tanimlanmasi, hem fiziksel olarak hem

de islevsel olarak eskime anlamina gelmektedir (Arabacioglu, Aydemir, 2007: 205).

ICOMOS Tiirkiye Mimari Miras1 Koruma Bildirgesi tanimlar boliimiinde

kiiltiirel miras, “ge¢cmisten bugiine ulagsmis, insanlarin sahiplik bagi icinde olmaksizin
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stirekli degisim halinde olan degerlerinin, inanglarinin, bilgilerinin ve geleneklerinin
bir yansimasi olarak betimlenen somut ve somut olmayan tiim varliklardir.” seklinde

ifade edilmektedir (ICOMOS Tiirkiye Mimari Miras1 Koruma Bildirgesi ‘2013”).

Tarihi binalara, sadece gelir getirecek bir ara¢ olarak bakmak yerine; bu
yapilarin kullanilarak gelecek nesillere aktarilacak birer kiiltiirel miras olarak

bakilmasi daha dogru olacaktir (Altinoluk,1998: 19).

2.2.2. Cevresel Nedenler

Burra Tiiziigii’nlin “Mevki” baslikli 9. Maddesinde “Bir yerin bulundugu
mevki, onun kiiltiirel 6neminin bir pargasidir.” seklinde belirtilmistir (The Burra
Charter, 2013). Buradan yapi ile ¢evre arasinda ayrilmaz bir bag oldugunu

anlamaktay1z.

Yapilar, mekan kurgusu, mimari Ozellikleri, yapim sekli ve gevresiyle bir
biitiin halindedir. Yapiya verilecek olan ‘uygun’ islevi, tarihi yapinin bulundugu
yakin ¢evresiyle beraber diisiiniildiigiinde ancak yasanabilir bir mekan haline
gelecektir. Eger cevresi diisiiniilmeden yapiya bir islev verilirse, yap1 yeterli ilgiyi
goremeyecek ve yine istenilen amaca ulasilamayacaktir (Yildirim, 1999; Ersen,

1992).

Degisen toplumsal yapi, gelisen teknoloji ve ekonominin de etkisiyle tarihi
yapilar cesitli ihtiyaclara cevap veremez hale gelmektedir. Dolayisiyla yapr ve
cevresinde ¢esitli islevsel degisimler meydana gelmektedir. Bu degisimler sonucu
yapiya yeni bir iglev verilmesi gerekecektir. Ancak yapiya yeni bir islev verilecekse,
yapmin devamlilifi i¢in, yapmin gevresiyle birlikte diisiiniilerek yeni bir tasarim
yapilmas1 gerekmektedir. Bu sayede yapi, c¢evresindeki degisimlere ayak
uydurabilecek ve tarihi devamlilik saglanmis olacaktir (Emre, 2008: 40; Gokge,
2018: 37; Utku, 2015: 16).

2.2.3. Sosyal Nedenler

Toplumlarin sosyal yapilar1 giinden giine degismektedir. Gelir diizeyi,
gelenek ve gorenekler, mesleki farklhiliklar, yas araligi, hizli kentlesme ve
sanayilesme gibi faktorler sadece sosyal yapiyr degil mekansal gereksinimleri de

degistirmektedir. Degisen sosyal yapi ile birlikte tarihi yapilar ilk giinkii islevini
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kaybetmekte ve yeni bir gereksinime cevap vermesi gerekmektedir (Erding, 2002:
23; Utku, 2015: 13).

Mimari eserler sosyal ve kiiltiirel degerlerin somut birer yansimasidir. Yasam
sartlar1 her seyi degistirdigi gibi mimari yapilar1 da etkilemektedir. Ilk giinkii islevini
koruyamayan tarihi yapilarin, sosyal ve Kkiiltiirel durumlarinin gelecek nesillere
aktarilmasi ve yapiya yeni bir iglev verilerek hayatin i¢ine katilmasi ¢ok onemlidir

(Kona, 2015: 18).

Sonug olarak tarihi yapinin g¢evresinde sosyal nedenlerden Otiirii meydan
gelen bu degisimler yapilarin yeni ihtiyaglara cevap verememesine neden olmakta ve
sonunda bu yapilarin terk edilmesine kadar gitmektedir. Buradan hareketle yipranan

bu yapilarin yasayan mekanlar olmasi i¢in yeniden islevlendirilmeleri gerekmektedir.

2.2.4. Ekonomik Nedenler

Tarihi yapilarin yeniden islevlendirilmesi, sadece kiiltiirel ve sosyal yasamin
gelecek nesillere aktarilmasi degil, ayn1 zamanda ekonomik de olmaktadir. Yeni bina
yapmak yerine mevcut binalara yeni islev verilip kullanmak; hem enerji hem
malzeme, hem de ekonomik olarak daha az maliyetli olacaktir. Dolayisiyla yeniden
yapmak yerine mevcut binay1 kullanmak daha tasarruflu olacaktir (Altinoluk, 1998:

20; Yaldiz, 2003: 29).

Gelisen kentlerde artan niifus ve turizmin de etkisiyle tarihi kent merkezleri
ilk giinkii kullanimi yitirmektedir. Ornegin Sisli, Beyoglu ve Galata gibi bdlgeler
zamanla hem ticari hem de turistik ve eglence mekanlar1 gibi amaglarla kullanilmaya
baslamistir. Ekonomik nedenler tarihi yapilarin islev doniisiimiinii mecbur hale

getirmektedir (Selguk, 2006: 21).

Diinyadaki sinirlt enerji kaynaklar1 ve malzemeler diisiintildiigiinde, tiiketim
ne kadar az olursa ¢evre ve diinya icin o kadar iyi oldugu goriilmektedir. Bu agidan
bakildiginda yeniden islevlendirme cevresel bir tartisma konusu da olmaktadir.
Yapilar1 birer tiiketim mali olarak degil, donistiiriilebilir birer olgu olarak
diistiniilmelidir. Binalarin yikilmast hem malzeme hem enerji kaybina sebep
olmaktadir. Dolayistyla tarihi yapilar korunurken ayni zamanda enerji de korunmus

olmaktadir (Latham, 2002).
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2.3. Islev Degisikligiyle flgili Yasal Yaklasimlar

Tarihi yapilara yeni islevler verilmesi ge¢misten giintimiize kadar gelen bir
uygulamadir. Yasamlar degistik¢e ve ¢agin kosullar1 gelistikge tarihi yapilar o gliniin
kosullarina ayak uyduramamis ve yeni bir islevle kullanma gereksinimini ortaya

cikarmigtir. Bu islev degisimleri elbette belirli yasalar ¢ergevesinde yapilmaktadir.

Madrid Konferans: Tavsive Kararlari: Altinci Uluslararasi Mimarlar Kongresi
(RIBA, 1904) 3.maddede;

“Mimarligin temellerinde giizellik ve ise yararlik esas oldugugu icin

kullanilabilirliklerini devamli hale getirecek sekilde onarilmalidir.” denmektedir.

1930’larda baslayip ve 1960’lara kadar devam eden bir siire¢ sonucunda,
kiiltiirel] bir degeri olan her {irlin ‘gelecege bir miras olarak korunmalidir’

diisiincesiyle uluslararasi anlagsmalar saglanmistir (Yaldiz, 2003: 21)

1931°de Atina’da Toplanan Tarihi Anitlarin Korunmasiyla Ilgili Mimar Ve

Teknisyenlerin I.Uluslararasi konferansinda;

“Tarihi yapilarin hayatta kalabilmeleri i¢in kullanilabilirler. Ancak

kullanilirlarken estetik ve tarihi kimliklerine saygili bir amaca yonelik olmalidir.”

1931’in 4. Maddesinde:

“Yasamakta olan yani kullanilan anitlar, yapiya hasar verecek ve 0zgiin

islevinden uzak bir kullanimi olmamalidir.”

Mayvis 1964’te vayimlanan Venedik Tiiziigi’ niin 5. Maddesinde:

“Anitlarin korunmasi, her zaman onlar1 herhangi bir yararli toplumsal amag
icin kullanmakla kolaylastirilabilir. Bunun i¢in bu ¢esit bir kullanma arzu edilir, fakat
bu nedenle plani ya da siislemesi degistirilmemelidir. Ancak bu sinirlar igerisinde
fonksiyon degisikliginin gerektirdigi degisiklikler tasarlanabilir ve buna izin

verilebilir” (Erder, 2007: 240)

13



1975 Amsterdam Bildirgesinde:

“Tarihi yapilara, kendi mimari Ozelliklerine dikkat edilerek, gilinlimiiz
sartlarima uygun islevler verilmeli ve yasamaya devam etmeleri saglanmalidir.”

Denmektedir.

ICOMOS Geleneksel Mimari Miras Tiiziigii 1999, Uyeulama Ilkeleri Madde

“ Yeni isleve uyarlama “geleneksel yapilarin yeni islevlere uyarlanmasi ve
yeniden kullanimlarinda, yapilarin kabul edilebilir bir yasam standardina
yiikseltilirken, bitiinliigli, karakteri ve bi¢cimi saygi gormelidir. Eger geleneksel
mimari bi¢imler hala kullaniliyor ise miidahaleler toplumun kabul edebilecegi bir

etik kurallar ¢ergevesinde yapilabilir,” denmektedir.

Tiirkiye’de koruma kavrami 16.06.2005 tarihi ile kabul edilmis, Tarihi ve
Kiiltiirel Varliklarin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak kullanilmasi hakkindaki
yasayla kanunlastirtlmistir. 1995 yilinda alinan koruma ilkelerinde, tarihi yapilara
yeni bir iglev verilecekse, yapilacak olan miidahale ve eklerin kurul goriisiine bagh

olarak yapilacagi ifade edilmektedir (Ugursal, 2011: 11).

Buradan hareketle tarihi binalar islevlendirilirken temel prensip, yapilacak
olan miidahalelerin geriye doniik olmasidir. Yapilarin, mimari {islubuna bagh
kalarak, siisleme detaylariin onarilmasi ve yapinin kendi islevine ve tarihi dokuya
uygun bir islev verilmesi uygun gorilmiistir. Mevzuatlarda kesin bir tanimi
olmamakla birlikte yeniden kullanim, iilkemizde ve uluslararasi platformlarda son

donemde fazlasiyla kullanilmaktadir (Kuban, 2000; Ugursal, 2011: 11).

2.4. Yeniden Kullanim Siirecinde Degerlendirme

Kullanim siirecinde degerlendirme mevcut yapiy1; gézlem yapma, goriisme
ve farkli yontemleri kullanarak, yapinin performans degerleri ve olmasi gereken
degerleri karsilastirip gelecekte yapilacak olan binalarin daha verimli ¢alismasin
saglamak amagli yapilan bir degerlendirme calismasidir (Ding, 1999; Goktekin,
2002: 3).
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Bir bagka tanim olarak kullanim siirecinde degerlendirme, yap: insa edilip
bittikten ve bir silire kullanilmasindan sonra, yapili ¢evrenin incelenmesi siirecidir.
Kullanim siirecinde degerlendirmede esas onemli nokta, kullanicilar ve onlarin
gereksinimleridir. Dolayisiyla geg¢mis tasarim kararlar1 ve yapinin performans
analizlerinin detayli bir sekilde sorgulanmasimi saglamaktadir. Bu detayli
arastirmalar, gelecekte daha iyi ve daha verimli ¢evreler olustururken tasarimcilara

temel olusturmaktadir (Preiser et. all, 1988).

KSD bina kullanic1 merkezli oldugu i¢in degerlendirme sonucunda ortaya
cikan bilgilerle; mevcut yapidaki eksikligi gidermek veya yapilacak olan benzer
islevdeki binalardaki kullanicilar i¢in daha verimli yapilar ortaya ¢ikmasini saglamak

olarak degerlendirilmektedir (Ince, 2006: 5).

Kullanim siirecinde degerlendirme, sadece mimarlikta degil ayn1 zamanda bir
yontem gelistirmeye ¢alisan profesyonel sorumluluk seklidir. Bu siire¢ ise, binanin

tasarimi ve gelecekteki planlamasi arasindaki bagdir (Sanoff, 1992, s.31).

KSD’nin amaglari ise sunlardir:

. Mevcut sorunlart geri doniisiimlerle (feedback) ¢6zmek,

. Mevcut yapilarin iyilestirmesinin yapilmasi,

o Kullanim siirecinde performansini belirlemek,

. Yeni tasarimlar i¢in binalarin ihtiyaglarini belirlemek,

. Tasarim kriterlerine kaynak olmaktir (Preiser et. all, 1988).

Bu amagclar dogrultusunda yapilan c¢aligmalar bina kullanicilart ile cevre
arasindaki uyumu artirmaya yonelik caligmalardir. Toplum ile cevre arasinda
ayrilmaz bir bag bulunmaktadir. Cevrenin insan iizerindeki negatif etkisinin
azaltilmasi; zaman, toplum, ekonomi ve kiltir ile birlikte gelistirilmesi

yasanilabilirligin temel 6zelliklerinin saglanmasi temel amactir (Preiser, 1991).

Kullanim siirecinde degerlendirme, fiziki ¢evrenin performans Ol¢limleriyle
birlikte gelismesini saglamaktadir. Bu gelismenin olumlu yonde ilerlemesi i¢in, tim
cevre verilerinin birlikte incelenmesi kullanim siirecinde degerlendirmenin esas

amacidir (Yaldiz, 2013: 63).
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KSD yontemi ile degerlendirme binanin performans elemanlarma gore
yapilmaktadir. Bu performanslar; islevsel, teknik ve davranissal olarak ii¢ ana baslik
altinda toplanmaktadir. Bu sonuglara goére bulunan veriler, mimari programlarda

kullanilmakta olan temel girdilerdir (Ding, 1999).

Sanoff (1977) performans kriterlerini islevsel, simgesel, ekonomik ve yapisal
olmak tiizere 4 ana grupta incelemektedir. Preiser (2005) ise bu performans
kriterlerini 5 grupta incelemektedir. Bunlar; ekonomik, ¢evresel, fiziksel, fonksiyonel

ve servis performanslaridir.

2.4.1. Teknik Performans

Teknik performans, striiktiir, elektrik, deprem dayanimi, yangina karsi
dayanim, aydinlatma, akustik, dis duvarlar, ¢atilar, havalandirma, ince yapi, temizlik,

giivenlik gibi yagam1 daha konforlu ve saglikli hale getiren konular1 barindirir.

Teknik performans kapsaminda mekandaki giiriiltii ve aydinlik seviyeleri,

bozulmalar, yiik kapasitesi gibi konular ele alinir (Yaldiz, 2013: 70).

2.4.2. islevsel Performans

Islevsel performans kullanicilarin eylemleri ve organizasyonu ile ilgilidir.
Insan faktorleri, sirkiilasyon, depolama, ergonomi, iletisim, esneklik, is akisi,
kullanim ve ozellesme gibi konular1 kapsar. Yapinin kendi kullanim siirecindeki
degerlendirmelerinde ol¢iim ve gozlem gibi bircok yontem kullanilir (Goktekin,

2002: 6; Ince, 2006: 6).

Bu performans tiirii, bina organizasyonu olarak da tanimlanmakta ve bina
kullanicilarinin ~ binadan memnun kalmasi amaglanmaktadir. Kullanicilarin

memnuniyeti ise binanin yasanilabilirliginin gostergesidir (Ding, 1999).

2.4.3. Davranigsal Performans

Bu performans insan davramisi ile dogrudan iliskilidir. Kalabalik,
mahremiyet, bina kullanimi, mekansal se¢im, anlam ve g¢evresel algi, yonlenme gibi
konulart icermektedir. Degerlendirmelerinde ise gozlem ve goriisme gibi teknikler

kullanilmaktadir (Goktekin, 2002: 7; Ince, 2006: 6).
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Davranigsal performans degerlendirmesi sosyal performans olarak da
kullanilmaktadir. Bu degerlendirmede esas olan kriterler, konfor, saglik ve kullanim
giivenligidir (Liitzkendorf ve ark., 2005). Bina kullanicilarinin eylemleri ile fiziksel
cevreyl iliskilendiren davranigsal performans degerlendirmesi; bu ¢evreyi
kullananlarin, binanin tasarimindan sosyal ve psikolojik olarak nasil etkilendigi
konusunu da icermektedir. Ayn1 zamanda islevsel uzaklik ve kullanim arasindaki
iliski ve sirkiilasyon alanlarimin yonlendirmesinin sosyal etkilesimi ne yodnde

etkiledigi gibi konular1 da ele almaktadir (Karageng, 2002: 68).
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UCUNCU BOLUM

KAHRAMANMARAS KENTININ FiZiKi CEVRE OZELLIKLERI VE
TARIHSEL GELiSiMi

Kahramanmaras ve c¢evresinin tarih O6ncesi donemlerden giinlimiize kadar
uzun bir gegmisi bulunmaktadir. Son donemlerde yapilan arkeolojik caligmalar
sonucunda 14 - 16 bin yillik bir gegmise sahip oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu belgeler
sayesinde bolgede ilk yerlesmelerin Paleolitik Cagda basladigi ortaya ¢ikmaktadir.

3.1. Cografi Ozellikler

Kahramanmaras’in bir kismi Akdeniz bir kismi ise Dogu Anadolu
Bolgesi’nde kalmakta, 37° 11' ve 38° 36' kuzey enlemleriyle 36° 15' ve 37° 42' dogu
boylamlar1 arasinda yer almaktadir. Yiizol¢iimi 14.327 km? dir. Toplam 11 ilgesi
vardir. Bunlar; Afsin, Andirin, Caglayancerit, Dulkadiroglu, Ekinozii, Elbistan,
Goksun, Nurhak, Onikisubat, Pazarcik, Tirkoglu’dur (URL-1).

Kahramanmarag, doguda Adiyaman, Malatya, Gaziantep; giineyde Gaziantep
Merkez ve Islahiye; batida Adana, Osmaniye ve Kayseri; kuzeyde ise Sivas ile
cevrilidir (Sekil 3.1).

} ] Sivas J
i Kayseri 2Ty
f)‘\J N t Malatya
! = / .
o PJ’ - b .A’ ot
v Adana K= e

o ) Osmaniye
" d ) ¢ Y Gaziantep

N ) e
Sekil 3.1. Kahramanmaras’in Tiirkiye'deki Konumu (solda) (URL-2),
Kahramanmaras’in Ilgeleri (sagda) (URL-3).

Yiizey Sekilleri: Kahramanmaras 14.327 km?*’lik ylizol¢iimiiyle 11. , niifusa
gore ise 18. biiylik ilidir. Deniz seviyesinden 568 m. yiiksekte ve kuzey kesimleri

daghktir. Yiizey sekilleri Giineydogu Toroslarin uzantis1 olan daglardan ve ¢okiintii
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ovalardan olugmaktadir. Daglarin yiiksek kisimlar1 genellikle ¢iplaktir. Alt kesimleri
ise ormanlarla kaplidir (Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi Arsivi, 2014: 20).

Iklimi: Akdeniz, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu bélgelerinin
kesisiminde yer alan Kahramanmaras, bu ii¢ farkli tip boélgenin ikliminden de
etkilenmis ve “Bozulmus Akdeniz Iklimi” ne daha yakin bir iklimi vardir. Giineyinde
Akdeniz, kuzeyinde kara iklimi goriiliir. Yazlar sicak, kislar1 ise soguk gegmektedir.
Gegis bolgesi olmasi nedeniyle iklim kosullar1 sitirekli farklilagsmaktadir

(Kahramanmarag Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2014: 20).

Topografik yapmin degisken olmasi iklimi de etkilemektedir. Ilin denize
uzakligt ve ylkseltiler nedeniyle tam anlamiyla Akdeniz iklim ozelliklerini
tastyamamis ve degisiklige ugramistir. Sehir merkezinde Akdeniz iklim 6zellikleri
goriilse de, daha yiiksek yerlerde karasal iklim etkileri goriilmektedir (Cobanoglu,
1998: 171).

Bitki Ortiisii: 800-1000 metreye kadar Toros Daglari’nin Akdeniz’e bakan
yamaglarinda bulunan bitki topluluklar1 Akdeniz iklimine uymaktadir. Yaygin olarak
kizilgam ormanlar1 goriilmektedir. Ayn1 zamanda menengic, karacali, kermez mesesi

de bulunmaktadir (Karlikli, 1998: 27).

3.2. Sosyal ve Ekonomik Yapi

Harun Resid ve ogullart déneminde Maras tamamen Islamlagmistir.
Miisliiman halk i¢in sehirde camii ve mescidler insa edilmistir. Bu siire¢ten sonra
sehir Bizans, Ermeni ve Mogollar’in eline ge¢mistir. Onlar da bu bolgede yasayan

Miisliiman niifus birakmamiglardir (Kog, 2010: 295).

1920 yilindaki sehir haritasina bakildiginda, isaretlenmis kiliseler
gorilmektedir. Bu da Milli Miicadele donemine kadar sehirde Ermenilerin yasadigini
gostermektedir (Sekil 3.2). Selcuklu Donemine kadar Maras’ta Ermeni niifus oldukca
fazla bulunmaktadir. Hatta 6yle ki sehir Ermeni valiler tarafindan yoOnetilmistir.

Sel¢uklulardan sonra Dulkadiroglu Beyligi donemi ile Tirklesme hiz kazanmistir

(Kog, 2010: 295; Eyicil, 2009).
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Yorenin insani, toplumsal degisimlerden etkilenerek gelenek ve gorenekleri,
halk oyunlarim1 ve miizigini, giyimini, el sanatlarini, mutfak kiiltiiriinii ve yoresel

agizini giiniimiize kadar ulagtirmistir.

Sekil 3.2. 1920°de Maras Sehir Haritas1 (Kéhramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi
KUDEB Arsivi)

Ekonomik Yapi: Maras ve cevresi Asurlulardan bu yana, Dulkadiroglu
Beyligi ve Osmanli Devleti zamani1 da dahil 6nemli bir ticaret bolgesidir. Kapali
cars1, hanlar ve gevresi sehrin ticari agidan 6nemli oldugunu gostermektedir (Yurt
Ansiklopedisi Tiirkiye, 1982-1983: 5663).

Maras, 19. yiizyil sonlarina dogru baslayip Cumhuriyet’in ilan1 sonrasinda da
devam eden ekonomik agidan sikintili bir donemden geg¢mistir. Cumbhuriyet’in
ilanindan 1980’lere kadar sehrin ekonomisi tarim, hayvancilik ve kiiclik el
sanatlarina dayali gelismistir. 1980’11 yillarin basindan itibaren tiim Tiirkiye gibi
Maras da sanayilesmeye baslamistir. Tekstil, ¢elik, pamuk isleme (¢ir¢ir), bakircilik,
yem, kagit gibi alanlarda sanayilesme yolunda ilerleme baglamigtir (Kahramanmaras

Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2014: 20; Pakoz, 2013: 12).

Gilinlimiizde ise sanayi sektoriine bakildiginda tekstil ve konfeksiyon ile gida
ve metal islerinin 6n siralarda yer aldig1 goriillmektedir. Bunlarin yani sira ¢ok sayida

baraj bulunmaktadir. Ayn1 zamanda Afsin-Elbistan Termik Santrali ile Tiirkiye enerji
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thtiyacinin %12.5 ‘i karsilanmaktadir. Bu da sehrin ekonomisine 6nemli 6lgiide katki

saglamaktadir (Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2014: 22).

3.3. Kentin Tarihsel Gelisim Siireci ve Mekan Olusumu

Kahramanmaras Adinin Kaynagi:

Maras’in  adi Maraj, Markasi, Marasion, Margas, Margaji, Marah,
Maraksium, Marassion ve Mer’as gibi farkli sekillerde s6ylenmis ve kokeni ve ne
anlama geldigine dair farkli goriisler bulunmaktadir. Goriislerden birine gore, Hitit

komutanlarindan olan Maraj’in sehri kurmasi {izerine sehre Maraj adinin verildigi

sOylenmektedir (Gokhan, 2019: 46).

Yedi bin yil 6nce insanlar kiigiik kdylerde yasarken, Maras iki bin kisinin

yasadig1 yer “Halaf” olarak gegmektedir (Oksay, 2010: 53).

Maras adina ise ilk defa Hitit Imparatorlugu déneminde (M.0O. 2000-1200)
rastlanmaktadir. O donemi yansitan tarihi belgelerde ise Maras, Markasi seklinde
gegmektedir. “Maras Arslan1” ismiyle gecen aslan heykeli iizerindeki Hitit
yazilarindan, Maras’ta kurulan bir Ge¢ Hitit Devleti oldugu ve adinin da ‘Gurgum’

oldugu anlasilmaktadir (Maras il Yillig1, 1967: 74), (Sekil 3.3) .

Sekil 3.3. Maras Arslan1 (Kahramanmaras Arkeoloji Miizesi)

Asurlulara ait kitabelerde Maras ismi “Margasi” Markasi seklinde geger.
Maras (1.0.1.) Romalilarim eline gegtikten sonra, sehre Roma Imparatorunun adi olan
Germanikos’a ithafen “Germanicia” adi verilmistir. Bizans kaynaklarinda ise Maras
adi, “Marasin” ve “Marasion” olarak ge¢mektedir (Ramsay, 1961: 345; Gokhan,
2008: 2).
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637°de sehir Miisliimanlar tarafindan fethedildikten sonra Hititler
Donemi’ndeki admi alip “Maraj” olarak sdylenmeye baslamistir. Ancak Arap
alfabesinde *j” harfi olmadig1 igin sehir “Mer’as” olarak anilmaya baslar. Ismine dair
birgok rivayet olmasina ragmen “Maras” kelime anlami tam olarak bilinmemektedir

(Darkot, 1993: 312).

Istiklal Savasi’’nin Onciiliigiinii yaptiklar icin, 1920°de Maras, Antep ve
Urfa’ya unvanlar verilmistir. Marag’a “Kahraman” unvani verilmistir. 1973 yilindan
itibaren sehrin adi “Kahramanmaras” olarak degismistir. Kaynaklarda Maras’a 6nce
“Sanli” unvaninin verildigi ge¢mektedir. Ancak Maras’a “Kahraman” unvaninin
verilince Urfa’ya ise “Sanl” unvaninin verildigi soylenmektedir (Ozdendren, 2010:
11).

Tarih Oncesi Devirlerde Maras:

Maras ve g¢evresinde tarih Oncesine dair ¢ok fazla bilgi elde edilememistir.
Bolgedeki pek cok hoyiikte kazi calismasi yapilmamustir. Marag’in 35 km
giineyindeki Domuztepe Hoyiigii’'nde M.O. 8000 yilina dayanan arkeolojik kalmntilar
bulunmustur. Buradaki kazilardaki ¢ikan bulgularla Suriye’deki Tell-Halaf
Hoytigli’ndeki arkeolojik bulgular birbirine benzedigi i¢in “Halaf Cagr” olarak
bahsedilen bir medeniyetin burada yasadigi disiiniilmektedir. Domuztepe’deki
kazilarda seramikler, miihiirler ve ¢esitli esyalar bulunmustur. Bu esyalar iizerinde
bitki, hayvan ve insan ¢izimleri bulunmaktadir. Baz1 mezarlarda bir¢ok insan iskeleti
bulunmus bu da insanlarin o6liilerini gomdiikleri hakkinda bize bilgi vermektedir
(Eyicil, 2009: 21; Kahramanmaras Miizesi Tanitma Katalogu, 1996; Campbell, 2010:
122).

Hititler Donemi:

Hititler 1.0. 2000 y1li baslarinda énemli bir devletti. Maras ve cevresinin bu
donemde kuruldugu bilinmektedir. Maras’ta Elbistan Ovasi, Kiiltepe ve
Mezopotamya arasinda ticari bir gecis noktasidir. Bu bolgedeki bir¢cok hdyiikten
cikarilan arkeolojik bulgular, Asur Koloni Cagi’nda bu bélgenin 6nemli bir alan
oldugunu ve Mezopotamya ve Anadolu arasinda bir gecis sagladigi anlagilmaktadir

(Konyar, 2010: 133; Canpolat, 1945: 18).
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Gec¢ Hititler Donemi:

Hititler yikildiktan sonra yerine kurulan Geng Hitit Devletlerinden biri olan
Gurgum Sehir Devleti Maras c¢evresine hakim olmustur. Devletin baskenti ise
Markasi’dir. Geg¢ Hitit Devleti’ne ait ve Maras’ta iki adet hiyeroglif yazili tas
kabartma mevcuttur. Biri su anda sehir miizesinde bulunan “Firtina Tanrisi
Kabartmasi” dir. Arkasinda bulunan yazi hala anlasilamamistir. Digeri ise “Marag
Arslan1”  olarak gecen heykeldir. Bu heykel {izerindeki yazilar tamamen
anlagilmaktadir. Uzerindeki yazilardan ise Maras’ta kurulan Geg Hitit Devleti’nin
adinin Gurgum oldugu anlagilmaktadir (Gokhan, 2008: 27; Maras 11 Yilligi, 1967:
74), (Sekil 3.4) .

CARVED LION ON MARASH CASTLE
WITH HITTITE INSCRIPTION

Sekil 3.4. Cumhur1yet Onces1 Maras Kalesinden Bir Goriiniim. (Alparslan, 2018:3-4)

Asurlular Dénemi (M.O. 720 - 612) :

1.O. 8. yiizy1l sonlarindan itibaren Maras ve civari Asur egemenligine
girmigtir. II. Sargon Donemi kayitlarda Gurgum Asur egemenliginde Asurlu
yoneticiler tarafindan yonetilmekteydi. Yazitlarda ise Gurgum, Asur Devleti’nin bir

eyaleti ve Markasi olarak gegmektedir (Konyar, 2010: 145).
Medler-Persler Dénemi (M.0.612 - 333):

Maras Asurlulardan sonra Medler’in hakimiyeti altina girmistir. Medler ise
Asurlardan kalan her seyi tahrip edip yagmaliyorlardi. Bu durum bélgede kalict bir
uygarlik olmasma da engel oluyordu. Ekonomik diizenleri yagmaciliga dayanan
Medler, 1.0. 522-485 déneminde Persler’e yerini birakmugtir. Persler farkl eyaletlere
boliinmiis, Maras ise bu boliinmede Kapadokya Satrapligi’nda yer almistir. Bu
dénemde Maras Markasi olarak anilmaktadir (Giinaltay, 1987: 4; Karlikli, 1998: 45).
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Makedonyahlar Dénemi (M.O. 333 — 323) :

Kapadokya Satrapligi hakimiyetinde olan Maras M.O. 333 yilinda iskender
Imparatorlugu’na baglanmistir. Makedonya Imparatoru Biiyiik iskender M.O. 333
yilinda Pers Imparatoru III. Darius’a Issos’ta (Ayas-Iskenderun) yenmis ve bu devleti
yikmis, Maras’t da hakimiyeti altina almistir. Bdylece Maras sehri Helenizm
Uygarligi’na baglanmistir. Afsin ve Goksun’da bu donemlerden sikke, siitun baslar
ve heykeller bulunmustur. Biiyiik iskender &liince (M.O. 323) Makedonya
Imparatorlugu  generaller tarafindan paylasilmistir. Maras ise Iskender’in

generallerinden olan Selefkus’a kalmistir (Gregory, 1999: 108; Paksoy, 1963).
Biiyiik Roma Imparatorlugu Dénemi (M.O. 64 — M.S. 395):

Maras 1.0. 64 yilma kadar Selefkuslara bagh kalmistir. Bu kralligin merkezi
olan Antakya’yr Romalilar ele gegirince Maras sehri de Roma Imparatorlugu’na
gecmistir. Roma Imparatorlugu Dénemi Kommagenesi’nde en 6nemli dort kent
vardir. Bunlar Samosata (Adiyaman’da Samsat), Germanikeia (Kahramanmaras),
Perrhe (Adiyaman’da Pirin) ve Dolikhe (Gaziantep’te Diiliik) dir. Komagene’nin en
dort biiyiik kentinden biri olan Germenikeia Marag’tir (Tekin, 2010: 167).

Germanicia Antik Kenti Roma Imparatorlugu Doénemi’nden kalmustir. Bu
mozaikler o donemdeki sosyal, kiiltiirel ve ekonomik durumu yansitmaktadir. Ayni

evlerde yasadigina dair de bilgiler edinmekteyiz (Ersoy, 2010: 191), (Sekil 3.5).

il 3.5. Germanikeia Moi lerinde Bir Ev (S
(URL-4).

olda), Mozaikten Bir Kesit (Sagda),

Bizanshlar Donemi (M.S. 395 — 1086):

M.S. 395 yilinda Dogu Roma Imparatorlugu dogu ve bati olarak ikiye
ayrilmigtir. Maras ise Balkanlar, Anadolu ve Suriye’yi de kapsayan Bizans
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Imparatorlugu’na gegmistir. Bu dénemde de énemi korumus ve adi Germanikeia

olarak gegmektedir (Gregory, 1999: 161; Ostrogorsky, 1999: 146).
Islam Medeniyetleri Donemi:

I.S. 637°de Maras’ta yasayan Hristiyan halk, Suriye’nin fethinden sonra sehri
Miisliimanlar’a vermistir. Daha sonra Islam ordulara Maras’ta garnizon kurmus ve
burayr askeri iis olarak kullanmiglardir. Askeri {is olmak disinda pazarlart ve

ticaretiyle on plana ¢ikan kent bu 6zellikleri sayesinde kozmopolit bir niifusa sahipti

(Eger, 2012: 110-119; Kaya, 2005: 305).

I.S. 661 yilinda Islam tarihinde yeni bir dénem baslamis olup Emeviler
Hilafeti ele gegirmistir ve Suriye’nin kuzeyine seferlere baslamistir. 1.S. 683’te
Halife Yezid 6lmiis ve Bizanslilar Maras iizerine tekrar akinlar baslatmistir. Bunun
lizerine Misliimanlar sehri terk ederek sehir tekrar Bizanshilar’in eline gegmistir.
Halife Abdiilmelik Dénemi’nde Maras yeniden fethedilmistir (Aladag, 2009: 14-19;
Kaya, 2005: 336).

Abbasiler 1.S. 750 yilinda halifeligi ele gegirmistir. 754 yilinda Bizanslilar’mn
kontroliine ge¢mis, buradan da devam edip Adana civarina kadar ¢ekilmislerdir. Bu
donemde ise Abbasi halifesi Harun Resid, Marag’1 tekrar insa ettirmeye baglamstir.
Maras bolgesinde Arap-Bizans catismalar1 1.S. 950 yillarindan sonra tekrar

hizlanmuistir.
Sel¢uklular Donemi:

Malazgirt Savasi’ndan sonra Tiirkler Anadolu’ya girince Bizanslhilar Marag ve
cevresine Ermenileri yerlestirmistir. Hatta Bizans’a bagli Ermeni valiler yonetmistir.
1086 yilinda Emir Buldact Maras bdlgesini fethetmis ve Maras Anadolu Selguklu
Devleti’nin himayesine girmistir. Dogudan gelen Tiirkmenler agirlikli olarak Maras
ve ¢evresine yerlesmistir. 1097 yilinda ise Hagh seferleriyle yeniden Haglilarin eline
gecen Maras daha sonra siirekli Hagli ve Tiirkler arasinda el degistirmistir (Kaya,
2008: 71).
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Dulkadirogullar1 Donemi:

Dulkadirogullart bugiinkii Kahramanmaras ve il¢elerini de kapsayan bolgede
1337°de kurulmustur. Bu donemde Maras ve Elbistan siyasi, ekonomik ve kiiltiirel
acidan oldukca Onemliydi. Dulkadiroglu Beyligi Donemi’nden sonra sehirde
geleneksel sehir dokusu olusmaya baslamistir. Cami, medrese, imarethane, tekke,

han gibi halka hizmet eden yapilar artmistir (Altindz, 2008: 99; Pakoz, 2013: 22)
Osmanhlar Donemi:

1522’de Maras Ziilkadiriyye adiyla Osmanli’nin bir eyaleti olmustur. Maras
Osmanli Donemi’nde eski cografi ve stratejik Onemini kaybetmistir. Ticaretin
merkezi degil bir gecis noktasi olarak kullanilmistir. 1866’da Sultan Abdiilaziz
Doénemi’nde bu eyalet kaldirilarak Maras, bir sancak olmus ve Halep’e baglanmistir

(Maras 11 Y1lli81, 1967: 79).
Milli Miicadele Donemi:

21 Ocak 1920’de Fransizlar ile Tiirkler arasinda savas baslamistir. Devam
eden savastan sonra Maras halki Fransizlar1 sehirden kovmus ve 12 Subat 1920 tarihi
Maras’ta Kurtulus Savasi’nin zafer giinii olarak kutlanmaya baslamistir

(Kahramanmaras Il Y1llig1, 1973: 21).

Kurtulus Savasinda Maras halkinin birlikte direnis gostermesi nedeniyle
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi tarafindan 5 Nisan 1925 yilinda Istiklal Madalyasi'nin
halka verilmesine karar verilmistir. Sehrin ad1 Kurtulus Savasina onciiliik etmesinden
dolayr 7 Subat 1973 tarih 1657 sayili kanunla “Kahramanmaras” olarak degismistir
(Kahramanmaras Il Yillig1, 1973: 84).

Kentin Mekansal Gelisim Siireci:

Kahramanmarag’ta tarih oncesi yerlesimlere bakildiginda Pazarcik’ta Saril ve
Ardil koyleri arasinda yerlesim yerleri bulunmaktadir. Paleolitik Donem’in en eski
evrelerine ait cakmak tagindan yapilmis arag ve geregler bulunmustur (Karlikli, 1998:
42). Dongel Magaralarinda tarih Oncesi devirlere ait bulgularin kesfedilmesi,
insanlarin binlerce yildir buralarda yerlestiklerini gdstermektedir. Magarada bulunan

kayalardaki resimlerde buranin M.O. 40.000 ile 10.000 yillari arasma gittigini
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gostermektedir. Ayrica buranin Maras bolgesindeki en eski yerlesim yeri oldugu

tespit edilmistir (Balci, 2001: 5).

Maras’1n bilinen ilk merkezi olarak Erkenez Suyu kenarinda ve kervan yollar1
iizerinde “Elmalar Kdyii mevkii Himli Hoyiigiinde” M.0.3500 yillarinda kuruldugu
sOylenmektedir. Bu alanin hem iklimi serin hem de yerlesime uygun oldugu icin

secildigi diisiiniilmektedir (Gokhan, 2008: 20; Kog, 2010, 89), (Sekil 3.6).

Islam medeniyetleri doneminde sehir merkezi Elmalar Kdyii ve gevresi iken
Islam-Bizans catismalar1 sonucu sehir merkezi 1.5.950 yilinda “Karamaras” denilen

bolgeye tasinmustir (Eyicil, 2009: 21-24).

Maras sehri 1114°te biiylik bir depremle sehir tamamen yikilmis ve 40.000
kisinin 6ldiigii kayitlarda gegmektedir. Bu depreme kadar sehrin niifusunun ¢ok
yiiksek oldugu sdylenmektedir. Sehir 13. Yiizyil baslarina kadar Bizans, Ermeni,
Selguklu ve Hagli arasinda siirekli el degistirmistir. Bu doneme ait Maras’ta deprem
ve istilalar nedeniyle fazla mimari eser kalmamistir (Eyicil, 2009: 27; Kaya, 2008:
76).

Karamaras bolgesi depremle yikilinca sehir merkezi 14. Yiizyilda bugiinkii
merkezi olan kale ve cevresine taginmistir. Daha sonra sehir merkezi degismemis
Osmanli ve Cumhuriyet Donemi’nde de sehir merkezi ayni ¢evrede gelismistir

(Atalay, 2008: 169), (Sekil 3.6).

Sehirde, Dulkadiroglu Beyligi Donemi’nden sonra geleneksel sehir dokusu
olusmaya baglamistir. Cami, medrese, imarethane, tekke, han gibi halka hizmet eden

yapilar artmistir (Pakoz, 2013: 22), (Sekil 3.7).

Milli Miicadele donemindeki sehir dokusuna bakilacak olursa; Kurtulus
Savagi sonrasi sehir harap olmustur. Sehirdeki evlerin neredeyse yarisi yanmis ve

cogu mimari eser yok olmustur (Ozalp, 2005: 220), (Sekil 3.8) .

Cumhuriyet Donemi’nde Maras ekonomik olarak sikintili yillar gecirmistir.
Dolayistyla sehir dokusu batidaki sehirlere gore hemen gelisememistir. XX. Yiizyilin
ortalarina kadar fazla degisiklige ugramamistir (Sekil 3.9). 1960 yilindan sonra
sehirde degisiklikler olmaya baslamistir. Cesitli dere yataklarinin {istleri kapatilmis

ve islek yollar yapilmistir. Sehrin kuzey, dogu ve batisindan gelen yollar onceleri
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Ulu Camii gevresine ulagmakta iken zaman i¢inde sehir giineye dogru biiyiiyiip
gelistikce yollar da uzatilmigtir. Bu yollardan biri glinlimiizde de hala en islek
caddelerden biri olan Trabzon Caddesi’dir. Mahalle yapisina bakildiginda ise 1,2, ve
3 kath evlerden olusmaktaydi. Mahalle merkezinde ise genellikle mescid ve okullar
bulunmaktaydi. Evlerin arka ve On bahgelerinde ise sebze, meyve ve c¢icekler
yetistirilmekteydi. Sehir Ozellikle 1990 yili itibartyla batiya dogru kaymaya
baglamistir. Sehrin diger bolgelerinde de yerlesim olmasina ragmen, iiniversite ve
Organize Sanayi Bolgesi’nin batiya yapilmasi sehrin bu yone kaymasina neden

olmustur (Kog, 2010: 318-321-324; Paksoy, 1963: 3).

Sehir 2012 yilinda kabul edilen yasa ile biiyiiksehir olmustur. Hizli yapilagma
baslamis ve bahgeli konutlar yerine yiiksek katli binalar yapilmaya baglanmistir. Bu
durum ise yesil alanlar1 azaltmistir (Pakoz, 2013: 12).

=’
* Elmalar 5
"l Oyii
e W

Sekil 3.6. Tarih ‘ignde Maras’in Sehir Merkezleri.

Ak Dere 1O Kale
8 [ Ulu Cami
. — SuOgesi
: YerleSIm - —Ticaret Merk.
Bolgesi ,—Yerlesim
‘ " Bolgesi
Kanh Dere
Seker Dere , Yeflesim,
O \ Bolgesi
Yerlesim / ml TR \
Bolgesi “Ticaret ~
| " Merkezi

Sekil 3 7. Dulkadiroglu, Osmanli ve Milli Miicadele Dénemi Maras Sehlr Merkem
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Sekil 3.8. Maras Kent Merkezi, 1920. (URL-5)

T

Sekil 3.9. Eski Marag’tan Bir Gortintim (1930°lar). (Alparslan, 2018: 48)

3.4. Tarihi Tas Han ve Cevresinin Tarihi

Tarihi Tas Han Kahramanmaras Tarihi Kent merkezinde bulunmaktadir. Kent
merkezi ise Kale ve ¢evresinde konumlanmistir. Bu ¢evre Ulu Camii, Tas Medrese,

Kapali Cars1, Suk-1 Marag gibi carsilardan ve diger tarihi yapilardan olugsmaktadir.
Maras Kalesi:

[.O.1.-1.S.2. yiizyilda Roma Dénemi’nde insa edilmistir. Evliya Celebi
Seyahatnamesi’nde, Kale’de giineyde ii¢ kapisinin oldugunu ve kapilarin disindaki
kulelerin iki yaninda siyah tastan dort biiyiik aslan heykeli oldugunu ve canli gibi
durduklarini séylemektedir. Ayn1 zamanda kale ve cevresinde 100 kadar evli bir
mahalle bulundugunu belirtmektedir (Basgelen, 1998: 8). Gliniimiizde ise
restorasyon c¢aligmalar1 nedeniyle kapalidir (Sekil 3.10).
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E
Ulu Cami (Cami-i Kebir):

Kale’nin hemen giineyinde bulunan Marag Ulu Cami, 1442-1454 yillarinda
Dulkadiroglu Beyligi hiikiimdar1 olan Siilleyman Bey tarafindan yaptirilmistir.
Alaiiddevle Bey, Ulu Cami ve c¢evresinde hamam, medrese, han ve zaviye olan bir
kiilliye insa ettirmistir. Ancak giiniimiize sadece Ulu Cami ve Tas Medrese ulagsmistir

(Ozkarc1, 2008: 353), (Sekil 3.11).

Tas Medrese:

Mescid ve tiirbesiyle birlikte Ulu Camii’nin kuzeyinde yer alan Tag Medrese
Dulkadiroglu Beyligi Donemi’nden giiniimiize kadar gelebilmis tek medresedir

(Kahramanmaras Belediyesi (Han, Hamam ve Medreseleri) , 2012: 99), (Sekil 3.12).
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Sekil 3.12. Kahramanmaras Tas Medrese, 2019.

Carsilar:

Kahramanmarag’ta tarihi ticaret yapilariin ¢ogu Dulkadirogullar1 Beyligi
Donemi’nde yapilmaya baglanmis ve Osmanli Devleti zamaninda ise gelistirilmeye
devam edilmistir (Pak6z, 2013: 35). Carst grubu ise Eski Bedesten, Suk-1 Marag
(Belediye Carsisi), Kapali Cars1 ve Yeni Bedesten’den olusmaktadir.

Cargilar Ulu Cami ve gevresinde konumlanmigtir. Kapali Cars1 (Kavaflar,
Bezirganlar, Koskerler), Alacacilar, Bedesten, Suk-1 Maras (Belediye Carsisi),
Bakircilar Carsisi, Tas Han, Saraglar, Semerciler, Demirciler, Mazmanlar Ve
Kazzazlar Carsis1 birleserek bir kompleks olusturmaktadir. Kentin ekonomisine
onemli Olclide katki saglayan bu c¢arsilar gilinlimiizde hala ticaret islevini

surdirmektedir.

Maras Kapali Carsist ise 16. ylizyilin sonlarina dogru insa edilmis ve
giiniimiize kadar kismen gelebilmistir. Bu ¢ars1 icinde Osmanl ¢arsilarinin 6nemli
bir 6zelligi olan Dua Kubbesi dikkat ¢ekmektedir (Glindogdu, 2001: 200). Kapali
Cars1 halen; Saraclar, Dokumacilar, Semerciler, Demirciler, Koskerler, Kuyumcular,
Bakircilar ve Marangozlar gibi is kollarim1 biinyesinde barindirmakta ve iiretim

yapilmaya devam edilmektedir.

Kapali Carsi’nin dogusunda bulunan Suk-1 Maras (Belediye Carsisi), 15.
Yiizyil sonlarinda yapilmig, Ulu Cami’nin giineydogusundan baslayip kuzey-giiney
dogrultusunda uzanmaktadir. Carst son seklini Osmanlilar zamaninda almis olup
6.60 m genisliginde ve 240 m uzunlugundadir. Anadolu’da beylikler doneminde inga

edilmis en uzun ¢arsilardan bir tanesidir. Sokagin her iki tarafinda da diikkanlar
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bulunmaktadir. Carginin st Ortiisi 1930°lara kadar tonoz ile ortiilii iken, 1940
sonrasinda tonoz yikilmistir (Ozkarci, 2008: 390), (Sekil 3.13, Sekil 3.14).

Cars1 kompleksi i¢inde, esnaf ve miisterilerin ihtiyaglarini karsilamak icin
cami, han, hamam gibi yapilar da insa edilmistir. Kaynaklarda ¢ars1 ve ¢evresinde 5
handan bahsedilirken, giiniimiize yalnizca 3 tanesi gelmistir. Bu 5 han Katip Han,
Hisir (Higsva) Han, Bigak¢1 Han, Tuz Han ve Tas Han’dir. Katip Han ve Hisir (Higva)
Han’imn striiktiirii %70 oraninda yikilmis durumda iken, belediye bu hanlari restore
ederek yeniden islevlendirmistir. Katip Han giiniimiizde Dondurma Miizesi olarak
kullanilirken, Hisir (Hisva) Han ise kafeterya olarak kullanilmaktadir. Bigak¢it Han
ve Tuz Han ise gilinlimiizde neredeyse yok olmustur. Striiktiirel agidan bu diger 5
hana gore en iyi durumda olan ve 6zgiinliigiinii giiniimiize kadar en iy1 koruyabilmis

olani ise Tas Han’dur.

Sekll 3 13. Suk- 1Maras (Beledlye Carslsl) 1935 Once51 (Solda) Beledlye CaI‘$ISl
(Suk-1 Maras) , 1940’lar (Sagda). (Maras’ta Bir Devr-i Alem, 2012: 63-64 )

ZHBo 1 ar

Sekil 3.14. Beledlye Carslsl (Suk 1Mara§) Catl Ust Ortusu 1920 (Maras’ta Bir
Devr-i Alem, 2012: 23)
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Tas Han’in Tarihi:

Yapinin 6nceden yolcu hani olarak yapildig: ve alt katindaki mekanlarin ahir
ve depo olarak kullanildigi; iist kattaki odalarin ise yolcularin kalmasi amaciyla
yapildig1 diisiintilmektedir. Sehre gelen kervanlarin mallarini indirdikten sonra
konaklamalari i¢in yapildig: diisiiniilmektedir. Fakat han bugiin eski islevini yitirmis

ve alt kat igyerleri, Uist kat ise depo olarak kullanilmaktadir.

Ciimle kapisinin iistiinde bulunan insa kitabesinin tamamina yakini tahrip
oldugu igin, yapinin yapim yili bilinmemektedir. Fakat Zilkade 1063 H./ Eylil 1653
M. Tarihli vakfiyeye gore, 1650 yili civarinda insa edildigi diisiniilmektedir. Han’1n
bu vakfiyeye gore, Hatipzadelerden Mehmet Efendi, Kalender Celebi ve Ahmet
Celebi isimlerinde ii¢ kardes tarafindan yaptirildigi diisiiniilmektedir. Bu vakfiyede
hanin iist katinda 22, alt katinda ise 3 oda bulundugundan bahsedilmektedir. Bu
Ozelliklerle Han ortiistiigli icin 1650 yili civarinda yapildigi disiiniilmektedir.
Bununla beraber bazi yayinlarda, hanin Dulkadir Beyligi Dénemi’nde XIV-XV.
Yiizyilda ve XVI. Yiizyilin basinda yapildigindan bahsedilmektedir (Ozkarc1, 2007:
376).

Yapmin 1947, 1952, 1981 ve 2002 yillarinda bazi tadilatlar gegirdigi
diisiiniilmektedir. II. Diinya Savasi’ndan sonra han bir siire ordunun kullanimina
verilmistir. Ahirlarda hayvanlar, {list katta ise askerler kalmis ve yapida bazi
onarimlar yapilmigtir. Han, dogu boliimiinden bir gegisle Belediye Carsisi’na bu
donemde baglanmistir. 1952 ve 1980 yillarindaki yanginlardan sonra en biiyiik hasari
ist kat gormiistiir. 1936 yilindan sonra Han, Kahramanmaras Belediyesi biinyesine
gecmistir. 1984 yilindan sonra ise Vakiflar Genel Miidiirliigii’nliin miilkiyetine

gecmistir (Ozkarci, 2007: 379).

Yapi, 2002 yilina kadar herhangi bir onarim gérmemis ve olduk¢a kotii
durumdadir (Sekil 3.15, Sekil 3.16, Sekil 3.17). Han, 2002 yilinda restorasyon

gecirmis olup mevcut halini bu calismadan sonra almistir.
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Sekil 3.17. Avlu Bati Béliim (Solda), Avlu Giiney Boliim Birinci Kat Revak (Sagda).
(Isik, M. 2001)

Hana dogudan, yuvarlak kemerli ve besik tonozlu bir ortii ile girilmektedir.
Batidan ise sivri kemer ve sivri tonoz bir ortii ile girilmektedir. Ayrica bati girisinde
kemerin hemen iist kisminda insa kitabesi bulunmaktadir. Iki girisin de restorasyon
caligmas1 sonrasinda duvarlar kire¢ esash siva ile kapatilmistir. Bat1 girisindeki insa

kitabesi de bu s1va islemi sonrasi yok olmustur (Sekil 3.18).
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Sekil 3.18. Han Dogu Girisi (solda), Han Bat1 Girisi (sagda). (Isik, M. 2001)

Avlu zemin kaplamasi mermer ve avlunun ortasinda havuz bulunmaktadir.
Ancak bu havuz yerine su an c¢esme yapilmistir. Z-02 ve Z-15 diikkanlar,
restorasyon c¢alismast Oncesinde briket ile, restorasyon sonrasinda ise ahsap
camekanla kapatilmistir. Ayrica bu bolimde duvar {iizerinde bir g¢esme de
goriilmektedir. Bu ¢gesme restorasyon sonrasinda kaldirilmistir. Revakin 6zgiintindeki
kemerlerin bir kism1 duvar lizerinde goriilmektedir (Sekil 3.19). Z-02 diikkanin bir
kisminin, restorasyon caligmalari dncesi tuvalet olarak kullanildig1 r6léve raporundan
ve restitiisyon c¢izimlerinden tespit edilmistir. Bu tuvalet, restorasyon sirasinda

kaldirilmis ve glinlimiizdeki Z-02 diikkanina dahil edilmistir.

Zemin kat bat1 revaki yine restorasyon Oncesi, briket ile kapatilarak diikkan
olusturulmustur. Revaklarda duvarlar {izerinde metal kepenkler vardir ve bu
kepenkler ve duvarlar restorasyon calismalar1 sonrast kaldirilmistir. Yapiya su
gelmesini 6nlemek amaciyla branda ve ¢inko ile sacak yapilmistir. Bu sacaklar yine

giiniimiizde kaldirilmistir (Sekil 3.20).

Zemin katta Z-13 diikkdninin zemini seramik ve tavaninda ise kontrplak
kaplamadir. Giinlimiizde ise tavani hala ayn1 olmakla birlikte, zeminde seramik
sOkiilerek yerine ahsap lamine parke yapilmistir. Z-14 diikkaninda, tas duvarin

stvasiz ve zeminin tas oldugu goriilmektedir. Glinlimiizde ise duvarlar kire¢ esaslt

siva lizeri boyalidir (Sekil 3.21).
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Sekil 3.21. Z-03 Zeminde Seramik ve Tavanda Kontrplak Kaplama (Solda), Z-14
Ozgiin Tag Duvar (Sagda). (Isik, M. 2001)

Birinci kata, Z-15 diikkkanmmin bir kisminda yapilmis ve orijinalinde
bulunmayan, doseme delinerek yapilan beton bir merdivenle ¢ikildig1 fotograflar ve
restitiisyon ¢izimleri yardimiyla anlasilmaktadir (Sekil 3.22, Sekil 3.23, Sekil 3.24).
Birinci kata c¢ikis, 2002 yilindaki restorasyon ¢aligmasi sonrasi avlu gliney

cephesinden saglanmaktadir.
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Sekil 3.23. Guneydogu Bolumu Merdlven Glrlsl (Solda), Merdlven (Sagda). (Isik,
M. 2001)

Sekil 3.24. Giineydogu Boliimii Merdiven Birinci Kat G1r1§1 (Isik, M 2001)

Birinci kattaki revaklar giiniimiizdeki ile ayni olup ahsap dikmelerden
olusmaktadir. Bat1 revakinda zemin beton iken diger kisimlarda tas kaplama oldugu

rolove raporunda belirtilmektedir. Tavan1 ahsap kirislidir ve alt kaplamasi mevcut
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degildir (Sekil 3.25). Giiniimiizde ise birinci kattaki tiim revaklarin c¢atis1 ahsap olup,

zemini tag kaplamadir.

Sekil 3.25. Birinci Kat Bat1 61i’1.Islk, M. 2001)

Revaklar arast1 kot farklar1 bulunmaktadir. Bu kot farklarindan tas
merdivenlerle gecis yapilmaktadir (Sekil 3.27). Bati bolimiinden kuzeye gegiste
kullanilan merdivenin yikilmis, ahsap bir merdivenle gegis saglandig: fotograflardan
goriilmektedir (Sekil 3.26). 2002 yilindaki restorasyon g¢aligmalari sonrasinda ise

yine revaklar arasi gegisler beton merdivenlerle saglanmigtir.

Sekil 3.26. Birinci Kat Gﬁneyb;\Merd‘i;én (50132), Kuzeybatl Meivrenr(VSagda).
(Isik, M. 2001)
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Sekil 3.27. Birinci Kat Giineydogu Merdiven (Solda), Kuzeydogu Merdiven (Sagda).
(Isik, M. 2001)

o

Yapimin, avluya bakmayan birinci kattaki tiim dis duvarlarinin briket
malzeme ile yiikseltilmis oldugu rolove raporundan anlasilmaktadir. Bu duvarlar,

catiyr yiikseltmek icin yapilmis olup yapim yili bilinmemektedir. Bu duvarlar
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tizerinde dis cepheye acilan pencereler bulunmaktadir (Sekil 3.28). Restitiisyon
cizimlerine bakildiginda, 1-24 ve 1-25 depolarinin pencerelerinin dogu cephesinden
disar1 agildigr (Sekil 3.29), ancak 2002 yilindaki restorasyon caligmalar: ile
kapatildig1 goriilmektedir. Bat1 cephesinde disariya agilan pencereler, 2002 yilindaki
restorasyon calismalarindan sonra da kullanilmaya devam edilmektedir. Dogu
cephesi, 2012 yilinda Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi’nin  Sokak

Sagliklagtirma Projesinden sonra tamamen kapanmuistir.

Sekil 3.28. Yiikseltilmis Dis Duvar. (Isik, M. 2001)
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Sekil 3;.29. Birinci Kat Restitiisyon Plani. (Isik, M. 2001)
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DORDUNCU BOLUM
TAS HAN’IN MIMARI OZELLIiKLERI VE YENIDEN KULLANIMI

Tarihi Tas Han, Kapali Cars1 dokusu i¢inde yer alan ve tarihi degeri olan bir
yapidir. Bu durum yapinin, gecmisten giiniimiize farkli islevlerde kullanilmasini

saglamistir.

4.1. Tas Han’in Mimari Ozellikleri

[lin 6nemli anitsal kiiltiir varlig1 &rneklerinden biri olan Tas Han, giiniimiize
kadar striiktiirel agidan 6zglinligiinii iyi korumus ve bu ylizden korunmaya deger bir
yapidir. Yapi; Osmanli han mimarisi iginde tek avlulu, iki katli hanlar grubuna
girmektedir. Yapida 1952 yilinda ¢ikan yangina ragmen, tas yapi oldugu i¢in ayakta
kalabilmistir. Gilinlimiizde cesitli depo ve isyerleri olarak kullanirma devam

etmektedir.

4.1.1. Konumu ve Miilkiyet Durumu

Tas Han; Kahramanmaras, Dulkadiroglu ilgesi, Kurtulus Mahallesi, Belediye
Caddesi ve Mazman Sokagin kesisiminde ve 1777(172) ada 62, 65, 69, 71, 72
parseller iizerinde, Kentsel Sit Alani i¢inde yer almaktadir. Hanin batisinda Kapali
Cars1, dogusunda Belediye Carsis1 (Suk-1 Maras), kuzeyinde ise Mazman Carsisi

bulunmaktadir.

Han, Tasinmaz Kiiltiir Ve Tabiat Varliklar1 Yiiksek Kurulu’nun 07.03.1985
tarth ve 759 sayili karariyla tescil edilmistir. Su anki miilkiyeti Vakiflar Genel

Miidiirliigii’ne aittir ve is hani olarak kullanilmaktadir.

Yapi, tarihi ticaret merkezi olan Kapali Carsi ve Suk-1 Marag (Belediye
Carsis1) kesisiminde yer almaktadir. Kapali Cars1 ve ¢evresinde, carsiya hizmet veren
han, hamam ve camiler bulunmaktadir. Bu yapilar, hem cevredeki yerlesmelere hem
de cars1 biinyesindeki esnaflara kullanim saglamaktadir. Kaynaklarda Kapali Carst
ve c¢evresinde 5 adet handan bahsedilirken, giiniimiize yalnizca 3 tanesi gelmistir.
Bunlar Katip Han, Hisir (Higsva) Han, Bicak¢r Han, Tuz Han ve Tag Han’dir. Tas
Han, Katip Han ve Hisir (Hisva) Han giiniimiize kadar gelebilmis 3 handir (Sekil

4.1). Maras geleneksel sehir merkezinde, Carsilar bolgesi iginde 6nemli bir ticaret
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merkezi olan Tas Han, 6zgiin yapisindan fazla bir sey kaybetmeden gliniimiize kadar

gelmis ve hala aktif olarak kullanilmaktadir (Sekil 4.2).

W BELEDIYE £
CARSISI %

Sekil 4.2. Kahramanmaras m Geleneksel Sehlr Merkel 2019.
4.1.2. Plan Ozellikleri

Yap1; Osmanli han mimarisi ig¢inde tek avlulu, iki kathi hanlar grubuna
girmektedir. Han; Osmanli han mimarisinin birgok 6zelligini tasimaktadir. Dogu-bati
dogrultusunda hafif egimli bir arazi iizerine yerlesmistir. Yapi, distan yaklasik 34.00
x 36.00 m. dlgiilerindedir. Avlu, alt katta dort taraftan farkli boyuttaki diikkanlardan
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olusmaktadir. Ust katta ise dort yandan ahsap ayakli revakla cevrelenmis ve

revaklarin gerisine kareye yakin planli diikkkanlar bulunmaktadir.

Hanin dogu ve batidan olmak {izere iki girisi bulunmaktadir. Dogu girisi
sonradan olusturulmus olup Belediye Carsisi’na, bat1 girisi ise yapinin 6zgiin girisidir
ve Kapal1 Carsi’ya agilmaktadir. Han’in dogu girisi kesme tastan yapilmis yuvarlak
kemerli ve 2.80m. genisligindedir. Kemer {izerine takilmig ahsap kepenk
bulunmaktadir. Girisin {ist ortiisii besik tonoz olup, duvarlar kire¢ esasli siva tizeri
boyadir. Buradaki merdiven ve rampalarda 1 sahanlik bulunmaktadir. Kaplama
malzemesi de travertendir. +1.97 kotundan 5 basamakla inilerek +1.12 kotuna,
buradan da 3 basamakli merdivenle +0.61 kotundaki revaka, +0.61 kotundaki
revaktan da 2 basamak inilerek +0.31 kotundaki avluya ulagilir. Rampalar ¢ok dik
oldugu ve kaplama malzemesi de kaygan oldugu i¢in kayip diismelere sebep

olmaktadir (Sekil 4.3).

Batidan ise yapiya kesme tastan yapilmig sivri bir kemerle girilmekte ve iist
Ortlisti sivri tonozdur. Yapmin insa kitabesi, kire¢ siva ve boya nedeniyle
kapanmistir. Girisin zemini traverten malzeme ile kaplidir. Batidan 4 basamakl
merdiven ile -0.73 kotunu +£0.00 kotundaki avluya baglanilmaktadir (Sekil 4.4).
Avlunun dogusu ile batis1 arasinda 31cm kot farki bulunmaktadir. Meyil dogudan

batiya dogrudur.

Sekil 4.3. Han’1n Dogu Girisi, 2019.
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Sekil 4.4. Han n Batl Girisi, 2019.

Zemin kat; cesitli ebat ve bi¢imlerde diikkkan ve depolardan ve yaklasik 15.30
x 17.70m. ol¢iilerindeki avludan olugmaktadir. Avlu ortasinda 3 adet aga¢ ve 1 adet
¢esme bulunmaktadir. Cesmenin tarihi herhangi bir degeri yoktur. Avlu zemini
traverten ile kaplidir ve dogudan batiya meyil vardir. Zemin katta; 8 adet diikkan, 2
adet tuvalet, 2 adet ¢ay ocagl ve 4 adet depo bulunmaktadir. Toplamda 16 adet
mekandan olusmaktadir (Sekil 4.5).

l||II|II||\I||l|II D

Sekil 4.5. Zemin Kat Plani, 2019. (Isik, M. 2001)
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Zemin kat dogu boliimiindeki revak; 4 gozlli, kesme tastan yapilmis sivri
kemerden olugsmaktadir. Revakin orta kismi yarim ¢apraz tonoz ile ortiiliidiir. Dogu
girisine Z-01 ve Z-16 diikkanlar1 acilmakta ve ikisinin de mevcut islevi
manifaturadir. Z-16 yapinin orijinalindeki 2 diikkan birlestirilerek olusturulmustur.
Bunlardan Z-01 olanin zemini PVC malzeme ile kapli iken Z-16 traverten malzeme
ile kaplhidir (Sekil 4.7). Duvarlarinda ise kire¢ esasli siva {izeri boyadir. Diikkanlarin
{ist Ortiisii ise sivri tonoz iizeri kontrplak kaplamadir. Iki isyerinin de kapis1 orijinal
olmayip metal kapi tlizeri ahsap kepenktir. Ayrica duvarlar1 tamamen raflarla
kaplidir. Bu raflar duvarlara direk monte edildigi i¢in yapmin duvarlarina zarar
vermektedir. Revakta bulunan Z-02 ve Z-15 diikkanlar1 sonradan ahsap camekanla
kapatilarak olusturulmustur (Sekil 4.6). Z-02 ahsap bir kapiyla Z-02a odasina
acilmaktadir. Yapmun orijinalinde birlesik olmayan bu iki mekan sonradan
birlestirilmistir. Z-02 ve Z-15 diikkanlar1 tuhafiyeci olarak kullanilmaktadir. Z-02
zemini PVC ile kapl iken, Z-02a traverten, Z-15 ise laminat parke ile kaplidir. Z-02
ve Z-02a nin tavani besik tonoz lizeri kire¢ esasli siva ve boya iken, Z-15 in tavanm

ise besik tonoz iistiine kontrplak kaplama yapilmistir.
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Sekil 4.7. Z-01 PVC Zemin Kaplama (Solda), Z-16 Traverten Zemin Kaplama
(Sagda), 2019.

Zemin kat kuzey bolimiinde Z-03 ve Z-04 isyerleri bulunmaktadir.
Restitiisyon planlarina bakildiginda Z-03 ve Z-04 tek diikkan olarak kullanilirken
aradan duvarla boliinmistir. Z-03 manifaturaci, Z-04 ise cay ocagi olarak
kullanilmaktadir. Z-03 ortalama 3.50 x 16.50 m. boyutlarindadir. Z-03’e kesme
tastan yapilmis sivri kemer i¢inde cam bir kapiyla girilirken (Sekil 4.8), Z-04’e basik
kemerli ahsap bir kapiyla girilmektedir (Sekil 4.11). Z-03’{in zemini laminat parke
(Sekil 4.9), Z-04 ise yalnizca traverten ile kaplidir. Z-03’1in tavani sivri tonoz iizeri
kontrplak kaplama, Z-04 ise besik tonoz iizeri kireg esash siva tizeri boyadir (Sekil
4.10). Z-03’tiin duvarlarinda yine raflar bulunmaktadir ve bu raflar direk olarak

duvarlara monte edilmistir.

Sekil 4.8. Z-03 Sivri Kemerli Kapi, 2019.
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Sekil 4.11. Z-04 Basik Kemerli Kapi, 2019.
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Zemin kat bati1 boliimiinde 3 gozlii kesme tas sivri tonozdan olusan revak
bulunmaktadir (Sekil 4.12). Revakin olgiileri ortalama 2.70 x 15.60 m dir. Bu
revaklar ortada 2 payeye, kenarlarda ise duvarlara yaslanmaktadir. 4 adet depo, 2
adet igyeri, 2 adet tuvalet bulunmaktadir. Bunlardan Z-05, Z-06, Z-07, Z-10, Z-11 ve
Z-12 revaka, Z-08 ve Z-09 ise bat1 girigsine agilmaktadir. Buradaki Z-05, Z-06, Z-07,
Z-10 ve Z-11 revaktan 40 cm yliksektedir. Z-08, Z-09 ve Z-12 ise revakla ayni
kottadir. Bat1 revakinin zemini traverten kaplamadir. Ust ortiisii ise 3 kistmdan
olusur. Kuzey ve giiney yoniindeki kisimlar besik tonoz iken orta kisim capraz
tonozdur (Sekil 4.13). Z-08 manifaturac1 olarak kullanilirken, Z-09 konfeksiyon
satan bir magaza olarak kullanilmaktadir. Ozgiiniinde tuvalet bulunmayan yapida
restorasyon ¢alismalar1 sonrasinda kuzeybati kismindaki Z-05 ve Z-06 tuvalet olarak
yapilmistir. Z-07, Z-10, Z-11, Z-12 depo olarak kullanilmaktadir. Z-05 ve Z-06
zemin ve duvarlar1 seramik kaplamadir. Z-07, Z-10, Z-11 ve Z-12’nin zeminleri ise
traverten ile kaphdir. Z-08 laminat parke, Z-09 tas kaplamadir. Z-07, Z-10 ve Z-
11’in tavanlar1 besik tonoz, Z-09’un iist Ortiisii sivri kemer iizeri kire¢ esasli siva ve
boyadir. Z-12’nin ise iist Ortiisii capraz, yarim ¢apraz ve besik tonoz lizeri kireg esasl
stva bulunmaktadir. Z-05 ve Z-06 tavanina ise PVC ile asma tavan yapilmistir. Z-
08’in tavani ise sivri tonoz iizeri kontrplak kaplamadir. Bu boliimdeki Z-07, Z-08, Z-
09, Z-10, Z-11, Z-12 nin duvarlar kire¢ esash siva iizeri boyalidir. Z-07, Z-10, Z-11,
Z-12’nin iist iiste 2 kapist bulunmaktadir. I¢ kap1 ahsap iken distaki koruma kapist
metaldir. Z-05 ve Z-06’nin kapilar1 metaldir. Z-08’in kapisi ise camdir.

Sekil 4.12. Avlu Bati Revaki, 2019.

47



Q==

TREY,

Sekil 4.13. Avlu Bat1 Revaki Besik Tonoz (Sol

). Capraz Tonoz (Sagda), 2019.
Zemin kat giiney cephede 2 adet diikkkan bulunmaktadir (Sekil 4.14). Bunlar
Z-13 ve Z-14’tiir. Z-13 ¢ay ocag1 iken, Z-14 ahsap oyma lirlinler satan bir magazadir.
Z-14 ortalama 3.90 x 22.30 m. biiyiikligiindedir. Yapinin 6zgiin halinde bu iki
diikkan birlesik iken gegirdigi onarimlardan sonra briket duvarla boliinmiistiir. Z-
13’e avludan 45cm. asagi, lizeri PVC esasli malzeme ile kapli 3 basamakla inilerek
girilmektedir. Z-14’e ise avludan 25cm yukari ¢ikilarak 1 basamakla girilmektedir.
Z-13’e basik kemerli bir ahsap kapi ile girilirken, Z-14’e kesme tastan sivri kemerli
cam bir kap1 ile girilmektedir. Z-13’{in iist Ortiisii sivri kemer lizeri kontrplak iken, Z-
14 {in st Ortlisli sivri tonozdur (Sekil 4.16). Z-13’te duvarlarda, duvar kagidi ve
farkli tag ve seramik kaplamalar ve ayn1 zamanda mutfak dolaplar1 bulunmaktadir. Z-
14°{in duvarlar1 kire¢ esaslt siva iizeri boyalidir. Z-13 iin zemini PVC esasli zemin

kaplamasi ve laminat parke (Sekil 4.17), Z-14 ise traverten ile kaplidir.

48



TANIS
: _CEYIZ-SANDIK _|

Sekil 4.14. Z-14 Diikkani, 2019.

Sekil 4.15. Z-13 Diikkant, 2019.
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Sekil 4.16. Z-14 Diikkan1 Sivri Tonoz.

Sekil 4.17. Z-13 Zemin Kaplamasi.

Avlunun gilineybat1 kosesinden, 20 rihtli, beton iizeri traverten kapli bir
merdivenle birinci katin bat1 boliimiine ¢ikilmaktadir (Sekil 4.18, Sekil 4.19). Birinci
katta 25 adet oda bulunmaktadir. Bu kattaki tiim odalar revaklara agilmakta ve tiim
revaklar; dikmeler arasinda metal tirabzan, lizerinde ahsap harpustadan olugsmaktadir.
Revaklarin zemini traverten kaplama olup duvarlar1 kireg esasli siva iizeri boyalidir.
Revakin tavani ise ahsap karkas iizeri ahsap citakari kaplamadir (Sekil 4.20, Sekil
4.21). Bati1 revaki +3.66 kotunda olup yedi adet ahsap dikmeden olugmaktadir.
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Sekil 4.20. Birinci Kat Bat1 Revak, 2019.
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Sekil 4.21. Birinci Kat Bat1 Revak, 2019.

Birinci kat bati boliimiinde sekiz adet oda bulunmaktadir (Sekil 4.22).
Bunlardan 1-14 ve 1-15 yemenici, 1-09 kazan dairesi, 1-10, 1-11, 1-13, 1-16 depo, 1-
12 ise zemin kattaki ¢ay ocagi ile baglantili olarak kullanilmaktadir. Bu boliimdeki
tim kapilar basik kemerli ve ahsap kapi iizerine, metal ikinci bir kapisi
bulunmaktadir. Bu odalarin hepsinin disar1 agilan basik kemerli, ahsap pencereleri
bulunmaktadir. Bunlardan 1-10 ve 1-11’e sonradan birer pencere daha acgilmistir. Bu
iki odada iki pencere bulunurken, diger alt1 odada birer pencere bulunmaktadir. Bu
boliimdeki tiim odalarin zeminleri traverten kaplama, tavanlari ise ahsap c¢itakari
kaplamadir (Sekil 4.23). Duvarlar1 ise 1-12 odasi hari¢ kire¢ esash siva lizeri
boyalidir. 1-12 odasinda duvarlarda farkli boya, duvar tas kaplamasi ve duvar
kagitlar1 gortilmektedir (Sekil 4.24). Ayrica tiim odalarin duvarlarinda metal ve MDF

malzemeden yapilmis ve duvarlara monte edilmis raflar bulunmaktadir.
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Sekil 4.22. Birinci Kat Plan1. (Isik, M. 2001)
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Sekil 4.23. 1-13 Citakari Tavan, 2019.
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Sekil 4.24. 1-12 Diikkan1 Duvar, 2019.

Birinci kat bat1 revakindan 8 basamakli beton bir merdivenle +3.66 kotundan
+5.21 kotundaki kuzey revakina c¢ikilmaktadir (Sekil 4.26, Sekil 4.27). Kuzey
revakina bes adet odanin kapisi agilmaktadir. Bunlardan 1-08 terzi, 1-07 yemenici, 1-
06,1-05, 1-04 ise depo olarak kullanilmaktadir. 1-08 odas1 hari¢ diger dort odanin
kapis1 basik kemerli ve ahsaptir. 1-08’in kapis1 metal ve camdan olugmaktadir (Sekil
4.27). Odalardan yalnizca 1-07’nin revaka agilan basik kemerli ve ahsap penceresi
bulunmaktadir (Sekil 4.28). Kuzey boliimiindeki tiim odalarin yerleri traverten
kaplama, duvarlart kire¢ esasli siva lizeri boya ve tavani ise ahsap ¢itakari

kaplamadir.

Sekil 4.25. Birinci Kat Kuzey Revaki, 2019.
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Sekil 4.26. Kuzey Revakina Cikis Merdiveni, 2019.
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Kuzey revakindan bir basamakla ¢ikilarak +5.21 kotundan, +5.50 kotundaki
dogu revakina ulasilir (Sekil 4.29). Bu revaka yedi adet odanin kapisi agilmaktadir.
Bu odalardan 1-03, 1-22 perde dikim atdlyesi, 1-02, 1-23 terzi, 1-24 mefrusat dikim
atolyesi, 1-01 ve 1-25 ise depo olarak kullanilmaktadir. Bu boliimdeki kapilardan 1-
02nin kapis1 metal dogramali iken, geriye kalan 6 kapi basik kemerli ve ahsap
dogramalidir (Sekil 4.31). 1-02 ve 1-23 hari¢ diger bes odanin revaka acilan
penceresi yoktur. Bu odalarin penceresi ise ahsap dogramalidir. Zemin kaplamasi ise
1-03 hari¢ traverten kaplamadir. 1-03 iin zemini farkli tirde PVC kaplama
malzemesi ile kaplidir. Yedi odanin hepsinin tavani ahsap ¢itakari kaplama, duvarlari

ise kireg esasli s1va tizeri boyadir (Sekil 4.30).

. 2
Sekil 4.29. Birinci Kat Dogu Revaki, 2019.

Sekil 4.30. 1-03 Citakari Tavan, 2019.
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(R __
Sekil 4.31. 1-02 Metal Kap1 (Solda), 1-01 Ahsap Kap1 (Sagda), 2019.

Dogu revakindan +5.50 kotundan 2 basamak inilerek +5.11 kotundaki 1-30
alanina ulasilir (Sekil 4.32). Bu kisim sahanlik gibi kullanilmakta ve 1-22 odasinin
kapisi buraya acilmaktadir. +5.11 kotundan 2 basamak inilerek +4.53 kotundaki
giiney revakina ulasilmaktadir Sekil (4.33). Bu revaka bes adet oda bulunmaktadir.
1-20 ve 1-21 terzi iken diger li¢ oda depo olarak kullanilmaktadir. Bu kisimdaki tiim
kapilar basik kemerli ve ahsap dogramalidir. Yalnizca 1-19’un kapisi ahsap kapinin
haricinde metal ikinci bir kap1 koruma i¢in takilmistir (Sekil 4.34). Sadece 1-19 ve 1-
20 odalarinin penceresi vardir. Bu pencereler revaka agilmakta ve yuvarlak kemerli
ahsap dogramalidir (Sekil 4.35). Zeminleri traverten kaplama olup, tavanlari ahsap
citakari kaplamadir. Duvarlari ise kireg esasli siva iizeri boyalidir. Giiney revakindan

dort basamak inilerek +3.66 kotundaki bati1 revakina ulasilir.
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Sekil 4.32. 1-30 Sahanlig1, 2019.

Sekil 4.34. 1-19 Meta
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Sekil 4.35. 1-20 Basik Kemerli Pencere, 2019.
4.1.3. Yapim Teknigi ve Malzemesi

Yapr yigma yapim teknigiyle yapilmis olup; duvarlarda moloz tas, orijinal
kap1, pencere ve kemer agikliklarinda ise kesme tas kullanilmistir. Hanin tiim
duvarlar1 yapilirken yigma yapi teknigi ile kullanilmistir. Moloz tas (Sekil 4.36)
kullanilan dis duvarlarin kalinliklart zemin katta 120-130 cm, i¢ duvarlarin ise
yaklasik 60-80 cm’dir oldugu tahmin edilmektedir. Revaklar ise zemin katta tas
malzeme, birinci katta ise ahsap malzeme kullanilmistir. Bu ahsap dikmelerin
kalinliklar1 10x10cm’dir (Sekil 4.37). Yapi igerisinde sivri kemer, yuvarlak kemer ve
basik kemere rastlanmaktadir (Sekil 4.38). Han’in zemin kat {ist Ortiisti tonoz sistem
ile ortiliidir. Besik, capraz ve sivri tonoz olmak lizere 3 ¢esit tonoz sistemi
kullanilmistir. Birinci katta st ortli ahsap kaplama ile tamamen kapandigi i¢in oOrtii
sistemi gozlenememistir. Kap1 ve pencereler ahsap, metal ve cam olarak
kullanilmistir. Zeminde genellikle traverten, laminat parke ve PVC esasli malzeme

kullanilmistir. Yapinin ¢atisi1 ahsap karkas olup iizeri alaturka kiremit ile kaplidir.

Sekil 4.36. Moloz Tas Duvar. (Isik, M. 2001)
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vri Kemer. (Isik, M. 2001)

Sekil 4.38. Kesme Tas Si
4.1.4. Cephe Karakteri

Yapmin, yalnizca bati cephesindeki pencereleri disar1 acilmaktadir.
Pencerelerin  hepsinde parmaklik oldugu igin, bu cephe disar1 ¢ikilip
gozlemlenememistir. Dogu cephesi diger yapilarla bitisik olmamasina ragmen, sokak
cat1 Ortlisii nedeniyle fotograflanamamistir. Kuzey ve gliney cephesi komsu
parseldeki yapilarla bitisik durumdadir. Bu nedenle yapinin higbir dis cephesinin

incelenmesi miimkiin olmamustir.

Yapinin, avlu zemin kat bati bolimiinde 3 gozlii sivri kemerli bir revak
bulunmaktadir. Ortada bulunan kemerden, Kapali Cars1 girisi saglanmaktadir (Sekil
4.39). Bu kisimda, avlu 0.00 kotundan 20 basamakli merdivenle +3.66 kotundaki
birinci kat revakina ulasilmaktadir. Birinci kat bati1 revakinda 8 adet kemerli kapi
bulunmaktadir. Bu boliimde revaka acilan pencere bulunmamaktadir. Revak, ahsap
dikmelerle tasinan, ahsap sundurmadan olusmaktadir. Ahsap sundurmanin iizeri ise
alaturka kiremitle kaplidir. Cephenin tamamina bakildiginda, kemerlerde diizgiin

kesme tas, cephenin duvarlarinda ise kireg esasli siva iizeri boya kullanilmigtir.
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Sekil 4.39. Avlu Bati Cephe(solda)? Kagall ars; Girsiséa)zo. -

Avlu kuzey cephesinde, zemin kata 0.00 kotundaki avludan +0.35 kotlu su
basmanla girilmektedir. Zemin katta iki adet kap1 goriilmektedir. Bu kapilardan biri
biiyiik bir sivri kemerli, digeri ise basik kemerlidir (Sekil 4.40). Avlu birinci kat
kuzey cephesi +5.21 kotunda bulunmaktadir. Bu katta revaka acilan 5 adet basik
kemerli kap1 ve 1 adet pencere bulunmaktadir. Revak, ahsap dikmelerle tasinan,
ahsap sundurmadan olusmaktadir. Ahsap sundurmanin {izeri ise alaturka kiremitle
kaplidir. Cephenin tamamina bakildiginda, kemerlerde diizgiin kesme tas, cephenin
duvarlarinda ise kire¢ esasli siva iizeri boya kullanilmistir. Cephe duvarlari tizerinde

kumaslardan sacak yapildig: goriilmektedir (Sekil 4.41).

> 3
77k

Sekil 4.40. Avlu Kuzey Cepher(solda), Avlu Zemin Kat Kuzey Cephe (sagda), 2019.

CAGSINE L et SR

Sekil 4.41. Avlu Birinci Kat Kuzey Cephe, 2019,

Avlu dogu cephesinde, zemin kata avludan 30 cm yiikselerek girilmektedir.

Revak 4 gozli sivri kemerlerden olugmaktadir ve bu sivri kemerlerden ortada
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bulunan ikisinden Belediye Carsisi’na gecis saglanmaktadir (Sekil 4.42). Revakin
kuzeydogu ve giineydogu koselerinde bulunan goézleri, ahsap camekanla sonradan
kapatilarak Z-02 ve Z-15 diikkanlar1 olusturulmustur (Sekil 4.43). Avlu dogu cephesi
birinci kat revaki +5.50 kotunda bulunmaktadir. Revaka, 7 adet kap1 ve 2 adet basik
kemerli pencere agilmaktadir. Revak, ahsap dikmelerle tasinan, ahsap sundurmadan
olusmaktadir. Ahsap sundurmanin iizeri ise alaturka kiremitle kaplidir. Cephenin
tamamina bakildiginda, kemerlerde diizgiin kesme tas, cephenin duvarlarinda ise

kirec esasli siva {izeri boya kullanilmstir.

v A N ‘:,‘-‘? e
e “ —

Sekil 4.42. AVlu‘ﬁBgu Cep};é(solda), ein Kat Avlu Dogu Giris, (sagda), 2019.

=
Sekil 4.43. Zemin Kat Avlu Glineydogu (sold
2019.

/l ‘”t

a), Zemin K

Lo

at AvluKdogusagda),

Avlu giiney cephesinde, zemin kat avlu giineybati kisminda 20 basamakli ana
merdiven bulunmaktadir. Ayrica zemin katta biiyiik sivri kemerli ve basik kemerli iki
adet kap1 bulunmaktadir (Sekil 4.44). Avlu birinci kat giiney cephesi +4.53 kotunda
bulunmaktadir. Bu boliimde 5 adet basik kemerli kapt ve 2 adet basik kemerli
pencere gorilmektedir (Sekil 4.45). Revak, ahsap dikmelerle tasinan, ahsap
sundurmadan olusmaktadir. Ahsap sundurmanin {izeri ise alaturka kiremitle kaphdir.
Cephenin tamamma bakildiginda, kemerlerde diizgiin kesme tas, cephenin

duvarlarinda ise kireg esasl siva iizeri boya kullanilmistir.

62



Sekil 4.45. Birinci Kat Avlu Giiney Cephe, 2019.
4.2. Tas Han’in Yeniden Kullanim Siirecinde Degerlendirilmesi

Bu boéliimde Tas Han’in yeniden kullanimi incelenerek, uygulanan anket
sonucunda yapinin olumlu ve olumsuz yanlart ortaya koyulmustur. Bu

degerlendirmedeki amag yapinin yeni iglevinin uygunlugunun tespit edilmesidir.

4.2.1. Tas Han’a Uyarlanms Islevler

Yap:1 onceden yolcu hani olarak yapildigr ve alt katindaki mekanlar ahir ve
depo gibi hacimler olarak kullanildigi; {ist kattaki odalarin ise yolcularin kalmasi
amactyla yapildig1 diistinlilmektedir. Yapinin plan semasindan, sehre gelen
kervanlarin mallarint indirip, ikamet etmesi i¢in insa edildigi c¢ikarilmaktadir.
Kaynaklarda II. Diinya Savasi’ndan sonra hanin bir siire ordunun kullanimina
verildigi sdylenmektedir. Ahirlarda hayvanlar, iist katta ise askerler kalmis ve yapida

bazi onarimlar yapilmistir.

Giliniimiizde ise eski islevini yitirmis ve yalnizca ticaret isleviyle
kullanilmaktadir. Yapiya cesitli ilaveler yapilmis ve bakimsiz durumdadir. Alt ve {ist

katta isyerleri ve Kapali Cars1 esnafina ait depolar bulunmaktadir.

4.2.2. Yeni Islev Geregi Yapilan Miidahaleler

Yap1 su an ticari olarak kullanilmaktadir. Burada calisan insanlar i¢in bir

tuvalet ihtiyact olugsmus; bu yiizden zemin katta Z-05 ve Z-06 mekanlari tuvalet
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olarak kullanilmaya baglanmigtir. Bu katta ayrica 2 adet ¢ay ocagi bulunmaktadir.
Cay ocaklari i¢in mekanlarin (Z-04/ Z-13) i¢ine tezgah, duvarlara dolap ve seramik

kaplamalar yapilmistir (Sekil 4.46).

Sekil 4.46. Z-04(solda) , Z-13 (sagd) Yapilan Ekler, 2019.

Zemin katta tiim igyerlerinde duvarlarda raf bulunmaktadir. Bu raflar, direkt
olarak tas duvarlara monte edildigi i¢in hem yapinin 6zgiinliik durumunu bozmakta
hem de yapiya zarar vermektedir. Yapinin hem zemin hem de birinci katinda 1sitma
icin kaloriferli sistem kullanilmistir. Duvarlara monte edilmis kalorifer petekleri de
duvarlara zarar vermektedir. Ayrica bu isitma sistemleri i¢in yer yer ddsemeler
delinmistir. Sogutma icin kullanilan klima {niteleri de yapiya hem gorsel hem de
teknik olarak zarar vermektedir. Birinci katta 1-09 mekaninda isitma sistemi i¢in
kazan dairesi olusturulmustur. Bu da yapinin 6zgiliniinde olmayan bir durumdur.
Isitma sistemi su an aktif olarak kullanilmamaktadir (Sekil 4.47). Yapidaki tiim
tesisatlar, hem geri dondiiriilemez hem de yapiya direkt olarak monte edilmistir ve bu

durum yapinin 6zgilinliigiine zarar vermektedir.

Yap1 restorasyon gecirmeden once, girisler ve avlu dogal egimli rampa
seklinde oldugu esnaflar tarafindan sozlii olarak belirtilmistir. Restorasyon
caligmasindan sonra, girisler merdiven ve rampa ile saglanmaktadir. Yapinin
restitlisyon planlart incelendiginde, dogu revakindaki Z-02 ve Z-15 diikkanlarinin

sonradan kapatildigi goriilmektedir (Sekil 4.48).
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Sekil 4.48. Z-15 Camekani, 2019.

4.23. Yeni Islevin Kullamci Uzerinden Olgiillen Performans
Degerlendirmeleri

Yeniden kullanilmakta olan han yapisi kullanim siirecinde degerlendirilerek,
yeniden kullanimin performans analizleri yapilarak islevin uygunlugu tespit
edilecektir. Yap1 i¢in performans degerlendirmeleri teknik, islevsel ve davranigsal
olarak belirlenmistir. Her degerlendirme kendi i¢inde detaylandirilacaktir. Anketin

degerlendirilmesi ¢alismanin yontemi boliimiinde detayli olarak verilmistir.
Tas Han Kullamici Profili:

Han’in kullanict profilini belirlemek i¢in, katilimcilarin kisisel bilgilerine
(vas, cinsiyet, egitim durumu, meslek ve aylik geliri) ulasilmaya ¢alisilmistir. Bu

bilgiler 151¢1nda Han igin genel bir profiline ulasilmis olacaktir.

Tablo 4.1’de demografik degiskenlerin dagilimina gore, %38 kadin (19 kisi)
ve %62 (31 kisi) calismaya katilmistir. Egitim degiskenine gore %32 (16 kisi)
ilkokul mezunu, %38 (19 kisi) lise mezunu, %10 ortaokul mezunu (5 kisi) ve %20

(10 kisi) tiniversite mezunudur (Sekil 4.49).

Meslek degiskenine gore katilimcilarin yarist esnaflardan olusmaktadir (25
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kisi). Ayrica, her biri %2 (1 kisi) akademisyen, isci, isletmeci, issiz, mimar,
miihendis ve oymaci bulunmaktadir. %4 (2 kisi) emekli, %6 (3 kisi) 6gretmen ve %8
(4 kisi) terzidir (Sekil 4.50).

Gelir diizeyi degiskenine gore %42 (21 kisi) 2000 TL’den az gelire sahip,
%34 (17 kisi) 2000-4000 TL gelire sahip ve %24 (12 kisi) 4000-10000 TL aras1
gelire sahiptir (Tablo 4.1).

Tablo 4.1. Demografik Degiskenlerin Frekans Dagilimlart

Araliklar Say1 Yiizde

Kadm 19 38,0

Cinsiyet Erkek 31 62,0
Ilkokul 16 32,0

Ogrenim Durumu Ortaokul 5 10,0
Lise 19 38,0

Universite 10 20,0

Akademisyen 1 2,0

Emekli 2 4,0

Esnaf 25 50,0

Meslel Ev Hanimu 4 8,0
Isci 1 2,0

Isletmeci 1 2,0

Issiz 1 2,0

Mimar 1 2,0

Meslek Miihendis 1 2,0
Oymaci 1 2,0

Ogrenci 5 10,0

Ogretmen 3 6,0

Terzi 4 8,0
2000 TL'den az 21 42,0
Gelir Diizeyi 2000-4000 TL 17 340
4000-10000 TL 12 24,0
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Universite ilkokul
24% 19%
Ortaokul
12%
Lise
45%

Sekil 4.49. Tas Han Kullanicilar1 Ogrenim Durumu Dagilimi.

Terzi

Ogretmen 570 Diger
6% 14%
Ogrenct mekh

10% 4%,

Ev Hamum
8% Esnaf
50%

Sekil 4.50. Tas Han Kullanicilart Meslek Dagilima.

Katimcilarin Tas Han’a Ulasimla ilgili Goriisleri:

Yapinin ulagimla ilgili problemlerini ortaya koymak i¢in kullanicilara, yapiya

nasil ulastiklari, ulagirken yasadiklari problemlerle ilgili sorular sorularak yapinin

ulasimi incelenmistir.

Tablo 4.2°de Tas Han’a ulasim ile ilgili degiskenlerin dagilimina gore,

katilimcilarin %32°si (16 kisi) Tas Han’a toplu tasima araciyla gelmekte, %26’s1 (13
kisi) yaya olarak ve %42’si (21 kisi) 6zel araciyla gelmektedir. Tas Han’a toplu
tagima araglartyla ulasim imkaninin yeterli olup olmadigina iliskin katilimcilar %82
(41 kisi) oraninda “evet” yanitini vermis %181 (9 kisi) “hayir” olarak yanitlamistir.

Yaya olarak ulagimin kolay oldugunu belirten katilimeilarin oram1 %64 (32 kisi) ve
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kolay olmadigini belirtenlerin orant %36 (18 kisi)’dir. Yapiya 6zel aragla ulasim
zorlugunun olup olmadigina iliskin, katilimcilarin %46°s1 (23 kisi) 6zel aracla
ulasimin kolay oldugunu; %54’linlin (27 kisi) 6zel aragla ulasgimin zor oldugunu
belirtmistir. Ozel aracin otopark sorunu olup olmadigma iliskin, katilimeilarn %601
(30 kisi) otopark sorunu yasadigini; %40°1 (20 kisi) otopark sorunu yagsamadigini
belirtmistir (Tablo 4.2, Sekil 4.51).

Tablo 4.2. Katilimcilarin Tas Han’a Ulasimla llgili Goriisleri

Araliklar Say1 Yiizde
Toplu tagima aract 16 32,0
\J 3 2
Tas Han'a nasil geliyorsunuz? Yaya 13 26.0
Ozel arag 21 42,0
Toplu tasima araclari ile alana Evet 41 82,0
ulasim olanagi sizce yeterli mi?
Hayir 9 18,0
Evet 32 64,0
Yaya olarak yapiya kolay
ulasabiliyor musunuz? Hayir 18 36,0
Yapiya ozel arac ile ulasimda Evet 23 46,0
sorun yasiyor musunuz?
Hayir 27 54,0
Ozel aracimizla yapiya ulasirken Evet 30 60,0
otopark sorunu yasiyor
musunuz? Hayir 20 40,0

Ozel aracuuzla vapiya ulasiken otopark
sorunu yagiryor musunuz?

Yapiva ozel arac ile ulagunda sorun vagiyor
musunuz?

Yaya olarak vaprya kolay ulagabiliyvor
musunuz?

Toplu taguma araclar ile alana ulagun
olanagi sizce yeterli mi?

W Evet Hayir

Sekil 4.51. Katilimcilarin Tas Han’a Ulasimla Tlgili Gériisleri Grafik Diizeni.
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Katihmcilarin Tas Han’1 Kullanim ile ilgili Goriisleri:

Han’in kullanicilarinin hangi amagclarla, hangi siklikla ve hangi giin ve
saatlerde kullanildigin1 belirlemek amaciyla dort farkli soru sorulmus ve
kullanicilardan isaretlemeleri istenmistir. Bu sorular 1s18inda, yapinin aktif ve pasif

olarak hangi zaman dilimlerinde kullanildigin1 bulmak amaglanmaktadir.

Tablo 4.3’te Tas Han’1n kullanim siklig1 ve amaglarina yonelik degiskenlerin
dagilimi incelendiginde, kullanicilarin Tas Han’1 ne amagcla kullandiklarina yonelik,
%4’ (2 kisi) sosyo-kiiltiirel etkinlikle, %10°u (5 kisi) gecis amacli, %2’°si (1 kisi)
bulusmak i¢in, %41 (2 kisi) kisa siireli dinlenme i¢in, %20’si (10 kisi) aligveris i¢in
ve %60°1 (30 kisi) is amagh kullanmaktadir.

Yapinin kullanim amaglara bakildiginda, yap1 agirlikli olarak is amach
kullanilmaktadir. Aligveris amachi gelen kisi sayisinin azligi bu yapinin islevinin

yeterli gelmedigini géstermektedir.

Tas Han’a ne siklikla gidildigine yonelik %60 (30 kisi) oraninda katilimei her
giin gittigini belirtmistir. Ayrica, %41 (2 kisi) iki haftada 1, %2’s1 (1 kisi) haftada 1
kez, %4’ (2 kisi) haftada 1°den ¢ok, %14’i (7 kisi) ayda 1 kez, %14°1 (7 kisi) yilda
4 kez ve %2’si (1 kisi) yilda 4 kez ziyaret etmektedir.

Yapiyt her giin ziyaret eden katilimcilarin hepsi burada ¢alisan kisilerdir.
Digerleri ise yapiyr aligveris, gegis, sosyo-kiiltiirel etkinlik, bulugsma ve kisa siireli

dinlenme i¢in kullanmaktadir.

Tas Han’1 hangi giinlerde kullandiklarina yonelik, kullanicilarin %281 (14
kisi) hafta ici, %18°1 (9 kisi) ve %54’ (27 kisi) hem hafta i¢i hem de hafta sonu

kullandiklarini belirtmistir.

Tas Han’in genelde hangi saatlerde kullanildigina iliskin, kullanicilarin %81
(4 kisi) sabah 07.00 ile 12.00 arasi; %76’s1 (38 kisi) sabah 07.00 ile aksam 18.00
arast; %16°s1 (8 kisi) ise aksam 18.00 ile 21.00 arasinda kullandigini belirtmistir.
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Tablo 4.3. Katilimeilarm Tas Han’1 Kullanimu ile Ilgili Goriisleri

Araliklar Say1 Yiizde
Sosyo-kiiltiirel etkinlikler 2 4.0
'
Keamyorsunuz? Gesis 5 | W
Bulugma 1 2,0
Kisa stireli dinlenme 2 4.0
Aligveris 10 20,0
Is igin 30 60,0
Her giin 30 60,0
Tas Han"1 ne sikhkla Iki haftada 1 2 4.0
kullaniyorsunuz? Haftada 1 defa 1 2,0
Haftada 1'den ¢ok 2 4,0
Ayda 1 defa 7 14,0
Yilda 4 defa 7 14,0
Yilda 1 defa 1 2,0
Hafta igi (Pazartesi-Sali-Carsamba- 14 28,0
Tas Han"1 genelde hangi Persembe-Cuma)
giinler kullaniyorsunuz?
Haftasonu (Cumartesi-Pazar) 9 18,0
Hem hafta i¢i hem hafta sonu 27 54,0
Tas Han"1 genelde hangi 7.00-12.00 4 8,0
saatlerde kullaniyorsunuz? 700-18.00 38 76.0
18.00-21.00 8 16,0

4.2.3.1. Teknik (Yapisal) Olarak Yapinin Degerlendirilmesi

Han’mn teknik olarak yeterli olup olmadigi ve yeni kullanimdan dogan
gerekliliklere nasil cevap verdigini belirlemek amaciyla kullanicilara; diikkanlarin
dogal ve yapay aydinlatmasi, 1sitma sistemi, yangin 6nlemi, striiktiirel saglamlik ve

mekanlarin havalandirilmasiyla ilgili sorular sorulmustur. Sonuglar1 ise Tablo 4.4’te

detayl olarak verilmistir.

Tablo 4.4’te, teknik performans agisindan yapi igerisinde yer alan mekanlarla
ilgili goriislerin dagilimina gbre, mekanin dogal aydinlatmasina (giin 15181) yonelik
%8 (4 kisi) kotii, %26 (13 kisi) orta, %52 (26 kisi) iyi ve %14 (7 kisi) kotii yanitini
vermistir. Mekanin yapay aydinlatmasma iliskin, %10 (5 kisi) ¢ok kotii, %24 (12
kisi) kotl, %40 (20 kisi) orta, %24 (12 kisi) iyt ve %2 (1 kisi) ¢ok 1yl yanit1
verilmistir. Yapinin aydinlatilmasina iliskin; dogal aydinlatma iyi bulunmus, ancak

yapay aydinlatma konusunda kullanicilarin cogunlugu nétr diistinmektedir.
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Mekanin 1sitilmasina iliskin %32 (16 kisi) ¢ok koti, %40 (20 kisi) koti, %26
(13 kisi) orta ve %2 (1 kisi) iyi yanitin1 vermistir. Yapinin 1sitilmasina dair
kullanicilarin  biliyiik ¢ogunlugunun memnun olmadigr gorilmektedir. Kalorifer
tesisat1 bulunmakta ancak aktif olarak kullanilmamaktadir. Isitma sistemi, elektrikli

wsiticilarla saglanmaktadir.

Mekanin yangin vb. konularda giivenlik diizeyine iliskin %24 (12 kisi) ¢cok
kotii, %30 (15 kisi) koti, %34 (17 kisi) orta ve %12 (6 kisi) 1y1 yanitin1 vermistir.

Mekéanin striiktiirel biitliinliigii ve saglamligina iliskin %2 (1 kisi) ¢ok kotii,
%38 (4 kisi) kotii, %44 (22 kisi) orta, %42 (21 kisi) iyl ve %4 (2 kisi) ¢ok iyi yanitini
vermistir. Yapinin striiktiiriinii ve saglamlig ile ilgili nétr ve iyi bulanlar agirliktadir.
Mekanlarin havalandirilmasina iliskin %6 (3 kisi) cok koti, %34 (17 kisi) koti, %30
(15 kisi) orta, %24 (12 kisi) iyi ve %6 (3 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Yapinin
havalandirilmasina ise kullanicilarin %34 i kotii durumdadir yanitin1 vermistir (Sekil
4.52).

Tablo 4.4. Tas Han Kullanicilarinin Teknik Performans Agisindan Yapi I¢inde Yer
Alan Mekanlarla Ilgili Goriisleri

Cok | Kétii | Orta | Iyi | Cok

% Kaotii Iyi
Mekanin dogal aydinlatmasi (giinisigt) 0 8 26 52 14
Mekanin yapay aydinlatmasi 10 24 40 24 2
Mekanin 1sitilmasi 32 40 26 2 0
Mekanin yangin vb konulardaki giivenlik diizeyi 24 30 34 12 0
Mekanin striiktiirel biitiinligii ve saglamligi 2 8 44 42 4
Mekanlarin havalandirilmasi 6 34 30 24 6
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Sekil 4.52. Teknik Performans Grafik Diizeni.
4.2.3.2. Islevsel Olarak Yapinin Degerlendirilmesi

Yapinin kullanicilarina, giris, tuvalet, diikkanlarin birbiriyle iligkileri,
avlunun durumu ve g¢ay ocagi gibi mekanlarin kullanimiyla ilgili sorular sorularak;
yapmin islevsel olarak kullanicilar tarafindan, memnun olup olmadiklarinin

Olgiilmesi amaglanmaktadir.

Tablo 4.5’te Tas Han kullanicilarinin islevsel performans acisindan yapi
icerisinde yer alan mekanlarla ilgili gortislerinin dagilimi incelendiginde, mekanin
yeni kullanima uygunluguna %6 (3 kisi), %18 (9 kisi) kotii, %54 (27 kisi) orta, %20
(10 kisi) iyi ve %2 (1 kisi) ¢cok iyi yanitini vermistir.

Yapinin mekénsal kurgu ile uyumuna %2 (1 kisi) ¢ok koti, %22 (11 kisi)
kotii, %58 (29 kisi) orta, ve %18 (9 kisi) 1yl yanitin1 vermistir. Buradan hareketle
kullanicilarin, ticari isleve yapmin mekansal kurgusuna nétr yaklastig

goriilmektedir.

Mekanlarin birbiriyle iligkisine, %6 (3 kisi) ¢ok kotii, %22 (11 kisi) koti,
%46 (23 kisi) orta, ve %26 (13 kisi) 1yi yanitim1 vermistir. Yapimin girisiyle ilgili
%20 (10 kisi) ¢ok kotii, %40 (20 kisi) kotii, %28 (14 kisi) orta ve %6 (12 kisi) iyi
yanitin1 - vermistir. Yapmin girisi algilanmamaktadir. Kullanicilarla  yapilan
gorismelerde buraya gelip kullananlarin yapmin giris ve ¢ikisinin yeterince

algilanmadigini ve bu durumun yapinin kullanimimni azalttigini séylemektedirler.

Yapinin tuvaletleriyle ilgili %36 (18 kisi) ¢ok kotii, %32 (16 kisi) kotii, %22
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(11 kisi) orta ve %10 (5 kisi) 1yi yanitin1 vermistir. Tuvaletlerin hem {icretli hem de
kirli olmas1 yapiy1 kullananlarin tepkisini ¢ekmektedir. Ankete bakildiginda agirlikli

olarak ¢ok kotii ve kotii cevaplart verilmistir.

Yapidaki is yerlerine iliskin %12 (6 kisi) ¢ok kotii, %14 (7 kisi), %50 (25
kisi) orta ve %24 (12 kisi) iyi yanitin1 vermistir. Kullanicilar isyerlerinden genel

anlamda memnunlardir. Ankete bakildiginda %50 kullanict ndtr cevabini vermistir.

Yapidaki depolarla ilgili %36 (18 kisi) ¢ok kotl, %32 (16 kisi) koti, %26
(13 kisi) orta, %4 (2 kisi) ve %2 (1 kisi) ¢cok iyi yanmitin1 vermistir. Yapidaki depolar
kapali oldugu i¢in aktif bir kullanimlar1 yoktur. Bu da yapimin aslinda kullanimini
azaltmaktadir. Bu ylizden kullanicilar depolar1 agirlikli olarak kot ve ¢ok koti
bulmaktadir.

Yapidaki ¢ay ocagina yonelik %32 (16 kisi) ¢ok kotii, %12 (6 kisi) koti,
%16 (8 kisi) orta, %34 (17 kisi) iyi ve %6 (3 kisi) ¢ok iyi yanitim1 vermistir. Cay
ocaginin kullanim1 mekanda goriismeler yapildiginda ¢ok kotii ve iyi bulunmustur.

Cok kotii bulan kullanicilar pis ve yetersiz oldugunu sdylemektedirler.

Yapidaki avluya yonelik %4 (2 kisi) cok kotii, %6 (3 kisi), %38 (19 kisi) orta,
%44 (22 kisi) 1yl ve %8 (4 kisi) ¢ok iyl yamitim vermislerdir. Avlu iyi ve orta
seviyede bulmaktadir. Avlu ile ilgili kullanicilar, yagishh havalar i¢in yapidaki

sacaklarin yetersiz oldugu soylemektedir (Sekil 4.53).

Tablo 4.5. Kullanicilarin Yap: I¢inde Yer Alan Mekanlarla Ilgili Goriisleri (Islevsel
Performans)

Cok | Kétii | Orta | Iyi | Cok
% Kotii Iyi
Mekanin yeni kullanima uygunlugu 6 18 54 20 2
Yapimin mekansal kurgu ile uyumu 2 22 58 18 0
Mekanlarin birbirleriyle iliskisi 6 22 46 26 0
Giris 20 40 28 12 0
Tuvaletler 36 32 22 10 0
Isyerleri 12 14 50 24 0
Depolar 36 32 26 4 2
Cay ocagi 32 12 16 34 6
Avlu 4 6 38 44 8
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Sekil 4.53. Islevsel Performans Grafik Diizeni.
4.2.3.3. Davramigsal Olarak Yapinin Degerlendirilmesi

Bu performans tiirlindeki sorular, kullanicilarin yapiyr g¢evresiyle birlikte
diistinerek (ulasim, yaya yollar1 ve diger yapilar gibi) 5 farkli cevaptan birinin
isaretlenmesi istenmistir. Bu cevaplar dogrultusunda, yapi ve ¢evresinin davranis

biciminin uyumu Ol¢iilmiis olacaktir.

Tablo 4.6’da davranigsal performans agisindan yapi igerisinde yer alan
mekanlarla ilgili goriislerin birinci kismi incelendiginde, yapinin ¢evresindeki yollar
ile iligkisinin 1yi olusuna yonelik %10 (5 kisi) kesinlikle katilmadigini, %22 (11 kisi)
katilmadigini, %36 (18 kisi) kismen katildigini, %30 (15 kisi) katildigint ve %2 (1
kisi) kesinlikle katildigini belirtmistir. Kullanicilarin ¢ogunlugu kismen katildigini
sOylemis ve bu durum yapinin yola uzakligindan kaynaklanmaktadir. Yapiya sadece

yaya hareketiyle ulagim saglanmaktadir.

Yapinin cevresiyle uyumuna iliskin %4 (2 kisi) kesinlikle katilmadigini, %12
(6 kisi) katilmadigini, %60 (30 kisi) kismen katildigini, %22 (11 kisi) katildigini ve
%2 (1 kisi) kesinlikle katildigimi belirtmistir. Han ve cevresi ticaret isleviyle

kullanildigr i¢in kullanicilar, yapinin ¢evresiyle uyumuna nétr olarak yaklagmistir.

Yapinin disaridan bakildiginda hemen algilanabilir olusuna yonelik %10 (5
kisi) kesinlikle katilmadigini, %36 (18 kisi) katilmadigini, %34 (17 kisi) kismen
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katildigmi ve %10 (15 kisi) katildigim1 belirtmistir. Han disaridan bakildiginda
algilanamamaktadir. Kullanicilarin = da  biiyiilk  ¢ogunlugu algilanamadigini

sOylemektedir.

Yapiya tasit yoluyla rahat ulasilabilmesine yonelik %8 (4 kisi) kesinlikle
katilmadigini, %12 (6 kisi) katilmadigini, %22 (11 kisi) kismen katildigini, %48 (24
kisi) katildigimi ve %10 (5 kisi) kesinlikle katildigini belirtmistir. Yapiya toplu
ulagim ile rahat ulasilabilirlige yonelik %6 (3 kisi) kesinlikle katilmadigini, %12 (6
kisi) katilmadigini, %24 (12 kisi) kismen katildigini, %44 (22 kisi) katildigini ve
%14 (7 kisi) kesinlikle katildigin1 belirtmistir. Han, toplu tasimaya yakin oldugu i¢in

kullanicilar toplu ulasimla rahatlikla yapiya ulasabildiklerini soylemektedirler.

Yapinin ¢evresinde yeterli otopark bulunmasina yonelik %28 (14 kisi)
kesinlikle katilmadigini, %34 (17 kisi) katilmadigini, %24 (12 kisi) kismen
katildigimi, %12 (6 kisi) katildigimi ve %2 (1 kisi) kesinlikle katildigini belirtmistir.
Kapali otoparklarin yapiya uzakligindan otiirii kullanicilar otoparklarin yeterli

olmadigini sdylemektedirler.

Yapmin yeniden kullanilmasiyla ¢evreye hareket getirmesine yonelik %6 (3
kisi) kesinlikle katilmadigini, %18 (9 kisi) katilmadigini, %40 (20 kisi) kismen
katildigini, %34 (17 kisi) katildigin1 ve %2 (1 kisi) kesinlikle katildigin1 belirtmistir.
Han’a ticaret islevi verilmeden 6nce yapinin daha sakin oldugunu ve mevcut islevin

yapiy1 daha aktif kullanildigin1 sdylemektedirler (Sekil 4.54).
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Tablo 4.6. Tas Han Kullanicilarinin Davranissal Performans Ag¢isindan Yapi iginde
Yer Alan Mekanlarla Tlgili Goriisleri- |
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= 2 | 5 s | EE&
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N
Yapinin ¢evresindeki yollar ile iligkisi iyidir. 10 22 36 30 2
Yap1 cevresindeki yapilar ile uyum igindedir. 4 12 60 22 2
Yap1 disaridan ilk bakildiginda hemen 20 36 34 10 0
algilanmaktadir.
Yapiya tasit yoluyla rahat ulagilmaktadir. 18 16 26 34 6
Yapiya yaya yoluyla rahat ulasilmaktadir. 8 12 22 48 10
Yapiya toplu ulasim ile rahat ulagilmaktadir. 6 12 24 44 14
Yapi1 gevresinde yeterli otopark bulunmaktadir. 28 34 24 12 2
Yap1 yeniden kullanilarak ¢evresine hareket 6 18 40 34 2
getirmistir.
90 _
0 No— —f=Yap1yeniden kullamlarak
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10
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ile uyum icindedir.

Kesinlikle
Katilnuyorum
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Sekil 4.54. Davranigsal Performans-I Grafik Diizeni.

Davranissal Performansin ikinci kisminda ise yapinin yeni kullanima ile ilgili
¢evresinin uyumu, mevcut islevin kullanicilar acisindan memnuniyetini 6lgmeye
yonelik sorular sorulmustur. Tablo 4.7°de davramigsal performans agisindan yapi
icerisinde yer alan mekanlarla ilgili gorlslerin ikinci kisminin  dagilimi
incelendiginde, yapiin yeniden kullaniminin kente sosyo-kiiltiirel katki sagladigina
yonelik %8 (4 kisi) kesinlikle katilmadigini, %10 (5 kisi) katilmadigini, %46 (23
kisi) kismen katildigini, %30 (15 kisi) katildigint ve %6 (3 kisi) kesinlikle katildigin

belirtmistir.
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Yapmin yalnizca ticaret isleviyle kullanilmasiin g¢evresiyle olan iligkiyi
saglamaya yonelik %22 (11 kisi) katilmadigini, %42 (21 kisi) kismen katildigini,
%34 (17 kisi) katildigim1 ve %2 (1 kisi) kesinlikle katildigini belirtmistir. Yap1 ve
cevresi tarihi ticaret merkezi oldugu i¢in kullanicilar, yap1 ve g¢evresini uyumlu

bulmaktadirlar.

Kent merkezinde bulunan yapimnin yalnizca ticaret isleviyle kullanilmasinin
uygunluguna yonelik %18 (9 kisi) kesinlikle katilmadigini, %32 (16 kisi)
katilmadigini, %36 (18 kisi) kismen katildigini ve %14 (7 kisi) katildigim
belirtmistir. Kullanicilar yapmin sadece ticari iglevle kullanilmasi yapiy1
yalnizlagtirdigini sdylemektedir. Bu yiizden biiyiikk ¢ogunlugu bu soruya kismen
katildigini belirtmektedir.

Yapmin yeniden kullaniminin ihtiyaglart karsilamasina yonelik %12 (6 kisi)
kesinlikle katilmadigini, %34 (17 kisi) katilmadigini, %32 (16 kisi) kismen
katildigini, %20 (10 kisi) katildigimi ve %2 (1 kisi) kesinlikle katildigini belirtmistir.
Kullanicilar yapmin ihtiyaclarini karsilamadigini sdylemektedir. Anket sonucuna
bakildiginda biiylikk cogunluk yeniden kullanimin ihtiyaglar1 karsilamadiginm

sOylemektedir.

Engellilerin yapiyr rahatca kullandigina iligkin %62 (31 kisi) kesinlikle
katilmadigini, %26 (13 kisi) katilmadigini, %10 (5 kisi) kismen katildigint ve %2 (1
kisi) katildigin1 belirtmistir. Yapiin mevcudundaki rampalarin ¢ok dik ve kaygan
malzemelerden yapilmis olusu engellilerin yapiyt kullanmasini olumsuz ydnde

etkilemektedir.

Yapinin yeni islevinin yapiy1 daha yasanabilir hale getirdigine iliskin %14 (7
kisi) kesinlikle katilmadigini, %12 (6 kisi) katilmadigini, %50 (25 kisi) kismen
katildigini, %20 (10 kisi) katildigin1 ve %4 (2 kisi) kesinlikle katildigin1 belirtmistir.
Kullanicilar yeni islevin yapiin yasanilabilirligine dair notr yaklagsmaktadir (Sekil

4.55).
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Tablo 4.7. Tas Han Kullanicilarinin Davramissal Performans Ag¢isindan Yapi i¢inde
Yer Alan Mekanlarla ilgili Goriisleri-11
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Yapinin yeniden kullanimi kente sosyo-kiiltiirel bir 8 10 46 30 6
katki saglamustir.
Yapmin yalnizca ticaret isleviyle kullanilmasi gevresi 0 22 42 34 2
ile olan iligkiyi saglamaktadir.
Kent merkezinde bulunan yapinin yalnizca ticaret 18 32 36 14 0
igleviyle kullanilmasi uygundur.
Yap1 yeniden kullaniminin ihtiyaglarimn 12 34 32 20 2
karsilamaktadir.
Engelliler yap1y1 rahat¢a kullanabilmektedirler. 62 26 10 2
Yapinin yeni iglevi yapiy1 yasanabilir hale getirmistir. 14 12 50 20 4
80
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Sekil 4.55. Davranigsal Performans-II Grafik Diizeni.
Kullanicilarin Genel Olarak Tas Han’la ilgili Goriisleri:
Kullanicilarin yap1 hakkindaki duygularmi 6lgmek icin (gilivenlik, temizlik,

kalabalik, yesil ve kullanigli gibi) bu bdliimde sorular sorulmustur. Verilen cevaplar

dogrultusunda yapinin kullanicilar {izerinde nasil bir etki biraktig1 olgtilecektir.

Tablo 4.8’de Tas Han kullanicilarin genel olarak Tas Han’la ilgili goriisleri

incelendiginde,

Giivenli olusuna yonelik, %2 (1 kis1) ¢ok kotii, %20 (10 kisi) koti, %42 (21
kisi) orta, %30 (15 kisi) iyi ve %6 (3 kisi) ¢ok iyi yanitim1 vermistir. Kullanicilar
giivenlik konusunda nétr cevaplart yiiksek oranda vermistir.

Kirli olusuna yonelik %12 (6 kisi) ¢ok kotii, %30 (15 kisi) koti, %28 (14
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kisi) orta, %28 (14 kisi) iyi ve %2 (1 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Yapinin
kirliligine dair erkek kullanicilar agirlikli olarak iyi ve orta derken, kadin kullanicilar

yapinin kirli oldugunu diistinmektedir.

Hareketli olusuna yonelik %26 (13 kisi) ¢cok koti, %22 (11 kisi) kotii, %40
(20 kisi) orta ve %12 (6 kisi) iyi yanitin1 vermistir. Yapinin agirlikli olarak daha az
hareketli oldugu sdylenmektedir. Kullanimin az olmasi bu yapmin yalnizlagsmasina

sebep olmaktadir.

Karisik olusuna yonelik %6 (3 kisi) ¢cok kotii, %30 (15 kisi) kotd, %44 (22
kisi) orta, %20 (10 kisi) iyi ve %20 (10 kisi) ¢ok iyi yanitint vermistir. Yapinin
kullanicilar  tarafindan ¢ok karisik olmadigi  kolay anlasilabilir  oldugu

sOylenmektedir.

Orijinal olusuna yonelik %4 (2 kisi) ¢cok kotii, %10 (5 kisi) koti, %20 (10
kisi) orta, %54 (27 kisi) iyi ve %12 (6 kisi) ¢ok iyi yanitini vermistir. Yapiyi

kullananlarin biiyiik ¢ogunlugu 6zgiin halini korudugunu diistinmektedir.

Yorucu olmasina yonelik %6 (3 kisi) cok kotii, %24 (12 kisi) koti, %42 (21
kisi) orta ve %28 (14 kisi) 1yl yanitin1 vermistir. Yap1 sakin oldugu i¢in fazla yorucu

olmadig1 sdylenmektedir.

Kalabalik olusuna yonelik %32 (16 kisi) ¢ok koti, %32 (16 kisi) kotii, %26
(13 kisi) orta ve %10 (5 kisi) iyl yanitim1 vermistir. Mevcut kullanicilarla
goriisiildiiglinde yapinin fazla kullanilmadigini ve buradaki esnaflarin bu yalnizliktan
oldukca sikayet ettikleri gozlenmistir. Ankette verilen cevaplar da bu kaniy1 destekler

niteliktedir.

Uyumlu olmasma iliskin %4 (2 kisi) cok kotii, %12 (6 kisi) koti, %54 (27
kisi) orta, %24 (12 kisi) iyi ve %6 (3 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Kullanicilar

yapinin islevi nedeniyle ¢evresiyle uyumlu oldugunu sdylemektedirler.

Ferah olusuna iliskin %4 (2 kisi) ¢ok koti, %14 (7 kisi) koti, %18 (9 kisi)
orta, %42 (21 kisi) iyi ve %22 (11 kisi) ¢ok iyl yanitim1 vermistir. Yapinin dogal
aydinlatmasinin iyi oldugunu sdyleyen kullanicilarin biiylik ¢ogunlugu yapiy1 ferah

bulmaktadir.
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Glizel olusuna iliskin %6 (3 kisi) ¢cok kotii, %10 (5 kisi) kotii, %26 (13 kisi)
orta, %32 (16 kisi) iyi ve %26 (13 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Yapidaki esnaflar
ve kullanicilar yapimin giizelligine dair ne iyi ne de kotii oldugunu nétr olduklarini

soylemektedirler.

Yesil olmasina iliskin %20 (10 kisi) ¢ok kotii, %24 (12 kisi) koti, %32 (16
kisi) orta, %18 (9 kisi) iyi ve %6 (3 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Avludaki mevcut
agaclar disinda yapida herhangi bir yesil O6ge bulunmamaktadir. Bu yiizden

kullanicilar ¢ok kotii, kotii ve orta cevaplarin1 vermislerdir.

Kullanigh olmasia iliskin %6 (3 kisi) ¢ok kotii, %18 (9 kisi) koti, %48 (24
kisi) orta, %24 (12 kisi) iyi ve %4 (2 kisi) ¢ok iyi yanitin1 vermistir. Kullanicilar

mekan boyutlar1 ve konumlarinin ticaret islevi i¢cin uygun séylemektedirler.

Aydmlik olmasina iliskin, %4 (2 kisi) ¢ok koti, %18 (9 kisi) kotii, %48 (24
kisi) orta, %24 (12 kisi) iyi ve %4 (2 kisi) ¢ok iyl yanitin1 vermistir. Avlunun

iistiiniin agik olmast sebebiyle yap1 aydinlik bulunmustur.

Tablo 4.8. Kullanicilarin Genel Olarak Tas Han’la ilgili Goriisleri

Cok | Koétii | Orta | lyi Cok

% Kotii lyi
Giivenli 2 20 42 30 6
Kirli 12 30 28 28 2
Hareketli 26 22 40 12 0
Karisik 6 30 44 20 0
Orijinal 4 10 20 54 12
Yorucu 6 24 42 28 0
Kalabalik 32 32 26 10 0
Uyumlu 4 12 54 24 6
Ferah 4 14 18 42 22
Giizel 6 10 26 32 26
Yesil 20 24 32 18
Kullanigh 6 18 48 24 4
Aydinlik 4 10 30 38 18
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BESINCI BOLUM
SONUCLAR VE ONERILER

Tarihi yapilar, teknolojik gelismeler ve degisen sartlar nedeniyle ¢agin
ihtiyaclarim1 karsilayamaz duruma gelmektedir. Bu degisimin dogal sonucu olarak
tarihi yapilar ihtiyaclara cevap veremedigi i¢in kullanilamaz duruma gelmektedir.
Anitsal yapilarin korunmasi i¢in; yapiin hayatin icine dahil edilerek, yasayan
mekanlar haline getirmek olduk¢a Onemlidir. Bu dahil olma i¢in ise yeniden

islevlendirme oldukg¢a uygun bir tekniktir.

Bu ¢alismada, Kahramanmaras ili Tarihi Tas Han yeniden kullanim siirecinde
degerlendirilmis ve olumlu ve olumsuz yanlar1 kullanici anketlerinin analizleriyle

birlikte ortaya konmustur.

Yapiyr agirlikli olarak erkekler ve yapi icindeki esnaflar kullanmaktadir.
Egitim diizeyi ortalama deger lise mezunu ¢ikarken, gelir diizeyi ise 2.000 TL’den az
cikmistir. Yapiya ulagimin agirlikli olarak 0zel aracla saglanirken, oOzel aragla
ulasimin kolay oldugunu ancak otopark sorunun yasandigi saptanmistir. Yapiya toplu
tagima ve yaya olarak ulasimin kolay oldugu belirlenmistir. Han; ¢cogunlukla is icin

hem hafta sonu hem de hafta i¢in her giin saat 7.00 ile 18.00 aras1 kullanilmaktadir.

Teknik performans konular1 agisindan; diikkanlarin dogal ve yapay
aydinlatmasinin, yangin ve gilivenlik konularinin orta seviyede belirlendigi, 1sitilmasi
ve havalandirmasinin  kotii  oldugu, striiktiirliniin ise orta seviyede oldugu
belirlenmistir. Bu sonuglardan, yapinin yeni kullaniminin teknik gerekliliklere tam

cevap veremedigi tespit edilmistir (Tablo 4.8, Sekil 5.1).

Islevsel performans konulari agisindan; yapinmn yeni kullanimiyla ve
mekansal kurgusuyla uyumunun orta seviyede; giris, tuvalet, depolarin kotii seviyede
oldugu anket sonuglari ile saptanmigtir. Ayrica kullanicilar, avlu ve isyerlerinden iyi

derecede memnun olduklarini anket sonuglariyla belirlenmistir (Tablo 4.8).
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Davranigsal performans konulari agisindan; yapinin ulasimla ilgili biiytik
problemlerinin olmadig1 ancak ¢evresinde otopark ile ilgili problemler oldugu
saptanmistir. Yapiya ulasim kolay saglanmaktadir ancak disaridan gelen kullanicilar
yapinin yonlendirmesinin az oldugunu ve algilanmadigini séylemektedirler (Tablo

4.8, Sekil 5.1).

Yapmin yeni kullanimina dair engelli ulasiminin ¢ok kotii oldugu anket
sonucunda saptanmistir. Onun disinda yapinin gevresiyle islevinin uygunlugu, yeni
kullanimiyla yapinin yasanabilir olmasi, ¢evresine sosyo-kiiltiirel agidan uyumuna

kullanicilar kismen katiltyorum cevabini gogunluk olarak vermistir.

Yapilan gozlemlerde, Han’in plan semasinda ¢ok biiyilk degisiklikler
olmamistir. Yapinin mekan biiyiikliikleri diisliniilirse, Han’a verilen ticaret islevi
yapt ile uyum saglamaktadir. Ancak yeniden islevlendirmenin en 6nemli amaci
‘yasatmak’ olmasina ragmen; yapiya verilen islevin yeterli gelmedigi, kullanicilarla
yapilan goriismeler sonucunda ve anketlerle ortaya konmustur. Yapiyr agirlikli
olarak c¢evredeki esnaflar kullanmaktadirlar. Kullanicilar, en ¢ok yapinin
yalnizlagtigindan ve insanlarin arttk bu yapiyr kullanmadigindan sikayet
edilmektedir. Yapinin birinci katinda bulunan depolarin aktif bir kullanimi
olmayisinin da yapiyr yalmzlastirdigi goériismeler sonucu ortaya konmustur. Ayni
zamanda kullanicilar yapida aktivitelerin azliindan ve mekanin giiven vermedigini

de sozlii olarak dile getirmislerdir.

Cevresi ile birlikte diisliniildiiglinde yap1 tarihi ve ticaret merkezi olan Kapali
Cars’nin merkezinde bulunmaktadir. Ancak yeterince algilanamamaktadir. Avluda
bulunan ¢ay ocaklar1 bakimsiz ve pis oldugu igin yeterli ilgiyi gormemektedir. Ust
katta bulunan depolar kapilari kilitli bir sekilde durmaktadir. Isyeri sahipleri disinda
iist katta herhangi bir kullanim yoktur. Zemin kattaki isyerlerinin hepsi aktif olarak
kullanilmaktadir. Ancak yapinin, yalnizca ticari olarak kullanilmasi insanlar1 yapiya

¢ekmemektedir.

Hanin yakin ¢evresi ve giiniimiizdeki durumu incelendiginde, Han’a biitiinciil
bakildiginda islev ve plan uyumu disinda performans analiz sonuclar1 oldukca diisiik

cikmistir. Yapimin gelecek kusaklara aktarilmasi ve korunmasi i¢in daha uygun bir
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kullanim se¢ilmesi ya da mevcut sartlar iyilestirilerek daha aktif bir kullanim

saglanmasi gerekmektedir.

Han’in geg¢misteki kullaniminin bir konaklama yapisi oldugu ve yapinin
cevresinin canlandirilmasi, Kahramanmaras kentinde gilinden giline gelisen turizm
kosullari, yapimin mekan biiytikliikleri, sosyal ve tarihi ¢evresi de diigiiniildiigiinde
otel islevinin yaptyr hayatin icine katmak i¢in uygun bir islev olacagi
diisiiniilmektedir. Bu sayede yapinin karakteristik 6zellikleri de korunmus olacak ve
gelecek nesillere aktarilmasi da saglanmig olacaktir. Ayrica mevcut yapi stogu da
kullanim gereksinimlerine uygun bir sekilde degerlendirilmis olacak ve yapinin

bakimi da yapilmig olacaktir.

Davranissal Performans

islevsel Performans

Teknik Performans

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Teknik Performans islevsel Performans Davranissal Performans
| mYizde 39 31 30

Sekil 5.1. Yeniden Kullanimda Tas Han’1n Ortalama Uzerinden Davranissal, Islevsel
ve Teknik Performans Degerlendirilmesi.
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Tablo 5.1. Performans Analizleri Genel Sonuglari

Olumlu Olumsuz
. Yapinin dogal aydinlatmasi. . Yeni kullanimda 1sitma,
@ . Yapimn striiktiirel biitiinliigii ve | havalandirma, yangin 6nlemleri ve yapay
X g saglam olmasi. aydinlatmanin yeterli diizeyde olmamasi.
g3
i
. Isyerlerinin yeni kullanimla . Giris, tuvaletler, depolar ve cay
uyumu, mekanlarin birbirleriyle iliskisi, ocaklar1 kullanici isteklerine yeterli
yapinin ticari kullanimi ile uyumu ve diizeyde cevap vermemesi,
2 igsyerlerinin mekansal kurgusu kotii
2 £ | bulunmamakla birlikte iyi de
3 S bulunmamustir.
= . Avlunun, genel olarak kullanici
o isteklerine cevap vermesi,
. Yapinin, ¢evresindeki yollar ile . Yapinin, disardan bakildiginda
iligkisinin iyi olmasi, hemen algilanmamasi,
3 Cevresindeki yapilarla uyum . Yap1 ve gevresinde yeterli
i¢ginde olmasi, otopark bulunmamasi,
. Ozel arag, toplu tasima ve yaya . Yeni kullanimin yapiy1
yoluyla rahat ulagim saglanmasi, yalnizlastirmasi ve yasanamaz hale
. Yalnizca ticaret isleviyle getirmesi,
kullanilmast, . Yeniden kullanimda yapinin tiim
3 Yapinn, yeni kullaniminin ihtiyaglar1 karsilayamamasi,
cevresine hareket getirmesi konusunda . Engellilerin yapiy1 rahatca
kullanicilar notrdiir. kullanamamasi,
=2 . Yapinin, yeni kullanimiyla kente
% g sosyo-kiiltiirel bir katki saglamasi,
< [
s 2
S o
Ao
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EKLER

EK.1L. Tarihi Yapilarin Yeniden Kullanim Siirecinde
Degerlendirilmesinde Kullanict Memnuniyetini Ol¢cmeye Yonelik Anket:

Kullanic: Bilgileri:

1-CINSIYET: K( ) E() 2-YAS:
3-EGITIM DURUMU: 4-MESLEK:
5-AYLIK GELIR:

( )2.000 TL ’den az ( )4.000 TL. —10.000 TL
( ) 2.000TL —4.000 TL ( ) 10.000 TL.’den fazla

Kullanicinin Alana Erisilebilirligine fliskin Bilgiler:
Tas Han’a nasil geliyorsunuz?

( ) Toplu tasgima aract1 () Yaya ( )Ozelarag () Bisiklet

Toplu tagima araglari ile alana ulasim olanag: sizce yeterli mi? () Evet ( ) Hayir
Yaya olarak yapiya kolay ulasabiliyor musunuz? () Evet ( ) Haywr
Yapiya ozel arag ile ulasimda sorun yastyor musunuz? ( ) Evet ( ) Haywr
Ozel aracimzla yapiya ulasirken otopark sorunu yastyor musunuz? () Evet ( ) Haywr

Kullanicinin Alam Kullanim Amacina iliskin Bilgiler:

Tas Han’1 ne amaglarla kullantyorsunuz?

() Sosyo — kiiltiirel etkinlikler () Gegis ( ) Bulugma () Toplanma

() Kisa siireli dinlenme () Alweris () 1sIgin () Diger (Belirtiniz)
Kullanicinin Alam Kullanim Sikhigina iligkin Bilgiler:

Tas Han’1 hangi siklikla kullaniyorsunuz?

() Her giin () iki giinde bir () ki Haftada 1 defa () Haftada 1 defa
( ) Haftada 1’dencok ( )Aydaldefa () Yilda4 defa () Yilda 1 defa
Tas Han’1 genelde hangi giinler kullaniyorsunuz?

( ) Hafta ici (Pazartesi, Sali, Carsamba, Persembe, Cuma)

() Hafta sonu (Cumartesi, Pazar) ( ) Hem Hafta i¢i hem hafta sonu

Tas Han’1 genelde hangi saatlerde kullaniyorsunuz?

() 7.00-12.00 () 12.00-18.00 () 18.00-21.00 () 21.00-
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Kullanicilarin  Yapr icinde Yer Alan Mekanlarla Tlgili Goriisleri (Teknik

Performans):

Yapi Iginde Yer Alan Mekanlarla Ilgili Gériislerinizi Isaretleyiniz.
Cok | Kotii | Orta | Iyi | Cok
Kaotii Iyi

Mekanin dogal aydinlatmasi (giinisigt)

Mekanin yapay aydinlatmasi

Mekanin 1sitilmasi

Mekanin yangin vb konulardaki giivenlik diizeyi

Mekanin striiktiirel biitiinliigi ve saglamligi

Mekanlarin havalandirilmasi

Kullanicilarin  Yapr Icinde Yer Alan Mekanlarla ilgili Goriisleri (Islevsel

Performans):

Cok
Kaotii

Kotii

Orta

Iyi

Cok
Iyi

Mekanin yeni kullanima uygunlugu

Yapinin mekansal kurgu ile uyumu

Mekanlarin birbirleriyle iligkisi

Giris

Tuvaletler

Isyerleri

Depolar

Cay ocagi

Avlu

Kullanicilarin Yapa Icinde Yer Alan Mekanlarla ilgili Goriisleri (Davranigsal

Performans):

Kesinlikle

Katilmiyorum

Katilmiyorum

Kismen

Katillyorum

Katillyorum

Kesinlikle

Katillyorum

Yapinin ¢evresindeki yollar ile iliskisi iyidir.

Yapi gevresindeki yapilar ile uyum igindedir.

Yapi disaridan ilk bakildiginda hemen algilanmaktadir.

Yapiya tasit yoluyla rahat ulagilmaktadir.

Yapiya yaya yoluyla rahat ulasiimaktadir.

Yapiya toplu ulasim ile rahat ulagilmaktadir.

Yapi gevresinde yeterli otopark bulunmaktadir.

Yap1 yeniden kullanilarak ¢evresine hareket getirmistir.
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Kullanicilarin Yapi icinde Yer Alan Mekénlarla ilgili Goriisleri-1I (Davramssal

Performans):

Kismen
Katihyorum
Katihyorum

Kesinlikle
Katiliyorum

Kesinlikle
Katilmiyorum
Katilmiyorum

Yapmnin yeniden kullanimi kente sosyo-kiiltiirel bir

katk: saglamustir.

Yapinin yalnizca ticaret isleviyle kullanilmasi ¢evresi

ile olan iliskiyi saglamaktadir.

Kent merkezinde bulunan yapinin yalnizca ticaret

isleviyle kullanilmas: uygundur.

Yap1 yeniden kullaniminin ihtiyaglarini

karsilamaktadir.

Engelliler yap1y1 rahat¢a kullanabilmektedirler.

Yapinin yeni iglevi yapiy1 yasanabilir hale getirmistir.

Genel olarak Tas Han’1 nasil buluyorsunuz?

Cok | Kétii | Orta | Iyi | Cok
Kaotii Iyi

Giivenli
Kirli
Hareketli
Karigik

Orijinal

Yorucu
Kalabalik

Uyumlu
Ferah
Giizel

Yesil

Kullanigh
Aydinlik
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KIiSISEL BiLGILER
Ad1 ve Soyadi

Uyrugu

Dogum Yeri ve Tarihi
Medeni Hali

Telefon

E-mail

EGITIM BILGILERI

Yiiksek Lisans
Lisans
Lise

iS TECRUBESI

2015-2017

2018-

OZGECMIS

: Hatice Kiibra AKYOL

: Tirkiye Cumhuriyeti

: Kahramanmaras — 01.08.1992
: Evli

: 0554 553 64 74

: haticekubraakyol@ksu.edu.tr

Mezun Oldugu Okul Mezuniyet Y1l
Hasan Kalyoncu Universitesi 2020
Dogus Universitesi 2015
Cukurova Elektrik Anadolu Lisesi 2010
Gorevi

Ozel Sektor

Halen Kahramanmaras Siitcii Imam Universitesi,
Teknik Bilimler Meslek Yiiksek Okulu, Mimari

Restorasyon Programi, Ogretim Gérevlisi.
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