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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

KASTAMONU ILINE KAYITLI DIP TROLU GEMILERININ MEVCUT DURUM
VE IKTISADI ANALIZI

[lhan UZE
Kastamonu Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Su Uriinleri Yetistiriciligi Ana Bilim Dali

Danisman: Dog. Dr. Adem Yavuz SONMEZ

Bu arastirmada Kastamonu iline kayitli dip trolii ile aveilik yapan balik¢1 gemilerinin
2016-2017 balik¢ilik av sezonu performanslari degerlendirilerek mevcut durum ve
iktisadi analizi yapilmistir. Veriler, gemi sahipleri ile 2017 Mayis ayinda av
sezonunun bitisine miiteakip yapilan anketlerden elde edilmistir. 2016-2017 av
sezonu itibari ile Kastamonu {li filosundan 12 metre ve iizeri 14 adet balik¢1 gemisi
dip trolii avciligi yapmustir. Avcilik faaliyeti yapan gemilerin %28,57 si sac
malzemeden %71,43 i ise ahsap malzemeden imal edilmistir. Gemilerin ortalama
boy uzunlugu 14,79 m, ortalama motor giigleri ise 298,60 beygir giicii olarak
belirlenmistir. Gemi sahiplerinin, ortalama yaslar1 45,88, balik¢ilik tecriibeleri 20,32
yil olarak tespit edilmistir. Balik¢i gemilerinde gemi basina diisen toplam aktif
sermaye icerisinde en 6nemli kalem olarak gemi sermayesi (%74,62) yer almaktadir.
Gemilerin masraf kalemlerine bakildiginda personel/ tayfa giderleri (%25,04) en
yiiksek degeri olusturmaktadir. Gemi basina diisen giinlilk av miktar1 294,95 kg
olarak tespit edilmistir. Gemilerinin 6z sermayelerinin kar orani olan mali
rantabiliteleri %5,99 aktif sermayelerinin kar orani olan ekonomik rantabiliteleri ise
% 5,88 olarak hesaplanmisgtir.

Anahtar Kelimeler: Kastamonu, dip troli, yapisal ve ekonomik analiz
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ABSTRACT
MSc. Thesis

PRESENT CONDITIONS AND ECONOMICAL ANALYSIS OF DEEP
TRAWLING VESSELS REGISTERED IN KASTAMONU PROVINCE

Ilhan UZE
Kastamonu University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Aquaculture

Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Adem Yavuz SONMEZ

In this research, present conditions and economical analyses of deep trawling vessels
that registered in Kastamonu during 2016-2017 commercial fishing season efforts
were evaluated. Data were gathered by surveys conducted with the boat captains
after the closing time of commercial fishing season of 2017. During 2016-2017
commercial fishing season 14 vessels from Kastamonu fleet which is longer than 12
meters practiced trawling. 28,57% of trawling vessels were constructed from metal
and 71,43% of them were constructed from wooden material. Average boat length
and engine power were determined 14,79 m and 298.60 hp respectively. Average age
of vessel owners were 45,88 years old and their fishing experience were determined
as 20,32 years. Ship capital (74,62%) is the most important item among the total
active capital per ship in fishing vessels. Deck hand/crew expenses are the most
imporant cost item of ship expenses (25,04%). Daily amount of fishing per vessel
was determined as 294,95 kg/day. Financial rantabilities which is profit ratios
vessels” own capitals, were calculated as 5,99 % and economic rantabilities which is
profit ratio of active capital, were calculated as 5,88%.

Keywords: Kastamonu, deep trawling, structural and economical analyse
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1. GIRIS

Balik¢ilik tarih 6ncesinde, iiretimin en ilkel hali olan yasamsal ¢evreden toplama
olarak gerceklestirilmekteydi. Toplayicilik faaliyetleri gliniimiizde salyangoz,
kurbaga gibi su iiriinlerinde hala devam etmektedir. Deniz ve i¢su kaynaklarinin en
Oonemli iirlinl balik ile birlikte yumusakgalar, kabuklular ve su bitkileri insanoglu
tarafindan direk besin, hayvan gidas1 ve endiistriyel hammadde olarak

kullanilmaktadir (Celikkale, vd. 1993).

Su irilinleri aveiligl, zamanimiza kadar olan siiregte insanlik ile beraber gelismis
olup, niifus ve teknolojik degisimler bu siirecte énemli rol oynamistir. Toplumlar
besin kaynagi olarak karasal canlilar1 oldugu kadar su iirlinlerini de tiiketmislerdir.
Su tirlinleri, hem lezzet hem de besin degeri nedeniyle insanlar tarafindan ¢ok fazla

talep edilmektedir (Duman ve Celik, 2001).

Su triinleri tiretiminde ilk dnce el ve ayaklarini kullanan insanoglu, daha sonra artan
ihtiyaglar neticesinde basit araglar icat etmistir. Giiniimiizde bu yontemlerin bazilari
gegerliligini siirdirmekte olup, ayni zamanda bu basit av araglar1 gelismis av

araclarinin bulunmasinda onciiliik etmistir (Celikkale vd. 1993).

Niifus artisina paralel artan protein ihtiyact su {riinlerinden daha ¢ok
yararlanilmasina ve bu nedenle giderek daha etkin ve teknolojik av araglarinin
kullanilmasina neden olmustur. Avcilikta kullanilan av araglar1 bir yada birkag tiiriin
avciligl goz oniine alinarak planlanir. Fakat su iriinleri kaynaklari homojen bir yap1

gostermemekte olup, ¢ok sayida tiir bir arada bulunabilmektedir (Pope vd. 1975).

Gegmis yillarda fazla av elde etmek amaciyla av araglarinin gelistirilmesine 6nem
verilirken, son yillardaki c¢aligmalarin biiyiik cogunlugunda ise kaynaklarin
stirdiirtilebilir isletilmesi ve stoklarin korunmasi yontemleri tizerinde durulmaktadir

(Main ve Sangster, 1990; Robertson, 1993).

Su triinleri avciligl ile birlikte, sulak alanlarda yasayan toplumlar baliklar1 alis veris

aract olarak kullanmig ve sektoriin olusmasina onciiliik etmistir. Daha sonra elde

1



edilen iiriinleri muhafaza etmek amaciyla yontemler aranmis ve bu sayede isleme ve
degerlendirme sektoriiniin olusmas1 calismalar1 baslamistir. Insanoglu bu siirecte
baliklar1 belirli bir alanda canli muhafaza etmek istemis, su ¢ukurlarinda ve sig
alanlarda baliklar1 uzun siire canh tutabildiklerini gormiis ve yetistiricilik sektoriiniin

temelleri atilmigtir (Celikkale vd. 1993).
1.1. Diinyada Su Uriinleri Istihsali

Diinya iizerinde hem gelismis, hem de gelismemis tilkelerde su flirlinleri sektorii
biiyiikk 6neme haizdir. Gelismis iilkeler su triinlerine lezzet ve kalitesinin yani sira,
ekonomideki yeri geregi cok 6nem vermekte, gelismemis iilkeler ise yiiksek protein
kaynagi ve dogadan toplama yontemiyle elde edilmesi sebebiyle 6nem vermektedir.
Diinyadaki niifusunun 54,8 milyona yakin kismimin gegim kaynagi birincil tiretim
faaliyeti olarak su frlinleri sektoriidiir. Bunun yani sira sektoriin  liretim
bakim/onarim, degerlendirme, temin etme ve akademik paydagslarini aileleri ile
birlikte g6z o6niinde bulunduruldugunda diinyada 660-820 milyona yakin kisinin

gecimi su iiriinleri sektoriinde saglanmaktadir (Ustiindag 2013).

Diinyada, avcilik ve yetistiricilik yoluyla gergeklesen istihsalin toplami g6z Oniine
alindiginda stirekli bir artis goriillmektedir. 1950’de 20 milyon ton civari olan toplam
su irlinleri istihsali 2015 yilinda ise 170 milyon ton seviyelerine ulasmistir. Bu
tiretimin artist 1970’lere kadar su iriinleri aveiligi yoluyla, 1990’lara kadar hem
avcilik hem de yetistiricilik yoluyla daha sonra ise yetistiricilik rakamlarinin artig1 ile
gerceklesmistir (Ustiindag 2013).

FAO istatistiklerine gore diinyamizda, 2016 yilinda deniz ve igsularda toplam 171
milyon ton su iirinleri tretimi gergeklesmis ve bu tiretimin %53l aveilik %47°si ise
yetistiricilik yoluyla elde edilmistir. Su {iriinleri yetistiriciliginin tiretimdeki pay1 her

gecen giin artmaktadir (Tablo 1.1).



Tablo 1. 1. 2010-2016 Yillar: Arasinda Diinyada Su Uriinleri Istihsali (Bin Ton/Yil)
(URL-1 2018)

Avcilik Yetistiricilik
Yil Tolam
Deniz Igsu Toplam Deniz Icsu Toplam

2010 77 828 11272 89 100 22 311 36 790 59 101 148 201

2011 82624 11124 93 748 23 366 38 699 62 065 155 813

2012 79720 11 630 91 350 24 707 41948 66 656 158 006

2013 80899 11 688 92 587 25537 44.687 70 224 162 811

2014 81564 11 896 93 460 26 728 47 104 73 832 167 292

2015 81179 12 525 93 704 27 880 48 761 76 641 170 346

2016 79290 11 633 90 923 28 701 51 368 80 069 170 992

Diinyada, en fazla su iirtinleri istihsalinin yapildig iilke Cin'dir. 2016 yilinda 67
milyon ton su Uriinleri istihsali gergeklestiren Cin’in; diinyadaki toplam avcilik
yoluyla gerceklestirilen istihsaldeki oran1 % 19, yetistiricilik yoluyla gerceklestirilen
istihsaldeki oran1 % 62, toplam istihsaldeki orani ise % 39 dur. Avcilik yoluyla elde
edilen iriinlerde Cin’i sirasiyla Endonezya, Hindistan, ABD, Rusya ve Peru takip
etmektedir (Tablo1.2).

Tablo 1. 2. 2016 Yili Diinyada En Cok Su Uriinleri Istihsali Yapan Ulkeler (Bin Ton/Yil)
(URL-12018)

Avcilik Yetistiricilik
Ulke Toplam
Deniz  Igsu  Toplam  Deniz fesu Toplam

Cin 15246 2318 17 564 17 462 31784 49 246 66 810

Endonezya 6111 432 6 543 1545 3440 4985 11 528

Hindistan 3600 1462 5062 624 5076 5700 10 762

Vietnam 2678 108 2786 1223 2401 3624 6410

Abd 4 897 23 4920 194 250 444 5.364.




Tablo 1.2.’nin devami

Rusya 4.466 293 4759 20 153 173 4932
Peru 3775 22 3797 41 59 100 3897
Banglades 627 1048 1675 206 1998 2 204 3879
Japonya 3168 28 3196 641 35 676 3.872
Norveg 2 034 0,4 2034 1326 0,8 1326 3360

1.2. Tiirkiye’de Su Uriinleri istihsali

Tirkiye’de, 8333 km deniz kiy1 seridi ve balikgilik {iretim alan1 olarak
kullanilabilecek 178 000 km akarsu, ylizey alanlari 200 bin hektarin iizerinde
yaklasik 200 adet gol ve 3 442 km? genisliginde baraj golii bulunmaktadir (Karakas
ve Tiirkoglu, 2005).

1995 yilima kadar Tiirkiye’nin toplam su {riinleri iiretimindeki artig1 biiyiik oranda
deniz rlinleri avciligindan kaynaklanmistir. Daha sonra avcilik iiretimi
dalgalanmalar gosterirken yetistiricilik iiretimi yiikselmeye baglamstir. Igsu aveilig
{iretimi dénemler halinde daha duragan bir seyir izlemistir. Igsu aveiligl, 1950-1958
yillart arasinda 10-25 bin ton, 1959-1968 arasinda 6-8 bin ton, 1969-1979 araliginda
11-22 bin ton ve 1980-2011 yillar1 arasinda 32-54 bin ton araliginda seyretmistir.

Tiirkiye’de 2016 yilinda, 588.715 ton su iriinleri istihsalinin %57’si aveilik, % 43’1
ise yetistiricilikten elde edilmistir. Uretimdeki avcilik ve yetistiricilik pay1 gdz niine
alindiginda, Tiirkiyedeki oranlar ile diinyadaki oranlar paralel seyretmektedir (Tablo

1.3).

Son yillarda su trtinleri yetistiriciligi sektorti, yeni liretim alanlarinin agilmasi, {irlin
cesitliligi, mevcut kapasitelerin gelistirilmesi, teknolojik gelismelere ayak uydurmasi
ve yurt disindaki pazar payimin artmasi neticesinde O6nemli hayvansal {iretim

kollarindan biri olarak goriilmektedir.



Tablo 1. 3. Tiirkiye'de 2010-2016 Yilar1 Arasinda Yapilan Su Uriinleri Istihsali (Ton/Yil)
(URL-2 2018).

Avcilik Yetistiricilik
Yil Toplam
Deniz  Igsu  Toplam  Deniz Igsu Toplam

2010 445680 40259 485939 88573 78568 167 141 653 080

2011 477658 37097 514755 88344 100446 188790 703 545

2012 396322 36120 432442 100853 111557 212410 644 852

2013 339047 35074 374121 110375 123019 233394 607 515

2014 266078 36134 302212 126894 108239 235133 537 345

2015 397731 34176 431907 138879 101455 240334 672 241

2016 301464 33856 335320 151794 101601 253395 588 715

Tiirkiye’de balikgilik faaliyetleri, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve bu kanuna bagh
cikarilan yonetmelik, teblig ve genelgeler ile diizenlenmektedir. Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi biinyesinde 2011 yilinda kurulmus olan Balik¢ilik ve Su
Uriinleri Genel Miidiirliigii merkez otorite olarak gérev yapmaktadir. Balikgiligin
tasra teskilati yapilanmasi ise Gida, Tarim ve Hayvancihik il/llce Miidiirliikleri
biinyesinde yer almaktadir. 2015 yilinda 43 Il Miidiirliigiinde kurulan Balikgilik ve
Su Uriinleri Sube Miidiirliikleri sektdr agisindan ©nemli bir adim olarak
algilanmaktadir. Sube Miidiirliiklerinin olmadig1 Illerde faaliyetler Hayvan Saglhg

Yetistiriciligi ve Su Uriinleri Sube Miidiirliikleri vasitasiyla gerceklesmektedir.
1.3. Tiirkiye’de Avcilik Sektorii

Tiirkiye’de tarth boyunca cesitli yontemlerle balik avciligi yapilmis, endiistriyel
anlamda balikgilik 1950’lerden sonra gelismistir. Ozellikle 1970’lerden itibaren
avcilik yapan tekne sayilarinda ve donaniminda siirekli olarak artis olmustur. 1982
yilinda “Deniz Ticareti Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki”
yurt disindan glimriik vergisiz malzeme temini saglanmistir. 1984 yilinda Merkez

Bankasinda Kaynak Kullanimi Destekleme Fonu olusturularak su iiriinlerinde de



sabit yatirmin %25’i kadar fon o6demesi (kalkinma oncelikli bolgelerde %30)
baslatilmis, 1993 yilinda Yatirimlari Tesvik Mevzuati iki yi1l 6demesiz diisiik faizli
kredi firsat1 sunmustur. Balik¢1 filosuna yapilan tesvikler, ve muafiyetler, teknolojik
ve mali gelismeyi birlikte getirmis, bunun sonucunda balik¢1 filosunda siirekli bir
gelisme goriilmistir. Av giicimiizde ciddi artiglar olmustur. Baslangicta av
giiciindeki artis ile tiretim artis1 da goriilmiistiir. Ancak 1990’lardan itibaren iiretim

artis1 durmus, asir1 av baskisi ortaya ¢ikmistir (Ustiindag, 2013).

Denizlerde stoklar iizerinde artan av baskisini Onlemek amaciyla, 1991 yilinda
balik¢ilara gemi ruhsati verilmesinde kisitlamalara gidilmis ve 2002 yilindan itibaren
denizlerde av faaliyeti amaciyla yeni ruhsat tezkeresi verilmemistir. Bu sekilde
balik¢ilik filosu gelismesi durdurulmustur. Hali hazirdaki gemilere sadece bir kez
%20 boy artig hakki taninmistir.

2003 yilinda yayimlanan 5868 numarali kararname ile Denizcilik Miistesarlig1 Tiirk
Uluslararast Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline kayith, kabotaj hattinda
miinhasiran yiik ve yolcu tasiyan gemilere, ticari yatlara, hizmet ve balikel
gemilerine verilecek yakitin 6zel tiiketim vergisi tutarinin sifira indirilmesi
uygulamasmi baslatmis ve balikcilar 2004 yilindan itibaren OTV’siz yakit
kullanmaya baslamistir. Balik¢ilikta ki en bliyiik gider kalemlerinden biri olan

akaryakitta yapilan bu diizenleme sektor acisindan biiyiik 6nem arz etmektedir.

Tiirkiye’de ticari su iriinleri aveiligi denizlerde ve i¢sularda yapilan avcilik olarak
iki sekilde degerlendirilmektedir. 2016 yilinda yapilan 335 320 ton avcilik

tiretimimizin %89,’u denilerden, %10,1°1 ise igsulardan elde edilmistir.

Tiirkiye’de 2016 yilinda denizlerde yapilan avcilik iiretiminin, % 40.7’si Dogu
Karadeniz’de, %33,3’ii Bat1 Karadeniz’de, %11,5” Ege’de, %10,6’s1 Marmara’da ve
%3,9’u Akdeniz Bolgesinde gergeklesmistir (Sekil 1.1).
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Sekil 1.1. 2016 Yilinda Bélgelere Gére Denizlerden Avcilik Yoluyla Elde Edilen Uretim
Miktarlar1 (URL-3 2018)

2016 yilinda avciligi en ¢ok yapilan iriinler, pelajik baliklardan 102 595 ton ile
hamsi, demersal baliklardan 11 541 ton ile mezgit ve diger deniz iiriinleri arasindan
20 937 ton ile beyaz kum midyesi olmustur (Tablo 1.4, 1.5, 1.6).

Tablo 1. 4. Tiirkiye'de 2010-2016 Yilari Arasinda Denizlerde En Cok Avciligr Yapilan
Pelajik Baliklar(Ton/Y1l) (URL-2 2018)

Yil Hamsi Caca Palamut Sardalya Istavrit
2010 229 023 57 023 9401 27 639 20447
2011 228 491 87 141 10019 34 709 25010
2012 163 982 12 092 35764 28 248 30 946
2013 179 615 9764 13158 23919 28 424
2014 96440 41648 19032 18 077 16 324
2015 193 492 76 996 4573 16 693 16 664
2016 102 595 50 225 39 460 18 162 11 148




Tablo 1.5. Tirkiye'de 2010-2016 Yilar: Arasinda Denizlerde En ¢ok Avciligi Yapilan
Demersal Baliklar (URL-2 2018)

vil Mezgit Tekir Barbunya Berlam Kalkan
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
2010 13 558 4 455 2797 1256 295
2011 9455 3877 2289 921 166
2012 7 367 3767 2790 893 203
2013 9397 2333 2144 676 209
2014 9555 3617 1461 642 198
2015 13158 3476 1281 706 239
2016 11541 3 047 1532 784 221

Tablo 1. 6. Tiirkiye'de 2010-2016 Yilar: Arasinda Denizlerde En ¢ok Avciligi Yapilan Diger
Deniz Uriinleri(Ton/Yil) (URL-2 2018)

Yillar Kum Midyesi Deniz Salyangozu Karidesler Miirekkep Baligi Midye

2010 26 987 8437 4705 1597 981
2011 30 202 6 534 4770 1163 1 806
2012 61 240 9 596 5038 1396 2093
2013 28 113 8 655 4028 1244 887
2014 21 836 7004 4416 697 204
2015 37 409 8 795 3995 745 240
2016 20937 10 354 4 501 925 78

2017 yili itibariyle denizlerde ve igsularda balik¢ilik faaliyetinde bulunan 18 024
balik¢1 gemisi mevcut olup, bunlarin 15 406 adeti denizlerde, 2 618 adeti i¢sularda
faaliyet gostermektedir (Tablo 1.7).



Tablo 1. 7. 2017 Yili Itibariyle Tiirkiye deki Balik¢i Gemileri (URL-2 2018)

Boy Dagilimi (m)

Faaliyet
Alant Toplam
0-7,9 8-11,9 12-19,9 20-29,9  30-49,9 50+
Deniz 9980 3888 805 461 265 7 15 406
Icsu 2 322 223 73 - - - 2618

Denizlerde ticari su iriinleri aveciliginda, endistriyel balik¢ilik, kiiciik Olgekli
balik¢ilik gibi kavramlar yer almaktadir. Endiistriyel balikgilik kavramina
bakildiginda, biiyiik miktarlarda iirlinii avlayabilecek av araci, teknoloji, motor giicii

ve gemi biiytikligii gibi 6zellikler 6n plana ¢ikmaktadir.

Balik¢1 gemilerinin haiz olacag vasif ve sartlar Su Uriinleri Yonetmeliginin 13 iincii
maddesi ile diizenlenmektedir. Bu diizenlemelere gore girgir, trol ve ortasu trolii gibi
yiiksek miktarda iirlin avlayabilen ve yiiksek donanima ihtiya¢ duyan av aracglarini
kullanabilmek icin balik¢1 gemilerinin en az 12 m tam boy uzunluguna sahip olmasi
gerekmektedir. Bu diizenleme 1518inda tlilkemiz filosundaki balik¢1 gemilerinden 12
m’nin altinda olanlar kiiglik balik¢i gemileri, 12 metrenin iizerinde olanlar ise
biiylik/endiistriyel balikgr gemileri olarak degerlendirilmektedir. Denizlerdeki
mevcut balik¢t filomuzun %90°1 12 metreden kiiclik balik¢1 gemilerinden %10’u ise

12 m’den biiyiik balik¢1 gemilerinden olusmaktadir.

Avciligr yapilan Girin miktarlar1 g6z oniine alindiginda, en fazla iiriin girgir aveilig
ile avlanmakta, ikinci sirada ise trol avciligl gelmektedir (Celikkale vd.,1993). Ancak
kullanim1 en fazla olan av araci ise uzatma aglaridir. Balik¢1 gemilerinin sayilarinda

ve kullanim 6zelliklerinde bolgelere gore farkliliklar bulunmaktadir (Tablol.8).

Tablo 1. 8. Balik¢i Gemilerinin Kullanim Sekli (URL -3 2018)

Bolgeler
Kullanim Sekli Bati Dogu .
Karadeniz  Karadeniz Marmara  Ege Akdeniz
Trol Gemisi 200 157 164 51 156
Girgir Gemisi 103 95 128 64 36
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Tablo 1.8.’in devami

Tasiyic1 Gemi 4 34 31 32 5
Uzatma Aglari 751 2 246 847 2620 964
Algarna ve Dregler 37 219 150 3 -
Parakete ve Olta 600 734 877 1116 673
Cevirme ve Voli Aglar 334 133 410 314 31
Stiriitme Aglari - 1 17 7 -
Cokertme - 18 1 - -
Pinter - 2 -
Diger 7 17 39 73 -

1.4. Dip Trolii Aveilligr

Su driinleri aveiliginda kullanilan av araglart ¢alisma sekline gore aktif ve pasif
olmak tiizere iki baslikta degerlendirilir. Pasif balik¢ilikta, aveiligr hedeflenen tiiriin
aga, paraketeye, tuzaga ve oltaya gelmesi beklenir. Bu tarz avcilik i¢in kiiciik baliket
gemileri yeterli olmaktadir. Yiiksek miktarda avcilik yapmak amaglandiginda, av
aracinin balik stoklarmin yogun oldugu ve siirli olusturdugu yerde calistirmasi
gerekmektedir. Balik¢1 gemileri ile gesitli av araglarii ¢ekmek seklinde yapilan
avciliga aktif balik¢ilik denir. Aktif balik¢ilikta kullanilan gemiler pasif balikgilikta
kullanilanlara gore daha biiyiik ve gii¢lii olmasinin yani sira, fazla yakit ve is giiciine
ihtiya¢ duymaktadir. Siiriitme yontemiyle avcilik kategorisinde yer alan trol avciligi
aktif balik¢iligin en verimli avcilik yontemlerindendir. Trol aveiligi, avlanilan {iriin
miktar1 bakimindan girgir avciligindan sonra ikinci sirada yer almaktadir. Girgir
avcilifina nazaran daha ucuz av araci ve daha az is giicline ihtiya¢ duymasindan

otiiri ekonomik bir avlanma yontemidir (Celikkale vd. 1993).

Denizlerde gemi arkasinda ¢ekilerek, siiriiklenme ile avcilik yapan torba bigimindeki
ve huni seklindeki aglara trol denilmektedir. Trol aglari kullanilis durumuna gore
denizel sahanmn dibini siiriiyen dip trolleri ve dipten bagimsiz olarak su alaninda
calisan ortasu troli olarak ikiye ayrilir. Bunlara ek olarak dip trolii ile ortasu troli

gibi ¢alisabilen kombine trollerde mevcuttur. Ulkemizde dip trollerinin ¢ift gemiyle,
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ortasu trollerinin tek gemiyle ¢ekimi yasaktir. Dip trolii ile yogun olarak mezgit,
tekir, barbunya, kalkan, bakalyaro, dil, pisi, mercan, hani, vatoz, ¢ipura, 1skarmoz,
izmarit, kopekbaligi, ahtapot, karides sardalye, kupes, vb. demersal ve zemine yakin
yasayan su turiinleri avlanmaktadir. Ortasu trollerinde ise liifer, istavrit, hamsi,
uskumru ,sardalye, caga, ringa, berlam, morina vb. Semipelajik ve pelajik su tiriinleri
avlanmaktadir (Malal, 2006; Erdem, 2000).

Dip trolii avciligi, torba bi¢cimindeki agin dipte siirliklenmesi ve zeminde veya
zemine yakin yasayan tiirlerin torbaya girmesi ile agmn alinmasi seklinde
gerceklesmektedir. Dip trollerinde ag ¢ekimi esnasinda siirekli deniz tabaniyla temas
halinde olmasi istenir. Av faaliyeti sirasinda, ¢ekim hizi hedeflenen tiire ve av
sahasimin derinligine gore degismektedir. Dip trollerinde 2-3 mil/s, ortasu trollerinde
3-4 mil/s arasinda ¢ekim yapilmaktadir. Ayni sekilde aveilik yapilacak derinlikler de
hedef tiirin avlanilacagi derinlige gore degisiklik gosterir ve 30 m’den daha derin

sularda yapilmaktadir (Ingolfsson, 2006).

Trol gemilerinde calisan sayisi, geminin ve av aracinin ebatlarina gore degisim
gostermekle birlikte, kaptan dahil 4 ile 10 personel arasi degismektedir. Personel
sayisini av sahasinin sartlart da etkilemektedir. Tiirkiye su iriinleri aveiliginda
demersal tiirlerin yogun olarak avlandigi metot geleneksel dip trolleridir. Dip trolleri
ekonomik degeri yiiksek tiirleri avlamasi, bu av aracinin zamanla geliserek

yayginlagmasina yol agmistir (Demirci, 2006).

Dip trolii av faaliyeti yapan gemilerde bulunmasi gereken donanimlar, giiverte {istii
ve kopri Uistli donanimlar1 olmak tizere iki kategoride ele alinmaktadir. Giiverte st
donanimi av araci ile av aracin1 yonlendiren mekanizasyondan , koprii tistli donanimi
ise geminin seyir ve av faaliyetini yonlendirildigi ve takibinin yapildig1

ekipmanlardan olusmaktadir. Bu ekipmanlar siralayacak olursak;

Giiverte iistii donanimlari;

Trol wrgati; Agin denize atilip ¢ekilmesinde kullanilan giiciinii ana yada yardimci

makineden alan ve kumanda, tel tamburlari, fenerlikler, fren sistemlerinden meydana
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gelen, trol telinin tamburlarina sarildig: sistemdir. Hidrolik sistemle galisan gelismis

modelleri de mevcuttur.

Bom diregi; Trol teknesinin direk donaniminin temelidir. Mataforalar ve seren buna

baghdir.

Matafora; Geminin saginda solunda bulunan acilip kapanabilen direk donanimidir.
Irgattan ¢ikan trol telinin denize diizgiin bir bigimde ulagmasini saglar. Av faaliyeti

esnasinda acik bulunur.

Seren; Balikla dolu trol ag1 torbasinin tekne gilivertesine alinmasinda kullanilan bir

ving sistemidir.

Trol teli; Celikten yapilmis genellikle 8 ile 16 mm arasinda kalinliga sahip ¢ok katli
halattir. Oldukga direncli ve saglamdir. Bazen galvanize celikten de iiretilirler. Ag ile

teknenin baglantisini saglar.

Kapr; Kapilar tek tekne ile gekilen trol aglarinin yatay agiz agikligim saglarlar. Trol

teli ile palamar halati arasinda yer alir. Farkli trol tipleri i¢in farkli kapilar kullanilir.

Role (ki¢ tamburu); Geminin arka kisminda yer alir agin ve palamari halatinin

gemiye slirtlinmesini engelleyen tambur sistemidir.

Halatlar; Trol donaniminda kapi ile ag arasindaki baglantiy1 saglayan halatlar troliin
halat donanimini olusturur. Palamar halati ag ile kapilar1 birbirine baglayarak
kapilarin ve agin yatay agikligini saglar. Derinlik arttikca daha uzun, s1g sularda ise
daha kisa palamar halati kullanilmaktadir. Modern aglarda palamar halat1 disinda bas
halat1 denilen magadan aga kadar uzanan halatlar bulunurken klasik aglarda palamar
halat1 ile maga arasinda kalin iigliik yada iigleme halatlar1 bulunur. Bas halatlari
kanat aglarin1 maganin sinirlamasindan kurtararak trol aginin agiz yiiksekliginin
artirilmasini saglar. Ugleme halati ise agin deniz dibinden kalkmasini engeller.
Gaydaroz halat1 agin par¢alanmasini engelleme, iiriinle dolan torbadan avlanan {irtinii
bolmelere ayirip paga parga tekneye alma ve torba agzinin baglanmasinda yardimei

olur.
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Ag Donamimr; Kanat, omuz, tiinel (boru) ve torba boliimlerinden olusur.Kanat aglari
avlanacak su drlinlerini aga yonlendirir. Genellikle genis gz agikligina sahip
aglardan yapilir. Omuz aglar kanat aglar1 ile tiinelin arasinda yer alir. Kursun
yakanin gerisindeki omuz bdliimiine alt omuz ya da karin denilirken, mantar yakanin
gerisindeki bolim ise ilist omuz olarak adlandirilir. Dip trollerinde alt omuz st
omuzdan daha geriden baslar. Boylece aga girmekte olan baliklar kursun yaka ile
kars1 karsiya geldikleri anda ag tarafindan sarilmis olur Omuz ile torbay1 birbirine
baglayan ve agin igerisine giren baliklarin torbaya yonlenmesini saglayan boliime
tiinel denilir. Tiinelin omuz aglarina baglandig1 bdlge genis, torbaya baglandigi bolge
ise daha dar oldugu i¢in bu boliim tam bir koni goriiniimiindedir. Ag gozii agiklig
omuzdan dar, torbadan genistir. Torba avlanan {iriiniin biriktigi boliim olup en kiigiik
g6z acikligina sahip bolgedir. Tiinele baglandigi boliimden son ucuna kadar genisligi
aynidir. Torbada baliklarin biriktigi son boliim, yere siirtiinerek asinmasini 6nlemek
amaciyla, lizeri daha kalin iplerden Oriilmiis genis gozIlii bir orti (katikiila) ile

kaplanmuistir.

w Trol Kapilan

Sekil 1.2. Dip Trol Aginin Gériiniimii (URL-5 2018)

Koprii iistii donanimlary;

Seyir cihazlariy; Teknenin ve etrafinda bulunan diger hareketli cisimlerin konum, hiz

ve durumlarini belirlemede kullanilirlar. GPS, radar ve pusla giivenli deniz seyri igin
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teknede bulunmasi gereken cihazlardir. Radyotelefon tekneler arasinda ya da

sahildeki diger istasyonlarla baglant1 kurmada kullanilan haberlesme cihazlaridir.

Echo-sounder; Geminin altindaki baliklarin derinlik ve siirii tespitine yarayan, deniz

dibine dikey yonde ses sinyalleri gonderen balik buluculardir.

Sonar; Su ylizeyinde bulunan tekneden su igerisine yatay yonde ses sinyalleri
gondererek bolgede bulunan baliklarin yerinin ve yogunlugunun belirlenmesinde

kullanilan balik bulucu cihazlara genel olarak sonar denilmektedir. Girgir ve ortasu

avciliginda kullanilir.

Fotograf 1.3. Koprii Ustii Donanimlar1 (URL-6 2018)

Her tiirlii trol aglarmin kullanimi Tiirkiye denizlerinin ¢ogu av sahalarinda yasaktir.
Karadeniz’de ise dip trolii aveiligi ise Orta ve Bat1 Karadeniz’de siirdiiriilmektedir.
T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi stoklar iizerindeki av baskinin
azaltilmast ve su drlinleri avciliginin siirdiiriilebilirliginin  saglanmas1 amaciyla
tebligler seklinde diizenlemeler yapmaktadir. Bu diizenlemeler dort yilda bir

yayinlanmaktadir. Hali hazirdaki diizenlemeler, 2016-2020 yillar1 arasinda gegerli
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olacak olan 4/1 numarali ticari amagili su iiriinleri avciligini diizenleyen tebligde yer
almaktadir. Tiirkiye’de kullanimi serbest av araglar igerisinde en fazla diizenleme
yapilan av aract dip troliidiir. Bolge, zaman, yer ve goz agikligina iligkin genis
kapsamli diizenlemeler mevcuttur. Canakkale, Istanbul bogazlar1 ile Marmara
denizinin tamami ve igsularda yillardir her tiirlii trol kullanim1 yasak olup, bir donem
yasadis1 trol aveiligina hapis cezasi bile uygulanmistir. Zaman zaman giindeme gelen

ve tartisilan trol avciligi hakkinda kamuoyunda olumsuz bir algi olusmustur.

Asirt ve plansiz avcilik nedeniyle denizel stoklar iizerindeki yogun av baskinin
olustugu denizlerimizde, kaynaklarimizin stirdiiriilebilir igletilmesi amaciyla,
balik¢ilik filomuzun mevecut durumunun irdelenmesi ve ekosistem temelli daha iyi
nasil isletilmesi gerektigi sorularinin sorulmas: gerekmektedir. Iyi bir planlama
yapmak icin sektér her yoniliyle ve tiim paydaglariyla ele alinmali, alinacak
kararlarda denizlerimizdeki ¢evresel ve biyolojik etkenlerin disinda, balik¢ilarimizin
ekonomik ve sosyolojik durumlarida goz ardi edilmemelidir. Bu caligmada, Bati
Karadeniz bolgesinde yer alan Kastamonu Iline kayith dip trolii ile su iiriinleri
avciligl yapan balikgt gemilerinin meveut durumun goriilmesi ve iktisadi analizinin

yapilmasi amaclanmastir.
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2. LITERATUR OZETi

Ulkemizde mevcut balik¢ilik filosunun yapisal veya ekonomik analizine iliskinb ¢ok
yeni ¢aligmalar bulunmamakla birlikte sektorel degiskenlik ve politika baglaminda

meydana gelen dalgalanmalardan dolay1 yapilan ¢alisma sayisi da oldukca sinirlidir.

Celikkale vd. (1999) “Tiirkiye Su Uriinleri Sektdrii Potansiyeli Mevcut Durumu
Sorunlar1 ve Coziim Onerileri” isimli yayinlarmda Tiirkiye su potansiyeli igsular ve
denizler olarak caligilmistir. Tiirk balik¢iliginin yillar igerisindeki degisimi ve av
yontemleri incelenmis olup, sorunlar belirlenerek ¢6ziim Onerilerine iliskin sonuglar
ortaya konmustur. Balikgilik  sektoriindeki  sosyo-ekonomik  durum  ve

balik¢iligimizda uygulanan yanlis yontemler belirlenmistir.

Ustiindag (2013), Karadeniz’de balikgilik yonetim uygulamalarmin balikgiligimiza
olan etkilerini incelemistir. Balik¢1 filosunun say1 ve nitelik acisindan biiyiikligi
ortaya konmus, tekne boyu ve motor giicii degisiminin etkileri belirlenmistir. Ozel
Tiiketim Vergisi (OTV) almmayan yakit kullanimi, teknelerin %20 boy uzatma
hakki gibi uygulamalarin etkileri arastirilmistir. Balik¢ilarin goriislerini almak i¢in
anket caligmas1 yapilmistir. Karadeniz’de avcilik yapan teknelerin ruhsat defterleri
incelenerek tekne niteliklerindeki degisim ortaya konulmustur. Tiirkiye Istatistik
Kurumu veri seti kullanilarak tekne karakteristikleri ile avcilik faaliyetleri arasindaki
iliskiler incelenmistir. Isgiicii veya giderler ile iiretim arasindaki iliskiler, tekne boyu
veya motor giiciiniin {iretimle olan iligkilerinden daha yiiksek bulunmugstur. Son
yillarda, teknelerin motor giiclerinde onemli artislar meydana geldigi goriilmistiir.
Bu artiga, balik¢ilar arasindaki rekabetin, ava ve pazara erken ulasma ¢abasinin etkili
oldugu, OTV’siz yakitin da bu artist hizlandirdig1 tespit edilmistir. Filonun
azaltilmasina ihtiya¢ oldugu, av giiciiniin daha fazla biliylimemesi i¢in motor
giiclerine sinirlama getirilmesi gerektigi sonucuna varilmistir. Teknelerin gelir ve
karliliklar1 dikkate alindiginda balik¢i teknelerine yapilan motor gilicii degistirme

yatirimlarmin bir¢ogunun aslinda gereksiz oldugunu belirtmistir.
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Yiicel (2006) Orta Karadeniz bolgesi balikgiligini ve balikgilarin sosyo-ekonomik
durumunu incelemis olup, Orta Karadeniz bolgesindeki balik¢ilarin %51°1 30-50 yas
arasinda, %]1’inin yiiksekokul mezunu oldugunu, %56’sinin higbir sosyal giivencesi
bulunmadigini, %34’1 ikinci ig olarak balik¢ilik yaptigini, %54 iiniin bes ve daha
fazla bireye bakmakla yiikiimlii oldugunu vurgulamigtir. Ayrica balik¢ilarin
orgiitlenmesinin  yolu ag¢ilmasit gerektigini, balik¢1 birlikleri veya balike1

kooperatiflerine sahip ¢ikilmasi gerektigini 6nemle belirtmistir.

Celikkale ve Ulupmar (1995), Karadeniz’de 1989-1990 av sezonundaki 20 m'den
biiyiik balik¢1 gemilerinin ve 16 m'den kiigiik tasiyici gemiler ile hedef tiirti hamsi ve
orkinos olan toplam 6 gemilik 2 girgir takiminin gelir ve giderlerini belirlemis ve bu

teknelerin kar oranlarini incelemistir.

Unal vd. (1998), Izmir/Foca limaninda bulunan trol gemilerinin avcilik faaliyetleri
ile yapisal durumlarini, balik¢ilarin sikayetlerini, av alanlarin1 ve gelirlerini
incelemislerdir. Gemi sahibi 37 balikgiyla yiiz yiize anketler yapmustir. Sonuglara
gore Foga’daki trol gemilerinin 1997-1998 balik¢ilik av sezonunda ortalama gemi
basina diisen giinliik av veriminin 224 kg oldugunu, kaptanla birlikte ortalama 4
tayfayla calisarak balik¢ilik yaptiklarmi, ©6demeleri aylik pay esasmna gore
yaptiklarini, tayfa payr 6demelerinin briit hasilatin %16’sim1 bulan kesintilerden
(yardimci, komisyoncu, stopaj, belediye riisumu ve savunma sanayi destekleme
fonu) sonra mazot, yag, nakliye, buz ve kumanya masraflar diisiildiikten sonra kalan
miktarin 2/3’iiniin tekne payr olarak degerlendirildigi, kalan kismimin kaptan ve

tayfalar arasinda esit sekilde boliinerek yapildigini tespit etmislerdir.

Celiker vd. (2006), Karadeniz’de av faaliyetinde bulunan gemilerin sosyo-ekonomik
analizini yapmis olup, orneklenen avlama gemilerinin boyunun 4,00- 62,00 m
arasinda degistigini belirtmislerdir. Yapilan ¢aligmada, gemilerin %82,14’linlin kiy1
balik¢iligr yaptigi, %17,86’smin ise orta ve biiylik 6lcekli balik¢ilik yaptigi (%
6,82’si girgir aveiligl, %9,09u trol aveiligi ve %1,95°1 de trol-girgir avciligi) tespit
edilmistir. Kiy1 balik¢ilarinin ortalama tekne sermayesi 10 551, balik¢ilik gelirleri
ise 6 113 © oldugunu hesaplamustir. Balik¢ilik geliri olarak nitelendirilen diger tarim

isletmelerinin analizinde kullanilan tarimsal gelire karsilik geldigini, girgir
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teknelerinin  12,12-62,00 m Dboylar1 arasinda degistigini, ortalama tekne
sermayelerinin 1 044 857 t, ortalama balik¢ilik gelirlerinin de 148 464 £ oldugunu
tespit etmislerdir. Trol gemilerinde boyun 12,12-27,50 m arasinda degistigini,
ortalama gemi sermayelerinin 183 714 4, ortalama balikgilik gelirlerinin ise 36 407 ©
oldugunu, trol-girgir gemilerinin tekne boyunun 14-27 m arasinda degistigini
ortalama gemi sermayesinin 304 667 ©, ortalama balik¢ilik gelirinin ise 30 324 ©
oldugu vurgulamiglardir. Masraflar i¢inde en biiyiik payin tayfa pay1 oldugu, tayfa
paymnin kiy1 balik¢ilarinda %46,84, girgirlarda %40,90, trollerde %39,12 ve trol-
girgirlarda %41,68 oldugunu belirtmislerdir.

Ozyurt (2013), Orta ve Dogu Karadeniz’de yapilan kii¢iik 6lgekli balik¢iligin
sorunlarmin ve sosyo-ekonomik durumunun incelendigi yiiksek lisans tezinde,
toplam 168 balik¢inin doldurdugu anketlerden elde edilen veriler incelenmis olup,
bolgede avcilik yapan balikgilarin yaslari 17-74 arasinda olup, bunlarin %48,21'inin
ilkokul, %20,83"iintin ortaokul, %23,21'inin lise, %5,36'sinin tniversite mezunu
oldugu; %1,79'unun da herhangi bir tahsilinin bulunmayip sadece okuryazar oldugu,
%0,6'si1n da okuryazar olmadigi goriilmiistiir. Balik¢ilarin %36,9'u balik¢iligi baba
meslegi olmast nedeniyle, %?20,83'i de issizlik nedeni ile yapmaktadirlar.
Balik¢ilarin %11,9'unun sosyal gilivencesi olmamakla birlikte sosyal giivencesi
olanlarm da %60,81' inin SGK' ya ve % 14,86'ssmn BAGKUR' a kayitli oldugu
belirlenmistir. Balik¢ilarin %86,31" inin aylik 1.000 £'den az, %13,69'luk kisminin

ise 1 000-1 500 © aras1 kazandiklarini belirtmistir.

Pascoe vd. (1996) Ingiltere Kanal1 filosundaki gemi biiyiikliiklerinin 7 m’den kiigiik,
7-10 m arast, 10-12 m arasi, 12-20 m aras1 ve 20-30 m aras1 olarak gruplandirarak,
toplam giderler igerisinde; %38,9-%48,7’sinin sabit giderlerden meydana geldigi,
%21,6-%32’sinin tayfa ve %25,4-%35’nin de ¢alisma giderlerinden olustugunu
hesaplamig ve yatirimin geri donils oranmin ise %6-%39 arasinda degistigini
bildirmislerdir. Gemi grubuna gore briit gelirin; 11 505, 27 515, 68 99, 108 352 ve
280.096 $, net nakit akisin da 6 248, 11 736, 21 315, 30 679 ve 40.442 $ oldugunu
belirtmislerdir.
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Cann ve Mounsey (1990), pazarlama %26,8’inin is¢ilik, %10,7’sinin akaryakit ve
yag, %7,3’linlin, bakim/onarim giderinden olustudugunu, yillik toplam giderin 332
007 $ toplam gelirin 355 303 $, net faydanin 53 896 $ oldugunu tespit etmistir.

Oumarou (1996), Kamerun’da av faaliyetinde bulunan girgir gemilerinin Eyliil 1994-
Aralik 1996 arasindaki karliligini incelemistir. Kiigik olgekli girgir gemilerinin
yiikksek kar sagladigi, yatirrmimn karliliginin %62, net katma degerin briit gelirin
yaklagik %69 una tekabiil ettigini saptamistir. Gelirin Kamerun firsat maliyetinden
yiiksek oldugunu, yatirim sermayesinin geri doniis oraninin ortalama 21 ay oldugunu

belirtmistir.

Sadra (2000), Portekiz, ispanya, italya, Cezayir, Tunus ve Morocco, kiyisinda derin
su pembe karidesi av faaliyetinde bulunan balik¢1 gemilerinin teknik 6zelliklerinin
yant sira ekonomik performanslarini da arastirmigtir. Cezayir’de faaliyet gosteren dip
trollerinin yalniz %60’ 1inin yi1l boyu derin su pembe karidesi avciligr yaptigi ve en
yiiksek karin av filosunun endistriyel olarak yonetildigi bolgelerde elde edildigini

belirtmistir.

Whitmarsh vd. (2000), Iskogya’daki dip trollerinde 1996 yili icin gemi basina diisen
briit gelirin ve briit nakit akisin 24 m’den kiigiik ve 24 m ve iizeri gemilerde sirasiyla
379 087 £ ve 593 343 £ ve briit nakit akisin sirasiyla 52 313 £ ve 76 050 £ oldugunu

belirlemislerdir.

Colloca vd. (2003), italya’nin Cilento Bolgesi’ndeki kiigiik 6lcekli ticari balik¢iligin
sosyo-ekonomik Ozelliklerini degerlendirdigi c¢alismalarinda; kiyr aveiligr ve kiyi
Otesi avcilik yapan gemilerin sirasiyla yatirim sermayesinin, 25 262,8 € ve 59 510,8
€, yillik giderlerinin 3 900 € ve 14 000 € yillik net faydalarinin ise 2 200 € ve 12
300 € oldugunu tespit etmislerdir, kiy1 6tesi avcilikta giderlerin 6nemli bir kisminin
akaryakit oldugu ve bu oranin toplam giderin igerisinde %60’a tekabiil ettigini (8 670
€) belirlemislerdir.

Reddy (2004), Fiji’de kiigiik 6l¢ekli deniz balik¢iliginin 1-2 veya 3-5 giinliik av

seferleri seklinde yapildigini, 1-2 giinliik av seferlerinin net faydasinin 112,70 $, 3-5

giinliik av seferlerinin net faydasinin ise 261,55b$ oldugunu, akaryakit (%34,4),
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iscilik (%34,6) ve yem (%]11,1) giderlerinin toplam giderler igerisindeki en 6nemli

kalemler oldugunu saptamisdir.

Wessel (2004), Norveg kral yengeci (kirmizi) av faaliyetinin karliligimi ve yonetim
seklinin inceledigi calismasinda; briit gelirin 13 m’den kiigiik gemiler i¢in 2001-2002
yillarinda sirasiyla 966 448 $ ve 907 847 $, 13 m’den biiyiik gemiler i¢in ise 2 996
573 $ ve 2 574 908 $, yatirimlarin geri doniis oraninin ise 13 m’den kii¢iikk gemiler
icin 2001-2002 yillarinda sirasiyla %22,89 ve %11,11, 13 m’den biiyilik gemiler i¢in
strasiyla %12,30 ve %5,30 oldugu tespit edilmistir.

Unal (2004), Izmir/Foga’da yaptig1 calismada trol gemilerinin sosyo-ekonomik
durumunu incelemis olup, gemilerin ekonomik ve mali performansi iizerine
caligmistir. Foga’daki 20 adet trol gemisinin boy 15- 24 m (ort. 21 m), gemi yas1 4-
57 yil (ort. 17,3), motor giicii 13- 600 hp (ort. 324 hp), yilda avlanilan giin sayisini
110-270 giin (ort. 182 giin), yilda gemi basina yakit tiketiminin 20-94,5 ton (ort.
47,5 ton) oldugunu belirlemistir. Briit gelirlerinin 18 100-2 597 000 $, trol
gemilerinin %25’inin isletme giderlerini karsilayamayip zarar ettiklerini ve akaryakit
giderlerinin isletme giderlerinin %41,3’linii olusturdugunu tespit etmistir. Ayrica,

akaryakit giderinin AB iilkelerindeki degerin 6 kati oldugunu belirtmistir.

Tietze vd. (2005) Norveg’teki 26 m boyundaki kiy1 girgirlarinin  yatirim giderinin 1
174 900 $, briit gelirinin 1 200 000 $, toplam isletme giderinin 1 079 800 $, net
faydasinin 120 200 $ ve yatirimin geri doniis oraninin %10 oldugunu, Almanya’daki
90-120 m’lik pelajik trollerin yatirim giderinin 23 000 000 $, briit gelirinin 18 358
200 $, toplam isletme giderinin 12 695 600 $, net faydasinin 5 662 700 $ ve
yatirnmin geri doniis oraninin %25 oldugunu, Fransa’daki 15-17.5 m’lik kiyr
trollerinin yatirim giderinin 483 000 $, briit gelirinin 354 500 $, toplam isletme
giderinin 345 200 $, net faydasinin 9 200 $ ve yatirrmin geri doniis oraninin %2
oldugunu, Senegal’deki 18 m’lik girgirlarin yatirim giderinin 29 800 $, briit gelirinin
71 800 $, toplam isletme giderinin 62 700 $, net faydasinin 9 100 $ ve yatirimin geri
doniis oraninin %31 oldugunu, Peru’daki 38 m’lik girgirlarin yatirim giderinin 2 248
000 $, briit gelirinin 1 845 700 $, toplam isletme giderinin 1 825 600 $, net

faydasinin 362 300 $ ve yatirimin geri doniis oraninin %16 oldugunu ve Kore
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Cumhuriyeti’ndeki biiylik girgirlarin yatirim giderinin 5 184 600 $, briit gelirinin 5
745 900 $, toplam isletme giderinin 3 850 300 $, net faydasinin 1 895 600 $ ve

yatirimin geri doniis oraninin ise %37 oldugunu bildirmislerdir.

Soto ve Jensson (2006), Kiiba’da karides trollerinin yatirnrm karlilik analizini
yapmustir, toplam avlama yatimimin 240 000 € yillik isletme giderlerinin 215 900 €,
oldugunu tespit etmislerdir.

Uzmanoglu ve Soylu (2006) Sakarya ili Karasu Ilgesi deniz balikgilarinin sosyo-
ekonomik yapisini incelemis, Karasu’da, deniz balik¢iligi yapan, 143 adet balik¢i
gemisi tespit etmistir. Bunlardan 36 geminin trol ve girgir, 107 tekne ise 12 m den
kiigik olduklarimi1 belirletmiglerdir. Anket teknigi ile gerceklestirilen g¢alismada
Temmuz 2004-Temmuz 2005 tarihleri arasinda toplam dort kez bolgeye gidilmis,
balik¢ilarin yas dagilimlari, egitim durumlari, medeni durumlari, eslerinin egitim ve
is durumu, ¢ocuklarin egitim durumlari, avlanmanin hangi donemlerde yapildigs,
toplam av giinii sayisi, av sahasinin limana olan uzakligi, avlanan su tirtinleri tiirleri,
balik¢1 teknelerinin Ozellikleri ve kullanilan av araglar1 incelenmistir. Calisma
sonucunda balik¢1 teknelerinin boyu maksimum 22.00 m ve minimum 6.50 m, tekne
yast maksimum 45 yil ve minimum 2 yil, avlanma siiresi maksimum 240 giin ve
minimum 30 giin oldugu; palamut, lifer, barbunya, tekir, mezgit, istavrit, kalkan,
kefal, tirsi, kopek baligi, vatoz, kum midyesi ve deniz salyangozunun agirlikli olarak

avlandig1 saptanmislardir.

Yigit (2007) Ordu Ili Unye Ilgesi Taskana Burnu ile Samsun Ili Yakakent ilcesi
Cayagzi Burnu arasinda kalan bolgede trol aveiligl yapan dort trol gemisinin, 2004-
2005 sezonundaki ekonomik analizlerini yaptigi calismasinda; A Teknesi, B Teknesi,
C Teknesi, D Teknesi briit hasilalar1 sirasiyla 236 696,58 $, 316 985, 39 $, 269
395,78 $, 297 156,65 $, toplam yillik giderleri 192 217 $, 260 132 $, 203 833 $, 250
8693 ve net karlar1 44 479,60 $, 56 853,40 $, 65 562,80 $, 46 287,70 $, yatirim
sermayesi karlilik oranlarin1 A Teknesi igin %18, B Teknesi i¢in %16, C Teknesi

icin %24, D Teknesi igin %12 olarak tespit etmistir.

Le Floc’h vd. (2008) Fransa’nin Akdeniz filolar1 harig, ulusal avlama endiistrisinin

yaklagik %40’mn1 olusturan Britanya avlama filosunun 2003 yilindaki ekonomik
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performansini arastirmislardir. Net fayda 12 m’den kiigik gemiler ve 12 m’den

biiyiik gemi gruplari i¢in sirasiyla 16 866 € ve 29 096 € oldugunu tespit etmislerdir.

Rad ve Delioglan (2008) Mersin ili Tasucu limanina kayitli trol teknelerinin iizerine
yaptigi arastirmada; 2005-2006 av sezonunda trol teknelerinin ekonomik
performanslarint  degerlendirmislerdir.  Calismalarinda, masraf unsurlarinin
dagiliminda; yakit %49,8 ve isgiici %11,3 pay alirken, amortisman %6,7 ve aktif
sermayenin faiz karsiliginin %11,8 pay aldigimi tespit etmislerdir. S6zkonusu trol
teknelerinde ortalama 4 kisinin calistig1 ve avlanilan giin sayisinin 187 giin oldugu
tespit edilmislerdir. Gemilerin net kar/briit hasila orant %36,1 net kar/yatirim
sermayesi orani %38,4 ve toplam masraf/briit hasila oran1 %63,9 olarak belirlenmis

ve iyi bir ekonomik performans gosterdikleri tespit etmislerdir.

Coskun (2010) Sinop Ilindeki orta ve biiyiik 6lcekli balik¢1 gemilerinin 2008-2009

sezonundaki faaliyetlerini mali ve ekonomik yonden incelenmistir. Avcilik
yontemine gore net fayda sirasiyla girgir igin 657 664,50 b, troller igin 5 633,03+7
991,75 % ve trol/girgirlar igin 136 038,98+228 003,23 £ olarak bulunmugtur. Mali

rantabiliteleri sirasiyla girgir igin %21,12, troller i¢in %4,40 ve trol-girgirlar igin
%20,89, geri 6deme siireleri sirasiyla girgirlar i¢in 4,73 yil, troller i¢in 178,94 yil ve
trol-girgirlar igin — 2,28 y1l olarak tespit edilmistir.

Ozbek (2014), Artvin, Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun ve Sinop illeriyle smirlt olan
Dogu Karadeniz Bolgesi’nin deniz balik¢iligi ve balik¢ilarin sosyo-ekonomik
durumunu ortaya koymayi amacglamistir. Toplam 389 adet balik¢1 ve tekne sahibi ile
goriisme yapilarak, balik¢i gemilerinin teknik 6zellikleri, kullanilan av araglar1 ve
diger balik¢ilik ekipmanlari, sosyal ve ekonomik durum, var olan problemler
belirlenmis ve ¢6ziim Onerileri sunulmustur. Yapilan arastirma sonucunda tiim illerde
tekne boylari, tayfa sayisi, sosyal giivence ve gelir memnuniyetleri arasinda
benzerlikler oldugu, egitim durumlari, yas dagilimlari, ve balik¢ilig1 segme nedenleri
arasinda ise farkliliklar oldugu gézlemlenmistir. Yapilan goriismelere gore balikeilik
organizasyonlarinin yetersizligi, asirt avcilia karsi sessiz kalinmasi, yasadisi ve
diizensiz avcilik, balik¢1 barinaklariin alt yapi eksikligi ve balik¢iligin devami i¢in

finansal destek olmamasi1 gibi sorunlar oldugu tespit edilmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Arastirmanin Yapildig1 Saha

Kastamonu ili Bat1 Karadeniz bolgesinde yer almakla birlikte deniz seviyesinden 775
m yiiksekligindedir. Kastamonu ilinin toplam yiizél¢timi 13.136 km2’dir. Tirkiye
topraklarinin %1,7’si kadardir. Daglik ve engebelik bir yap1 arz eden Kastamonu ili
irili ufakl bir¢cok dag ve dag silsilesinden olusmaktadir. Bat1 Karadeniz daglari, Kiire
daglar1 ve Ilgaz daglar1 sehri dort bir yandan sarmiglardir. Dogu sinir1 Catalzeytin
ilgesi ile Sinop’tan baslayip batida Bartin il sinirina kadar devam eden 170 km’lik bir
sahil seridine sahiptir. il arazi varhginin %74,6’sim daglar ve ormanlar olustururken,
platolar %21,6 ve ovalar ise %3,8’lik alan kaplamaktadir. Metrekareye 28 insanin
diistiigii Kastamonu ilinde niifusun %58,06’s1 il ve ilce merkezlerinde, %41,94’s1 ise
koy ve beldelerde yasamaktadir. Kastamonu niifusu 2017 yili itibariyle 372.373
oldugu tespit edilmistir (URL 7, 2018).

Arastirma, Kastamonu Ilinin dogu sinir1 Catalzeytin ilgesi ile baslayip batida Bartin
il smirma kadar devam eden 170 km’lik bir sahil seridinde konuslanmis Abana,
Bozkurt, Cide, Catalzeytin, Doganyurt ve Inebolu ilgelerinde gerceklesmistir (Sekil
3.1).

b“
Agll/4
Seydiler,

e

=]

Sekil 3. 1. Arastirmanin Yapildigi Bolge
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3.2. Arastirma Materyali

T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi tarafindan Balikgi Gemileri igin Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresi diizenlenmis Kastamonu plakali (37) 12 metre ve iizeri
(trol,girgir-trol) 17 adet balik¢t gemisi mevcuttur. 12 metre ve iizeri balikel
gemilerinin secilmesinin amaci, Su Uriinleri Y6netmeliginin 13 {incii maddesi geregi
balik¢1 gemilerinin trol aglarimi kullanabilmeleri i¢in 12 metre ve flzeri boy

uzunluguna sahip olmalar1 gerekmektedir.

Dip trolii ile av faaliyeti gergeklestirebilecek 17 adet balikgr 2 adeti 2016-2017
sezonun da girgir avciligi ve ortasu trolii avciligr yaptiklarimi 1 adeti ise av
faaliyetinde bulunmadigni beyan ettikleri i¢in, s6z konusu 3 adet geminin verileri
yapilan ¢alismada g6z ardi edilmistir. Arastimanin materyalini, 2016-2017 balik¢ilik
av sezonunda dip trolii avciligr yapan 14 adet balik¢r gemisi olustumakatadir (Tablo

3.1.).

Tablo 3. 1. Gemi Boylar: ve Balik¢ilik Tipleri

Gemi No Tam Boy (m) Balik¢ilik Tipi
Gemi 1 12,00 Dip Troli
Gemi 2 12,06 Dip Troli
Gemi 3 12,30 Dip Trolii
Gemi 4 12,80 Dip Troli
Gemi 5 13,00 Dip Troli
Gemi 6 13,38 Dip Troli
Gemi 7 13,85 Dip Trolii
Gemi 8 14,00 Dip Trolii
Gemi 9 14,40 Dip Troli
Gemi 10 14,65 Dip Troli
Gemi 11 15,30 Dip Troli
Gemi 12 17,25 Dip Troli
Gemi 13 19,00 Dip Troli
Gemi 14 23,00 Dip Troli
Gemi 15 14,10 Balikgilik Faaliyetinde Bulunmadi
Gemi 16 25,80 Girgir Aveiligt Yapti
Gemi 17 26,60 Girgir ve Ortasu Trolii Aveiligr Yapti
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3.3. Arastirma Siiresi ve Planlanmasi

Kastamonu Iline kayitli 12 metre ve iizeri 14 adet balik¢i gemisinin yapisal ve
ekonomik durumlarini degerlendirmek amagli, balikgr gemilerinin sahip ve

donatanlart ile birebir goriisiilerek anket diizenlenmesi seklinde gergeklestirilmistir.

Anket formunda, gemilerin teknik oOzellikleri, donamimlari, av araglari, tekne
sahiplerinin sosyo-eckonomik durumlari, aveilik maliyetleri, pazarlama yontemleri,

avlanan baliklarin tiir, miktar ve fiyatlar1 gibi sorulara yer verilmistir.

Arastirmada kullanilacak balik¢t gemilerinin mevcut durumlarmin ve gelir
giderlerinin hesabinda 2016-2017 su {irlinleri av sezonundaki performanslari baz
alimmistir. Anket calismalar1i 2017 yili Mayis ayinda baslanilmis ve ayni ay

bitirilmistir.

3.4. Gemilerin Teknik Ozelliklerinin Belirlenmesi

Aragtirmaya konu gemilerin teknik ozelliklerinin (tam boy, gii¢, yapim materyali
v.b.) belirlenmesi amaciyla Kastamonu Il Gida, Tarim ve Hayvancilik Miidiirliigii ve
Su Uriinleri Bilgi Sistemi kayitlarina bagvurulmustur. Ayrica verilerin kontrolii
amactyla, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligiin kayitlart ile
karsilastirma yapilmis ve daha sonra analiz edilmistir. Gemilerin av araglari

varliklarinin belirlenmesinde gemi sahiplerinin beyanlar1 esas alinmistir.

3.5. Gemi Sahiplerinin Sosyal Yapisinin Belirlenmesi

Gemi sahiplerinin sosyal yapisinin belirlenmesi agamasinda, arastirma anketinde
kendilerine ve ailelerine yonelik sorular sorulmus ve verilen cevaplar isiginda

degerlendirme yapilmistir.

3.6. Avalik Faaliyetlerinin Belirlenmesi

2016-2017 av sezonunda gergeklestirdikleri av faaliyetlerine yonelik arastirma

anketinde sorular sorulmus ve verilen cevaplar 1s18inda, bir av sezonunda denize kag

25



giin cikildigl, denize cikilan giinlerde av faaliyetlerinin nasil gerceklestirildigine

yonelik cevaplar elde edilerek degerlendirme yapilmustir.

3.7. Ekonomik Analizde Kullanilan Sermaye Yapisimin Belirlenmesi

Balik¢1 gemilerinin sermaye yapisi incelenirken aragtirmaya konu her bir balik¢i
gemisi bir isletme olarak kabul edilmis olup, ¢ikan sonuclarin ortalamalar1 alinarak
hesaplanmistir. Gemilerin sermaye yapilart incelenirken aktif sermaye ve pasif

sermaye olarak hesaplanmistir.

Tablo 3. 2. Fonksiyonlarina Géore Sermaye Unsurlari

A. Aktif (Varliklar) Sermaye B. Pasif (Kaynaklar) Sermaye

1. Balik¢r Gemisi Sermayesi
(Avlanma Ruhsati, Giiverte Ustii Ve
Koprii Ustii Donanimlarin Degeri Dahil)

1. Oz Sermaye

2. Isletme Sermayesi

a) Av Araclar1 Sermayesi 2. Borglar
b) Para Sermayesi
Toplam Aktif Sermaye Toplam Pasif Sermaye

3.8. Ekonomik Analizde Kullanilan Masraflarin Belirlenmesi

Balik¢1 gemilerinin giderleri degisken giderler ve sabit giderler olmak iizere iki alt
baglikta incelenmistir. Avcik miktarina bagli olmayan masraflar sabit, avcilik
faaliyetleri ile degiskenlik gosteren masraflar ise degisen masraflar olarak

degerlendirilmistir.

Bunlarin yanisira ekonomik ve mali performasin belirlenmesinde kullanilan cesitli

masraflar hesaplanmistir. Hesaplanan bu masraflar asagida belirtilmektedir.

1. Isletme Masraflari; Gemilerde gayri safi hasilanin bulunabilmesi igin aktif

sermayenin faizi disinda yapilan masraflarin tamamini belirtir.Bunlar;

a) Iscilik Masraflari; Balik¢g1 gemilerinde calisan yabanci kisiler ve balik¢ ailenin

26



bireyleri i¢in hesaplanan iicretlerdir. Gemi sahibi, aileden gemide calisanlar ve
yabanci isgiicii ele almmistir. Aile is giicii hesaplanirken, Erkek Isgiicii Birimi’ne
(EIB) ¢evrilerek; ortak bir birimle ifade edilmistir. EIB’ne ¢evirmede 15-49 yas
erkekler i¢in 1.0 ve 50 ve daha yukar1 yastaki erkekler i¢cin 0.75 katsayilari
alimmustir (A¢il ve Demirci, 1984).

Yabancilara yapilan iicret 6demelerinde gemi sahibinin beyani, balik¢r ailenin
isgiicli bedeli hesaplamasinda ise 2016 ve 2017 yillarinda uygulanan asgari ticretin

ortalamasinin denize ¢ikilan giin sayisiyla carpilmasi sonucu elde edilmistir.

b) Cari Masraflar; Iscicilik, amortisman ve demirbas kiymetindeki eksilmeler

disindaki tim gider kalemleridir.

C) Amortisman Masraflari; Amortismana tabi demirbaslarin amortisman degerleri,
dogru hat yontemiyle hesaplanmis ve daha once yapilan calismalardan
faydalanilmistir. Dogru hat yontemiyle yillik amortisman payr hesaplanirken,
demirbagin degeri, demirbagin ortalama tahmini ekonomik 6mriine oranlanmistir

(Aras, 1988).

2. Uretim Masraflar; Aktif sermaye faiz karsiigi deerinin isletme masraflari

degerine ilavesiyle bulunmaktadir. (Erkus vd. 1995).

Tablo 3. 3. Sermayenin Ekonomik Omrii Ve Amortisman Orani (%)

Avlama Sermayesi Ekonomik Omiir (Yil) Amortisman Orani (%)
Ahsap tekne 25 4
Sag¢ Tekne 30 3,33
Trol Aglan 8 12,25
Algarna 8 12,25
Uzatma Aglar1 8 12,25
Girgir Aglari 10 10
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3.9. Ekonomik ve Mali Kriterlerin Belirlenmesi

Tarimsal isletmelerin ekonomik analizinde kullanilan hesaplama yontemlerinden
faydalanilmistir. Gemilerin ekonomik ve mali yonden basarilarini ortaya koymasi

icin hesaplanan baglica deger ve gostergeler soyledir;

1. Gayrisafi Hasila ; 2016-2017 av sezonunda incelenen gemilerin avladiklari
tirtinlerin satis degerini olarak alinmistir. Aile ve gemi iginde tiiketilen miktarlar ve
karaya cikarilamayan 1skarta iriinlerin kaydi bulunmadigi i¢in hesaplamaya dahil

edilmemistir.

2. Briit Kar ; Gayrisafi hasila degerinden degisen masraflarin ¢ikarilmasiyla elde

edilmistir.

3. Saf Hasila ; Saf hasila igletmenin sermayesinin meydana getirdigi kiymettir. Aktif
sermayenin rant1 olarak tanimlanmaktadir. Gayrisafi hasila degerinden isletme

masraflarinin ¢ikarilmasiyla elde edilmistir.

4. Safi Kar ; Kar veya safi kar, biitin isletmelerde en Onemli mali basari
gostergesidir. Gayrisafi hasila degerinden iiretim masraflarinin ¢ikarilmasiyla elde

edilmistir.

5. Rantabilite ; Isletmenin karmi nisbi olarak agiklayan bir kavramdir. Rantabilite,
mutlak kar kavramina gore daha kullanigh bir kriterdir. Sermayeden hangi oranda kar
saglandigin1 gosterir. Iki ayri rantabilite hesabi yapilabilir. Bunlardan birisi Oz
Sermaye Rantabilitesi veya Mali Rantabilite, digeri isletme Sermayesi Rantabilitesi
veya Ekonomik Rantabilitedir. Bunlari hesaplamada; Mali Rantabilite (Oz Sermaye
Rantabilitesi) = Safi Kar / Oz Sermaye * 100 , Ekonomik Rantabilite (Isletme
Sermaye Rantabilitesi) = (Safi Kar + Yabanci1 Sermaye Faizi) / Aktif Sermaye * 100
formiilleri kullanilmistir. Rantabilite oranlarinin degerlendirilmesinde %10 sinir1 baz
alimmisg ve %10 ve tizeri iyi %10 alt1 kotii olarak degerlendirilmistir (Tietze vd.
2005).
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

4.1. Balik¢l Gemilerinin Fiziksel Ozellikleri
4.1.1. Balik¢1 Gemilerinin Boy Dagilimlar:

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig1 yapan 14
adet balik¢1 gemisi boy uzunluklarina gore incelendiginde dip trolii gemilerinin tam
boy uzunluklari minimum 12 m, maksimum ise 23 m olarak tespit edilmistir.
Kastamonu Ilindeki dip trolii avciligi yapan balik¢1 gemilerinin ortalama boyu ise

14.79 m olarak hesaplanmistir (Sekil 4.1.).
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Sekil 4. 1 Balik¢1 Gemilerinin Boy Dagilimi (m)

Tepit edilen sonuglar, Unal (1995) tarafindan foca tollerinde tespit edilen 15 - 25 m
(ort 21 m), Celiker vd. (2006) Karadeniz’deki av faaliyetinde bulunan gemilerin
sosyo-ekonomik analizini yaptigi ¢alismada tespit etmis olduklart 12,12-27,50 m,
Rad ve Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trolleri i¢in tespit ettigi 13 - 27 m ve (ort
19,5 m), Celiker vd. (2006) Karadeniz’deki av faaliyetinde bulunan gemilerin sosyo-
ekonomik analizini yaptig1 c¢alismada tespit etmis olduklar1 12,12-27,50 m ve
Coskun (2010) tarafindan Sinop trolleri i¢in tespit edilen (ort. 15,52 m) ile benzerlik

gostermektedir. Ulkemizin farkli bolglerinde farkli zamanlarda yapilan ¢alismalar
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gdz Oniine alindiginda trol avciligi yapan balik¢1 gemilerinin boy uzunluklarina

iligkin bir profil ¢izmek miimkiin olmaktadir.
4.1.2. Balik¢1 Gemilerinin Yapim Malzemeleri

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig1 yapan 14
adet balik¢1 gemisinin 10 adedi ahsap malzemeden 4 adedi ise sac malzemeden imal

edilmistir (Sekil 4.2).

m Ahsap

M Sac

Sekil 4. 2. Gemi Yapim Malzemeleri

Rad ve Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trollerinin yapim malzemeleri igin tespit
edilen %66,7 ahsap, %33,3 sac malzeme tespitlerine uyumlu, Coskun (2010)
tarafindan Sinop trolleri i¢in tespit edilen %50 ahsap, %50 sac malzeme oranina
uygun degildir. Ahsap malzemeden yapilan gemiler, sac malzemeden yapilanlara
nazaran daha daha az maaliyetlidir. Ancak, ahsap gemiler daha fazla bakim onarima
ihtiya¢ duymakta ve ekonomik Omrii sac gemilere nazaran daha az olmaktadir.
Endiistriyel av araci kullanan yeni yapim balik¢1 gemilerinde daha ¢ok sac malzeme

tercih edilmektedir.
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4.1.3. Balik¢1 Gemilerinin Motor Giigleri

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig yapan 14
adet balik¢1 gemisi motor giiglerine gore incelendiginde minimum motor giicii 185
hp, maksimum motor giicii 485 hp olarak tespit edilmistir. Kastamonu ilindeki dip
trolii avcilig1 yapan balik¢r gemilerinin toplam motor giicleri 4180.40 hp, ortalama
motor gligleri ise 298.60 hp olarak hesaplanmistir (Sekil 4.3).

B Motor Giicl
600,00
500,00 4850
) 430,0
400,00
285,0 3000 3100
300,00 200

216,0 2194

185,0 190,0 190,0

200,00

100,00 -

0,00 -

Sekil 4.3. Gemilerin Motor Giiglerine Gére Dagilimi (hp)

Bu sonuglar; Sandra (2000) Kuzey Afrika ve Akdeniz kiyilarinda avlanan karides
trollerinde tespit edilen ortalama 330 hp, Unal (2004) tarafindan foga trollerinde
tespit edilen ortalama 324 hp, Rad ve Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trolleri i¢in
tespit edilen ortalama 364,20 hp degerlerine benzerlik gostermektedir. Ancak,
Coskun (2010) tarafindan Sinop trolleri igin tespit edilen 583,61 hp degerinden
distiktiir. Bu fark 6rneklenen Sinop trolleri arasinda boy ve tonaj a¢isindan daha

iistlin nitelikte gemilerin olmasindan kaynaklanabilir.
4.1.4. Balik¢1 Gemilerinin Yaslari

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig: yapan 14

adet balik¢1 gemisi yapim yillarina gore incelendiginde, en eski balik¢i gemisi 33
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yasinda, en yeni balik¢1 gemisi ise 1 yasindadir. Kastamonu ilindeki dip trolii aveilig

yapan balik¢1 gemileri ortalama yas1 14 olarak hesaplanmistir (Sekil 4.4).

Unal (2004) tarafindan Foga trolleri igin tespit edilen ortalama 17,3 yas, Rad ve
Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trolleri i¢in tespit edilen ortalama 21,7 yas ve
Coskun (2010) tarafindan Sinop trolleri i¢in tespit edilen ortalama 16,37 yas

bulgulular ile benzerlik gostermektedir.
4.1.5. Balik¢1 Gemilerinin Av Araclar1 Mevcudiyeti

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig yapan 14
adet balik¢1 gemisinin toplam 64 takim av araci mevcut olup, bu av araglarinin 38
takimi ise dip troliidiir. Her balik¢1 gemisinde minimum 2 takim dip trolii mevcuttur.
Av araglari mevcudiyetinin g¢esitliligi balikgr gemilerinin zaman zaman farkli
yontemlerle farkli tiirlerin aveiliklarina yonelebildiklerini gostermektedir. 1 Eyliil
2016 oncesinde dip trolii icin avcilik sezonu baglangic tarihi 15 eylil olarak
belirlenmis ve diger endiistriyel av araglarindan 15 giin sonra av faaliyetine
baslamaktaydilar. Bat1 Karadeniz’de genellikle bu siireyi girgir aglar ile palamut
avcili@i ve son yillardaki fiyat artiglart nedeniyle algarna ile deniz salyangozu
avciligi ile degerlendirmekteydiler. Av araglarinin gesitliligi bolgede bir ¢ok tiiriin av

vermesinden kaynaklanmaktadir. (Tablo 4.1)

Tablo 4. 1. Gemilerin Av Ara¢lart Mevcudiyeti

Dip Trolii Ortasu Troli Girgir Algarna Alamana

38 3 10 11 22

4.1.6. Balik¢1 Gemilerinin Miilkiyet Durumu

Arastirma kapsaminda degerlendirilen balik¢t gemilerinin  miilkiyet durumu
incelendiginde 12 balik¢1 gemisinin tek bir sahibi oldugu, 2 geminin ortakli oldugu
tespit edilmistir. Kastamonu Ilinde dip trolii avciligr yapan kiralik balik¢i gemisi
bulunmamaktadir. Ortakli olan balik¢1 gemilerinin ise ortaklarinin kardes olduklar
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bir tanesinin miras, bir tanesinin satin alma yoluyla elde edildigi tespit edilmistir.
Gemi miilkiyet durumlart irdelenecek olursa, hicbir geminin sahibinin tiizel kisi
olmamasi ve ortakliliklarin aile i¢inde olmasi gibi 6zellikleri ile tarim sektoriindeki

kiictik aile isletmelerine benzemektedirler.
4.2. Balik¢1 Gemisi Sahiplerinin Sosyal Yapisi
4.2.1. Egitim Durumlari

Kastamonu Ilinde arastirma konusu gemi sahip ve yetkili ortaklarmin egitim
durumlan incelendiginde 14 balik¢1 gemisinin yetkililerinin 8’i ilkokul 6’sinin ise

lise mezunu oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.4).

o jlkokul

mLise

Sekil 4. 4. Balik¢ilarin Egitim Durumu

Egitim durumlarina iliskin ge¢mis calismalara goz atildiginda; Navy ve Bun
(2001)’un Kambogya’da yaptiklar1 ¢alismada, ortaokul egitimi % 37,50, ilkokul %
31,25, lise egitimi % 12,50, iiniversite ve {stil egitim % 6,25 ve egitimsiz % 12.50
bulunmustur. Yiicel (2006) Ordu Unye ve Kastamonu Inebolu arasinda gerceklesen
balik¢iligin sosyo-ekonomik durumunu inceledigi ¢alismasinda; balik¢ilarin egitim
diizeyini, %66 Ilkokul, %18 lise, %15 ortaokul ve %1 yiiksek Ogretim olarak,
Uzmanoglu ve Soylu (2006) Sakarya Karasu Ilgesindeki yapmis olduklari ¢alismada;
balik¢ilarin egitim diizeyini, % 78,57 ilkokul, %14,29 lise, %3,57 ortaokul ve %3,57
yiiksek dgretim olarak, Ozyurt (2013) Orta ve Dogu Karadeniz’deki kiigiik dlgekli
balik¢ilar ile yapmis oldugu calismada; balik¢ilarin egitim diizeyini, %48,21 ilkokul,
%23,21 lise, %20,83 ortaokul, %5,36 yiiksek 6gretim, %1,79 okur yazar ve %0,06

okur yazar olmayan olarak, Ozbek (2014) Dogu Karadeniz’de yapmis oldugu
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calismada, Sinop’taki balik¢ilarin egitim diizeyini %50 ilkokul, %13 lise ve %38
orta okul olarak tespit etmislerdir. Diger caligmalarda elde edilen sonuglarla
benzerlikler goriilmekle birlikte egitim diizeyinde cesitlilik olmamasi bahsedilen
caligmalarda incelenen kisi sayisinin  fazla olmasindan  kaynaklandigi

distiniilmektedir.

4.2.2. Gemi Sahiplerinin Yasi

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig: yapan 14
adet balik¢1 gemisi sahiplerinin yaslari incelendiginde; en yaslist 69 en genci ise 28
yasindadir. Kastamonu Ilindeki dip trolii avciligi yapan balikgr gemisi sahip ve

ortaklarinin ortalama yas1 45.88 olarak hesaplanmistir.

Balik¢ilik meslegindeki siireleri incelediginde ise meslekte en yeni olan 2 yil en eski
olan ise 50 yildir balik¢ilik yapmaktadir. Ortalama balik¢ilik yaptiklar: yil ise 20,32
yil olarak hesaplanmistir. Navy ve Bun (2001)’in Kambogya’da yaptiklar1 bir
caligmalarinda, yas dagilimi 29 ile 57, Chaves ve vd. (2002)’nin Brezilya’da
yaptiklar1 bir bagka ¢aligmada ise yas dagilimi 31 ile 40 arasinda, Uzmanoglu ve
Soylu (2006) Sakarya Karasu Ilgesindeki yapmis olduklari galismada elde edilen
ortalama balik¢1 yas1 51 ve ortalama balikeilik siireleri 27 yil olarak tespit edilen

bulgular ile paralellik gostermektedir.

4.2.3. Gemi Sahiplerinin Cocuk Sayis1

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avciligi yapan 14
adet balik¢1 gemisi sahip ve yetkili ortaklarinin ¢cocuk sayilar1 incelendiginde; en ¢ok
cocugu olanin 5, en az ¢ocugu olaninda 1 olarak tespit edilmistir. Kastamonu Ilindeki
dip trolii avciligi yapan balik¢t gemisi sahip ve ortaklarinin ¢ocuk sayilarinin

ortalama ortalamas1 2.57 olarak hesaplanmistir.

34



4.2.4. Gemi Sahiplerinin Sosyal Giivenceleri

Kastamonu line kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig1 yapan 14
adet balik¢1 gemisi sahip ve yetkili ortaklarinin sosyal glivenceleri incelendiginde; 8
kisinin bagkur’lu, 3 kisinin ssk’li, 2 kiginin emekli ve 1 kisinin de gss sosyal
giivencesine sahip oldugu tespit edilmistir. Sosyal giivencesi olmayan mevcut
degildir. Yiicel (2006) Ordu Unye ve Kastamonu inebolu arasinda gergeklesen
balik¢iligin  sosyo-ekonomik durumunu inceledigi c¢alismasinda; balik¢ilarin
%17’sinin Ssk, %22’sinin Bag-Kur, %3 liniin emekli sandig1, %58’lik bir kisminin

higbir sosyal giivencesi olmadigi belirlenmistir (Sekil 4.5).

%14,29 -
EBAGKUR

B SSK
EMEKLI
mGSS

Sekil 4. 3. Balik¢ilarin Sosyal Giivence Durumu

4.3. Balik¢1 Gemilerinin Av Faaliyetleri

Arastirma kapsaminda degerlendirilen balik¢i gemilerinin 2016-2017 av sezonunda
ortalama denize ¢ikilan giin sayis1 en az, 40 en fazla 130 giin olarak bildirilmis olup,
ortalama denize ¢ikilan giin sayis1 91,43 giin olarak hesaplanmistir. Bir gilinde
yapilan operasyon sayist incelendiginde; 2-4 arasi av operasyonu yapildigi tespit
edilmis ve ortalama giinliik av operasyon sayis1 3,36 olarak hesaplanmistir. 2016-
2017 av sezonunda, gemi basi ortalama dip trolii operasyon sayisi ise 313 olarak
hesaplanmistir. Daha onceki calgsmalarda; Uzmanoglu ve Soylu (2006) Sakarya
Karasu Ilgesindeki balik¢1 gemilerinin denizde avlanma giin sayis1 30-240 giin arasi

degistigini, ortalama denizde avlanma giin sayisin1 108 giin olarak bildirmistir. Unal
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(2003) Foga trollerinin avlanma giin sayisini, 100-226 giin aras1 ve ortalama 136 giin
olarak belirtilmistir. Rad ve Delioglan (2008) Tasucu trolleri i¢in yapilan ¢alismada
ortalama avlanilan giin sayis1 187 giin oldugunu belirtmislerdir. Denize ¢ikilan gilin
sayisinin Kastamonu Ilindeki trollerde daha az olmasinin sebepleri irdelenecek
olursa; Mersin Tasucu ve Izmir Fogada ile Bat1 Karadeniz arasindaki hava, deniz ve
av sahast farkliliklarindan ve sezon igerisinde yasanan motor arizasi vb. miicbir

sebeplerden kaynaklanabilecegi diisiiniilmektedir.

Her gemi i¢in ¢alisan sayist kaptan dahil, en az 3 en fazla 6 kisi olarak bildirilmis
olup, ortalama gemi basina diisen ¢alisan sayis1 4,21 olarak hesaplanmistir. Unal
(1998) tarafindan Foga trolleri icin tespit edilen kaptan dahil 4 kisi ve Rad ve
Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trolleri i¢in bildirilen kaptan dahil ortalama 4

kisi bulgular ile benzerlik gostermektedir.
4.4. Balik¢1 Gemilerinin Sermaye Yapisi

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii avcilig: yapan 14
adet balik¢1 gemisi gemi sermayelerine gore incelendiginde, en az gemi degeri 206
000 ¥ en fazla gemi degeri ise 1 050 000 ¥ olarak tespit edilmistir. Kastamonu
Ilindeki dip trolii aveilii yapan balik¢i gemilerinin toplam degeri 4 408 750 %,
ortalama gemi bas1 degeri 314 911 ¥ olarak, av araglarinin toplam degeri 1 079 350
P ortalama deger ise 77 096 ¥ olarak hesaplanmustir. Pasif sermaye igerisinde 6z

sermayenin ve borg¢larin orani ise sirastyla, %87,93 ve %12,07 dir (Tablo 4.2).

Bu sonuglar1 daha 6nce yapilan ¢alismalar ile karsilastirilacak olursak; Celiker vd.
(2006) tarafindan Karadeniz Bolgesi’ndeki troller igin tespit edilen 206 591 £ gemi
degeri, Celiker vd. (2008)’in Ege Bolgesi'ndei troller igin tespit edilen 234 909 ©
gemi degeri, Rad ve Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trolleri i¢in bildirilen 172
044 89 £ gemi degeri ve Coskun (2010) tarafindan Sinop trolleri igin tespit edilen
206 418 © gemi degerlerinden yiiksek goziikkmektedir. Bu sonuglarin arastirma

yapilan yillar arasindaki farklardan ve doviz kurunda yasanan yiikselmeler sonucu

maliyetlerde yasanan artislardan kaynaklandigi diisiiniilmektedir.
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Sermaye unsurlart incelendiginde; aktif sermaye icerisinde en biiylk pay gemi
sermayesine aittir (%74,62), bunu sirasiyla, av araglari sermayesi (%18,27) ve para
sermayesi (%7,11) izlemektedir. Gemi sermayesininin aktif sermayedeki orani
irdelenecek olursa; Celiker vd. (2006 ve 2008) tarafindan Karadeniz ve Ege’deki
orta ve biiyiik 6lgekli baliker tekneleri igin elde ettikleri bulgularla (Karadeniz igin
%75,00, Ege i¢in %58,03) ve Coskun (2010) Sinop’taki orta ve biiyiik dl¢ekli balik¢t
gemileri i¢in yapmis oldugu arastirma sonucu tespit ettigi (%69,67) oranlariyla

benzerlik gostermektedir.

Tablo 4. 2. Gemi Basina Diisen Sermaye Yapisi

Sermaye Unsurlari Deger () Oran (%)
A. Aktif Sermaye
I. Gemi Sermayesi 314 911 74,62

I1. Isletme Sermayesi
1. Sabit [sletme Sermayesi

A) Av Araglar1 Sermayesi 77 096 18,27
2. Déner Isletme Sermayesi

A) Para Sermayesi 30000 7,11
Toplam Aktif Sermaye 462 007 100,00
B. Pasif Sermaye
1. Borglar 50 929 12,07
2. Oz Sermaye 411078 87,93
Toplam Pasif Sermaye 462 007 100,00

4.5. Gayrisafi Hasila (Briit Gelir)

Kastamonu Iline kayitli olan ve 2016-2017 av sezonunda dip trolii aveiligi yapan 14

adet balik¢1 gemisinin balik satisindan elde etmis oldugu gelirlerin toplami 2 157 442
P olarak belirlenmistir. En az av getirisi olan gemi 52 000 © degerinde av gelirine
sahip iken en fazla av gelirine sahip gemi 273 750 © degerinde av faaliyetinde
bulunmustur. Gemi basina diisen ortalama gelir ise 154 103 © olarak hesaplanmstir.
Toplam avlanilan iiriin 377 540 kg olup, gemi basina diisen miktar 26 967,14 kg, ve

bir geminin av faaliyeti amaciyla denize ¢ikilan giin bazinda ortalama av miktar ise

294, 95 kg olarak hesaplanmistir (Tablo 4.3).
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Rad ve Delioglan (2008) tarafindan Tasucu trollerinde gemi basina av miktarin1 34
109,2 kg, giinliik av miktarin ise 182,4 kg olarak tespit etmislerdir. Unal (1995)
foga trollerinde sezonda toplam 831 600 kg, gemi basina sezonda 39 600 kg, giinliik
av miktarini ise yaklasik 210 kg olarak hesaplamistir. Kastamonu trollerinin giinliik
performanslar1 goz oniine alindiginda diger bolgelerin trol av miktarlarina yakin
sonuglar elde etmektedirler. Ancak, toplam miktarin diisiik olarak tespit edilmesinin
sebebi denize cikilan glin sayilarinin daha az olmasindan kaynaklanabilecegi

seklinde yorumlanmaktadir.

Tablo 4. 3. Avlamilan Su Uriinleri Miktarlar:

AVLANILAN MIKTAR ORAN OEE’:&G:’;%A TOPLAM (f) ORAN
el N N
URUNLER (KG) (%) FIYATI (t) (%)

Mezgit 265 834 70,41 5 1329170 61,61
Barbunya 69 598 18,43 7 487 186 22,58
Kalkan 4016 1,06 75 301 200 13,96
Tirsi 33 849 8,97 1 33 849 1,57
Iskorpit 3944 1,04 1 3944 0,18
Liifer 299 0,08 7 2093 0,10
GENEL
TOPLAM 377540 100,00 - 2157 442 100,00
Gemi Bagina

Diisen Miktar 26 967,14 154 103

Denize Cikilan
Giin Basina 294,95 1 685,47

Diisen Miktar

Gayrisafi hasilanin birimler bazinda oranlamalarma bakilacak olursa; 1 £ aktif
sermayeden elde edilen gayrisafi hasila degeri 0,33 £, 1 m gemi boyuna diisen
gayrisafi hasila degeri 10 419,40 £, 1 hp motor giiciine diisen gayrisafi hasila degeri
516,07 © ve denize ¢ikilan giin sayisina oranlandiginda ise 1 giinliik av faaliyeti

sonucu elde edilen gayrisafi hasila degeri ise 1685,47 ¥ olarak hesaplanmistir (Tablo
4.4).
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Tablo 4. 4. Gemi Basina Diisen Gayrisafi Hasila Degeri

Gayrisafi Hasila Deger (1) %
Balik Satisindan Elde Edilen Gelir 154 103 100,00
Toplam Gayrisafi Hasila 154.103 100,00
Gayrisafi Hasila / Aktif Sermaye 0,33
Gayrisafi Hasila / Ort. Gemi Boyu 10 419,40
Gayrisafi Hasila / Ort. Motor Giicii 516,08
Gayrisafi Hasila / Ort. Denize Cikilan Giin Sayisi 1 685,47

4.6. Masraflar

Isletme masraflar;; gayrisafi hasilayr elde etmek igin, isletmeye yatirdigi aktif
sermayenin faizi hari¢, yapmis oldugu masraflarin toplamini ifade etmektedir.
Uretim masraflar1 ise aktif sermaye faizi degerinin isletme masraflari degerine
ilavesiyle bulunmaktadir. (Erkus vd. 1995). Aktif sermayenin faiz karsiliginin
hesaplanmasinda, 2016-2017 yillarinda Ziraat Bankast ve Tarim Kredi
Kooperatiflerince su triinleri aveiligi kisa vadeli isletme kredisi faiz orani olan %4,

doner sermaye faizi hesaplanmasinda yaris1 baz alinmigtir.

Iscilik masraflarinin hesaplanmasina, yabancilara ddenen {icretlerin yaninda, gemi
sahibi dahil aileden av faaliyetine katilanlarin oranlar1 24 erkek is giicti birimi olarak
hesaplanmis ve gemi basina diisen deger ise 1,71 EIB olarak hesaplanmistir
Yabacilara ddenen iicretler ve aile is gilicii karsiligi toplam is¢ilik masraflarini
olusturmaktadir. (Yabanci Is Giiciine Odenen Ortalama Ucret + ( 1,71 EiB x 2016-
2017 Ortalama Giinliik Asgari Ucret x Denize Cikilan Giin Sayis1) =Toplam Iscilik
Masraflari)

Arastirmaya konu 14 balik¢t gemisinin, 2016-2017 yili balik¢ilik av sezonu
degerlendirmesinde; gemi basina diisen isletme masraflar1 110 983  iiretim
masraflar1 ise 129 463 t olarak hesaplanmistir. Balik¢i gemilerinin, degisen

masraflar1 71 909 ©, sabit masraflar, 39 074 ©, ve aktif sermaye faizi 18 480 ¥ olarak

bulunmustur. Incelenen balikgt gemilerinin, isletme giderlerinin ortalama,
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%64,79’unun degisen %35,21’inin sabit masraflardan meydana geldigi tespit
edilmistir. Bu tespitler; Pascoe vd. (1996)’nin Ingiltere kanali filosunu arastirdig1
calismasinda tespit edilen deger (%61,10 ve %38,9), Celiker vd. (2008)’in Ege
Bolgesi’nde (%74,56 ve %25,44) ve Coskun (2010) Sinop’ta troller icin tespit ettigi
degerler (% 77,50 ve %22,50) ile uyumludur.

Isletme masraflar1 icerisinde en biiyiik pay, 32 423 £ (%29,21) degeri ile iscilik
giderine aittir. Iscilik giderlerini takiben sirasiyla, akaryakit ve yag gideri 31 545 ©
(%28,42), gemi ve av araglar1 bakim onarimi 23 446 £ (%21,13), gemi ve av araci
amortismam 14 436 © (%13,19), kumanya giderleri 3 585 ¥ (%3,23), doner sermaye
faizi gideri 1 410 © (%1,27), vergi har¢ vb. giderler 1000 £ (%0,90), av faaliyeti
esnasinda kullanilan kiyafetlerin giderleri, 982 © (%0,88), kasa, kutu ve buz giderleri
964 © (%0,87), ruhsat tezkereleri vb. evrak giderleri 609 £ (%0,55), kooperatif

tiyelik iicretleri 383 © (%0,35) olarak belirlenmistir. Uretim masraflar1 igerisindeki
oranlar ise sirasiyla; is¢ilik giderleri %25,04, akaryakit ve yag gideri %24,37, gemi
ve av araclar1 bakim onarim %18,11, gemi ve av aracit amortismani %11,31,
kumanya giderleri %2,77, doner sermaye faizi gideri %1,09, vergi harg¢ vb. giderler
%0,77, av faaliyeti esnasinda kullanilan kiyafetlerin giderleri %0,76, kasa, kutu ve
buz giderleri %0,74, ruhsat tezkereleri vb. evrak giderleri %0,47 ve kooperatif iiyelik
ticretleri %0,30 olarak hesaplanmustir. Uretim masraflar1 icerisinde, isletme
masraflar1 oran1 % 85,73, aktif sermayenin faiz karsilig1 orani ise %14,27 olarak yer

almaktadir (Tablo 4.5).

Tablo 4. 5. Gemilerin Masraf Unsurlarimn Dagilimi

Deger Isletme Uretim
Masraf Unsurlari ) Masraflari Masraflari
Orani (%) Orani (%)
Akaryakit Ve Yag 31545 28,42 24,37
Iscilik (Tayfa) 32 423 29,21 25,04
Kumanya 3585 3,23 2,77
Kasa/Kutu Ve Buz 964 0,87 0,74
Pazarlama - 0,00 0,00
Giyim 982 0,88 0,76
Vergi Har¢ V.B. 1000 0,90 0,77
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Tablo 4.5.”in devami

Toplam (1) 70 499 63,52 54,45
Doner Sermaye Faizi (%2) (2) 1410 1,27 1,09
Degisen Masraflar Toplamu (3=1+2) 71909 64,79 55,54
Gemi Ve Av Araci Bakim Onarim 23 446 21,13 18,11
Gemi Ve Av Araci Amortismani 14 636 13,19 11,31
Ruhsat Tezkereleri V.B 609 0,55 0,47
Kooperatif Ucreti 383 0,35 0,30
Sabit Masraflar Toplami (4) 39074 35,21 30,18
Isletme Masraflar1 Toplan (5= 3+4) 110 983 100,00 85,73
Aktif Sermayenin Faiz Karsilig1 (%4) (6) 18 480 14,27
Uretim Masraflar1 Toplam
(7= 5+6) P 129 463 100,00

Cann ve Mounsey (1990), Avusturalya Kuzey Territorye bitisik sularda demersal
tuzaklarla yapilan avciligi incelemis ve toplam giderin %33,2°sinin pazarlama
%26,8’inin is¢ilik, %10,7’sinin akaryakit ve yag, %7,3’linlin, bakim/onarim
giderinden olustudugunu tespit etmistir. Celiker vd. (2006), Karadeniz’de av faaliyeti
gerceklestiren balig1 gemilerini inceledigi ¢calismasinda; trollerde masraflar igerisinde
tayfa payinin %39,12 ile birinci sirada yer aldigini belirtmislerdir. Rad ve Delioglan
(2008), Tasucu trollerini inceledigi caligmalarinda; toplam masraf icerisinde yakit
%49,8 ve is¢ilik %11,3 pay alirken, sabit masraf unsurlar1 olan bakim-onarim %
10,3, amortisman %6,7 ve firsat maliyeti %11,8 pay aldigini belirtmislerdir. Coskun
(2010) tarafindan Sinop Ilindeki orta ve biiyiik dlgekli balik¢1 gemileri ile yapilan
caligmasinda; trollerde isletme masraflari, akaryakit ve yag gideri %19,63, tayfa
gideri %27,26 ve bakim onarim gideri ise %9,46 olarak tespit editmistir. Daha once
yapilan calismalardan da goriilecegi iizere isglicii maliyeti trollerdeki isletme
masraflar icerisinde birinci sirada yer almakta bunu takiben akaryakit ve yag
masraflart gelmektedir. Ancak, Rad ve Delioglan (2008) Tasucu trollerini
inceledikleri caligmalarinda isgiicli maaliyeti olarak bildirlikleri %11,3’liik oran hem
mevcut calismamizla hem de diger ¢alismalar ile uyumsuz goziikmektedir. Bunun
sebebinin Akdeniz boélgesinde uluslararast sularda gerceklesen av faaliyetleri

nedeniyle artan yakit maliyetleri olabilecegi diisliniilmektedir.
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4.7. Briit Kar

Av faaliyetinde bulunan balik¢i gemilerinin briit kar degeri, 82 194 % olarak
hesaplanmustir. Briit kar’in birimler bazinda oranlamalarina bakilacak olursa; 1 ©
aktif sermayeden elde edilen briit kar degeri 0,18 £, 1 m gemi boyundan elde edilen

briit kar degeri 5 557 £ 1 hp motor giiciine diisen briit kar degeri 275, 26 ¥ ve denize
c¢ikilan giin sayisina oranlandiginda ise 1 giinliik av faaliyeti sonucu elde edilen briit

kar degeri ise 898,98 ¥ olarak hesaplanmustir (Tablo 4.6).

Tablo 4. 6. Gemi Basina Diisen Briit Kar

Briit Kar Deger (1)
Gayrisafi Hasila (1) 154 103
Degisen Masraflar (2) 71909
BritKar (3=1-2) 82 194
Briit Kar / Aktif Sermaye 0,18
Briit Kar / Ort. Gemi Boyu 5 557
Briit Kar / Ort. Motor Giicu 275,26
Briit Kar / Ort. Denize Cikilan Giin Sayist 898,98

4.8. Saf Hasila

Av faaliyetinde bulunan balik¢i gemilerinin yatirdiklari sermayenin getirdigi gelir
olarak tanimlanan saf hasila degeri, 43 120 © olarak hesaplanmistir. Saf hasilanin
birimler bazinda oranlamalarina bakilacak olursa; 1t aktif sermayeden elde edilen
saf hasila degeri 0,09 £, 1 m gemi boyundan elde edilen saf hasila degeri 2 915,48 %,
1 hp motor giiciine diisen saf hasila degeri 144,41 © ve denize ¢ikilan giin sayisina

oranlandiginda ise 1 giinliik av faaliyeti sonucu elde edilen saf hasila degeri ise

471,62 ¥ olarak hesaplanmustir. (Tablo 4.7)
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Tablo 4. 7. Gemi Basina Diisen Saf Hdstla Degeri

Saf Hasila Deger (1)

Gayrisafi Hasila (1) 154 103

Isletme Masraflari (2) 110 983

SafHasila (3=1- 2) 43 120

Saf Hasila / Aktif Sermaye 0,09

Saf Hasila / Ort. Gemi Boyu 2 915,48

Saf Hasila / Ort. Motor Giicu 144,41

Saf Hasila / Ort. Denize Cikilan Giin Sayisi 471,62

4.9. Safi Kar

Saf hasila hesabinda aktif sermayenin faiz karsiligi giderler arasinda goz ardi
edilmekte olup, safi kar hesaplamasinda ise dahil edilmektedir. 2016-2017 balikgilik
av sezonunda Kastamonu iline kayitli dip trolii gemilerinin safi kar degeri 26 050
TL/Gemi  olarak  hesaplanmistir. ~ Safi  kar degeri  birimler bazinda
degerlendirildiginde; 1 TL aktif sermayeden elde edilen safi kar 0,06 TL, 1 m gemi
boyundan elde edilen safi kar 1 761,33 TL, 1 hp motor giiciine diisen safi kar degeri
87,24 TL ve denize c¢ikilan giin sayisina oranlandiginda ise 1 giinliik av faaliyeti

sonucu elde edilen safi kar degeri ise 284,92 TL olarak hesaplanmistir (Tablo 4.8).

Tablo 4. 8. Gemi Bagina Diisen Safi Kar degeri

Safi Kar DEGER (%)
Gayrisafi Hasila (1) 154 103
Uretim Masraflar (2) 129 463
SafiKar (3=1- 2) 24 640
Safi Kar / Aktif Sermaye 0,05
Safi Kar / Ort. Gemi Boyu 1665,99
Safi Kar / Ort. Motor Giicii 82,52
Safi Kar / Ort. Denize Cikilan Giin Sayisi 296,50

4.10. Rantabilite

Av faaliyetinde bulunan balik¢1 gemilerinde, kullanilan sermayeden hangi oranda

kazang (kar) saglandigin1 gosteren deger rantabilitedir. Av faaliyetinde bulunan
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balik¢1 gemilerinde borglarda toplam sermaye icerisinde degerlendirildiginden dolay1
hesaplamamizda hem mali hem de ekonomik rantabilite hesaplanmigtir. 2016-2017
balik¢ilik av sezonunda Kastamonu iline kayith dip trolii gemilerinin ortalama mali
rantabiliteleri %5,99 ekonomik rantabilite orani1 ise % 5,88 olarak hesaplanmustir.
Mali rantabilite oraninin, ekonomik rantabilite oranindan yiiksek olmasi, 6z

sermayenin daha verimli kullanildigin1 gostermektedir (Tablo 4.9).

Tablo 4. 9. Ekonomik ve Mali Rantabilite

Rantabilite Deger (P)
Safi Kar (1) 24 640
Aktif Sermaye (2) 462 007
Oz Sermaye (3) 411 078
Yabanci Sermaye Faizi (4) 2 546
Mali Rantabilite (1 /3 * 100) % 5,99
Ekonomik Rantabilite ( (1+4) / 2 * 100) % 5,88

Bu sonuglar; Unal ve Hossucu (1996) Foca trollerinin ekonomik analizi iizerine
yiiriittiikleri calismada, 1994-1995 yili av sezonuna ait %92,5 ekonomik rantabilite
oranindan, Unal (2002) Foca trolleri igin tespit etmis oldugu, %79,7 ekonomik
rantabilite ve %71 mali rantabilite oranindan, Tietze vd. (2005) tarafindan Norveg
pelajik trolleri icin tespit edilen %25 oranindan, Yigit (2007) tarafindan Orta
Karadeniz’de 4 adet trol gemisi i¢in tespit edilen %24; %I18; %16 ve %12
oranlarindan, Rad ve Delioglan (2008) tarafindan tasucu trollerinde tespit edilen
%38,40 ekonomik rantabilite oranindan, diisiik olarak tespit edilmistir. Ancak,
Tietze vd. (2005) tarafindan Fransa’daki 15-17,5 m kiyi trollerinde tespit edilen %2
oranindan yiiksek ve Coskun (2010) tarafindan Sinop trolleri i¢in tespit edilen %4,40
oranina benzer olarak tespit edilmistir. Gozlenen bu farkhiliklarin;  gemi
bliytikliikleri, av sahalarindaki farkliliklar, av sezonlar1 arasindaki farkliliklar ve
avlanan tiirlerin ekonomik degerinden kaynaklandigi disiiniilmektedir. Ayrica,
Ulkemizde 15 Nisan- 15 Temmuz Arasi Akdeniz’de, 15 Temmuz-15 Eyliil arasi
Ege’de uluslararast sularda trol avcili@i yapilmaktadir. Karadeniz ve Marmara
sezonun kapali oldugu bu donemlerde piyasadaki arzin diismesi sebebiyle balik

fiyatlar ¢ok yiikselmekte, rekabet azalmakta ve bolgede ¢alisan troller {irlinlerini cok
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iyi fiyatlara elden c¢ikarmaktadirlar. Akdeniz ve Ege trollerinin Karadeniz
trollerinden daha avantajli sonuclar elde etmesinin sebeplerinden biri olabilecegi

distintiilmektedir.

4.11. Rantabilite Faktorii

Av faaliyetinde bulunan balik¢1 gemilerinde, elde edilen saf hasila degerinin toplam
gelirler icerisindeki oran1 bize rantabilite faktoriinii vermektedir. 2016-2017
balik¢ilik av sezonunda Kastamonu iline kayitli dip trolii gemilerinin ortalama

rantabilite faktorii %28,90 olarak hesaplanmistir (Tablo 4.10)

Tablo 4. 10. Rantabilite Faktorii

Rantabilite Faktorii Deger ()
Gayrisafi Hasila (1) 154 103

Saf Hasila (2) 43 120
Rantabilite Faktorii (3=2/1 * 100) % 27,98

Sonug olarak; Kastamonu ilinde 2016-2017 balikgilik av sezonunda dip trolii aveilig
yapan balik¢1t gemilerinin fiziksel 6zellikleri; iilkemizde daha oOnce c¢alismalarda
tespit edilen bulgular ile benzerlik gosterdigi, balik¢ilarin sosyal yapisinin da aym

sekilde benzerlik gosterdigi sonucuna varilmastir.

Dip trolii gemilerinin, ekonomik performans: goéz Oniine alindiginda ise; gecmis
yillarda yapilan ¢alismalarda daha verimli sonuclara ulasildig1 ancak, daha sonra bu

sonuglarin azalma egiliminde oldugu goriilmiistiir. Bunun sebebi irdelenecek olursa;

- Balik¢1 gemilerinin ve donanimlarinin fiyatlarinin, doviz artisina miiteakip
stirekli artig gostermesi,

- Sabit ve degisken giderlerin her gecen giin artig géstermesi,

- Avlanma sermayesine yapilan yatirimlarin balik¢iya ayni oranda geri
donmemesi,

- Pazarlama ve depolama imkanlarinin gelismemesi ve ¢ok fazla araci
olmasi,
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- Sezonlar arasinda, denize ¢ikilan giin sayisinda ve av miktarlarinda
degiskenlik yasanmasi,

- Ulkemiz balik¢1 filosunda yasanan motor giicii ve gemi donanim artisi
sebebiyle, denizlerimizdeki av baskisinin artmasi gibi sebeplerden kaynakli

olabilecegi diistintilmektedir.
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6. SONUC VE ONERILER

Bu calisma kapsaminda, Kastamonu Iline kayitli dip trolii ile avcilik yapan balikg1
gemilerinin yapisal ve ekonomik analizleri yapilmistir. 2016-2017 balik¢ilik av
sezonunda dip trolii ile av faaliyeti 14 adet balik¢1 gemisi ile yapilan bu arastirmanin

sonucunda;

- Incelenen balik¢1 gemilerinin fiziksel ve teknik ozellikleri; ortalama tam
boy 14,79 m, motor giicii 298,60 hp, yast 14 olarak hesaplanmis olup,
%71,43°1 ahsap, %28,57’s1 sac malzemeden imal edilmistir. Bu 6zellikler
bolgede gerceklesen av faaliyetine uygundur. Dip trolii avciligimi
cogunlukla Kastamonu denizel sahasinda ger¢eklestirdikleri, acik deniz
ve uluslararasi sularda avcilik yapmadiklart tespit edilmistir. Gemilerine
yapacak olduklar1 donanimsal yatirinmlar av veriminde c¢ok fazla
degisiklige sebep olmayacaktir.

- Gemi sahiplerinin, ortalama yaslar1 45,88, balik¢ilik tecriibeleri 20,32 yil
olarak tespit edilmistir , %57,15°1 ilkokul, %42,85’1i lise mezunudur.
Sosyal giivenceleri ise, %57,14 bagkur, %21,43 ssk, %14,29 emekli
sandig1 ve %7,14 gss oldugu, sosyal giivencesi olmayan bulunmadigi
tespit edilmistir. Egitim diizeylerinde alttan gelen neslin balik¢iligr devam
ettirdigi siirece yiikselme olacag: diistiniilmektedir.

- Balik¢1 gemileri, 2016-2017 balik¢ilik av sezonunda av faaliyeti icin
ortalama 91,43 giin denize ¢ikmislardir. Sezonda ortalama dip troli
operasyonu sayisi 313 olarak tespit edilmistir.

- Kastamonu Ilindeki dip trolllerinin gemi bagina diisen ortalama aktif
sermaye degeri 462 007 ¥ olarak hesaplanmigtir. Sermaye yapilarindaki
dagilim ise; %74,62 gemi, %18,27 av araci, %7,11 para olarak tespit
edilmistir. Pasif sermayedeki bor¢ oranit %12,07 6z sermaye orani ise
%87,13 olarak hesaplanmistir. Sac gemilerin sermayesinin ahsap gemilere
nazaran daha fazla oldugu goriilmiistiir.

- Gemilerin en fazla, %70,41 oranla mezgit balig1 avlamislardir. Mezgit

baligimi takiben %18,43 barbunya, % 8,97 tirsi, %1,06 kalkan, %1,04
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iskorpit, %0,08 lLifer baligi avciligi yapmislardir. Gemi basma diisen
giinliik av miktar1 294,95 kg olarak hesaplanmistir. 2016-2017 balikeilik

av sezonunda balik¢1 gemilerinin ortalama gayrisafi hasila degeri 154
103 © olarak hesaplanmustir.

Aragtirmaya konu gemilerin giderleri incelendiginde; isletme masraflari
110 983 %, iiretim masraflar1 129 463 ¥ olarak hesaplanmistir. Balikgi
gemilerinin, degisen masraflar1 71 909 b, sabit masraflar, 39 074 ©, ve
aktif sermaye faizi 18 480 © olarak bulunmustur. Isletme masraflari
icerisinde en biiyiik pay, 32 423 ¥ (%29,21) degeri ile iscilik giderine
aittir. Iscilik giderlerini takiben sirasiyla, akaryakit ve yag gideri 31 545 ©
(%28,42), gemi ve av araglar1 bakim onarimi 23 446 £ (%21,13), gemi ve
av aract amortismani 14 436 £ (%13,19), kumanya giderleri 3 585 ©
(%3,23), doner sermaye faizi gideri 1 410 © (%1,27), vergi harg vb.
giderler 1000 £ (%0,90), av faaliyeti esnasinda kullanilan kiyafetlerin
giderleri, 982 £ (%0,88), kasa, kutu ve buz giderleri 964 © (%0,87),
ruhsat tezkereleri vb. evrak giderleri 609 © (%0,55), kooperatif iiyelik
ticretleri 383 bt (%0,35) olarak belirlenmistir. Uretim masraflar
icerisindeki oranlar ise sirasiyla; iscilik giderleri %25,04, akaryakit ve yag
gideri %24,37, gemi ve av araglari bakim onarim %]18,11, gemi ve av
araci amortismani %11,31, kumanya giderleri %2,77, doner sermaye faizi
gideri %21,09, vergi har¢ vb. giderler %0,77, av faaliyeti esnasinda
kullanilan kiyafetlerin giderleri %0,76, kasa, kutu ve buz giderleri %0,74,
ruhsat tezkereleri vb. evrak giderleri %0,47 ve kooperatif iiyelik ticretleri
%0,30 olarak hesaplanmustir. Uretim masraflar1 igerisinde, isletme

masraflart orant % 85,73, aktif sermayenin faiz karsilig1 oran1 ise %14,27

olarak yer almaktadir.

Incelenen gemilerin briit kar degeri 82 194 ¥ olarak hesaplanmuistir.

Av faaliyetinde bulunan balik¢i gemilerinin yatirdiklar1 sermayenin
getirdigi gelir olarak tanimlanan saf hasila degeri; 43 120 4 olarak

hesaplanmustir.
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- 2016-2017 balik¢ilik av sezonunda Kastamonu Iline kayitli dip trolii
gemilerinin safi kar degeri 24 640 ¥ olarak hesaplanmustir.

- Gemilerinin 6z sermayelerinin kar oran1 olan mali rantabiliteleri %5,99
aktif sermayelerinin kar orani olan ekonomik rantabiliteleri ise % 5,88
olarak hesaplanmistir. Balik¢1 gemilerinin mali ve ekonomik
performanlart %10 ‘un altinda kalmis ve iyi bir ekonomik performans

sergilemedikleri sonucuna ulagilmistir(Tietze vd. 2005).

Arastirma sonucunda elde edilen bulgular ve Kastamonu ili dip trolii balik¢iligina

iliskin gbzlemler neticesinde;

Balik¢1 gemilerinin en 6nemli gider kalemlerinden biri kuskusuz ki akaryakit
gideridir. OTV’siz akaryakit uygulamasinin devam etmesi avciligin devami igin

hayati 6nem arz etmektedir.

Balikg¢1, kazandigini tekrar balik¢iliga yatirmakta ve bu sekilde daha fazla av verimi
elde ederek daha c¢ok gelir elde edecegini diisiinmektedir. Oysa, gerek isletme
masraflarinin gerekse yatirim masraflarinin stirekli artis icinde olmasi, daha ¢ok gelir
saglamakla birlikte daha cok kar saglamayabilir. Balik¢ilik yonetimin en 6nemli
hedeflerinden biri kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilirliligi ise, bir digeri de
balik¢iligin daha etkin, daha karli bir sekilde siirdiiriilebilmesidir. Balik¢ilikla
yonetimiyle ilgili kurumlar, balik¢ilikta sermaye birikiminin ve bu sermayenin
getirisinin istenen seviyelerde olmamasinin, 6nemli bir problem oldugunun bilinmesi
ve Onlemler alinmasi gerekmektedir. Mevcut sermayeden istedigi kazanci elde

edemeyen balik¢1 kaynaklar iizerindeki baskisi arttiracaktir (Unal, 2002).

Kastamonu ilinde toplu balik satis yeri mevcut olmadigindan, yerel alicilara
baliklarini verdikleri ve yerel alicilarin ise balik hallerinde baligi pazarladig: tespit
edilmigstir. Avlanilan {iriilerin kooperatif ve birlikler tarafindan pazarlanmasi ve
depolama imkanlarmin gelistirilmesi halinde ekonomik performansta artis olacag:

degerlendirilmektedir.
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Denizlerimizdeki mevcut balik stoklarimizin korunmasi ve siirdiiriilebilir avcilik
icin, av faaliyetlerimiz planlanmalidir. Demersal balik stoklarindaki asir1 av baskisi
g6z Oniine alindiginda, kota sistemi ve av sahalarinin dinlendirilmesi gibi 6nlemlerin

giindeme alinmasi gerekmektedir.

Denizlerimizden elde edilen avcilik iiriinlerimizin miktarlarinda yillardir siire gelen
diisiisiin sebepleri acilen irdelenmeli ve konu hakkinda ilgili tiim kamu kurum ve
kuruluglar1 ile sektoriin  tiim paydaslarinin  gerekli hassasiyeti gostermesi

gerekmektedir.

50



KAYNAKLAR

Acil, A.F. ve R. Demirci, (1984). Tarim Ekonomisi Dersleri, Ankara Universitesi
Ziraat Fakiiltesi. Yaymn N0:880, Ankara.

Aras, A. (1988). Tarim Muhasebesi, Ege Universitesi, Ziraat Fakiiltesi Yayinlari
N0:486, {zmir.

Atay, D. ve Korkmaz, A. §. (2001). Bahk iretim tesisleri ve planlamasi
(Genisletilmis Uglincii Baski). Anlgam Univ. Ziraat Fakiiltesi, Yayin No.
1521, Ders Kitabt No. 474, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara, 363 s.

Cann, B. and Mounsey, R. (1990). An assessment of the profitability of a demersal
trap fishery in the waters adjacent to the Northern Territory. Technical
Bulletin No:157, 24 p.

Coskun, T. (2010). Sinop ilinde Orta ve Biiyiik Olcekli Avlanma Gemilerinin Mali
ve Ekonomik Performan51._.Yl'iksek Lisans Tezi. Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii Su Uriinleri Ana Bilim Dali, Ankara

Celiker, S. A., Korkmaz, A. S., Donmez, D., Giil, U., Demir A., Geng, Y., Kalanlar,
S. ve Ozdemir, 1., (2006). Karadeniz Bélgesi’nde su iiriinleri avcilign yapan
isletmelerin sosyo-ekonomik analizi. Tarim ve Koyisleri Bakanligi, Tarim
Ekonomisi Arastirma Enstitiisti (TEAE), Yayin No: 143, Ankara, 122 s.

Celiker, S. A., Korkmaz, A. S., Donmez, D., Giil U., Demir A., Geng¢ Y., Kalanlar S.
ve Ozdemir 1., (2008). Ege Bolgesi’nde Su Uriinleri Avciligi Yapan
Isletmelerin Sosyo-Ekonomik Analizi. Tarim ve Koyisleri Bakanhgi, Tarim
Ekonomisi Arastirma Enstitiisti (TEAE), Yayin No: 168, Ankara, 107 s.

Celikkale, M.S., Diizgiines, E ve Cadeger, A.F. (1993). Av Araglar1 ve Avlanma
Teknolojisi. KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fak. Yay. No: 162, Trabzon

Celikkale, M. S. ve Ulupinar, M. (1995). Biiyiik girgir takimlarinin ekonomik
analizi. Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 12(1-2); 79-88. Izmir

Celikkale, M. S., Diizgiines, E. ve Okumus, I. (1999). Tirkiye Su Uriinleri
Sektorti; Potansiyeli Meveut Durumu, Sorunlart ve Coziim Onerileri.
ITO Yayinlar:. N0:1999-2, 827-842. Istanbul

Demirci, A. (2006). Kuzey Dogu Akdeniz Derin Deniz Trol Balik¢iligi Uzerine Bir

Aragtirma, Doktora Tezi. Ege Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Su
Uriinleri Ana Bilim Dali, 1zmir.

51



Duman, E. ve Celik, A. (2001). Atatiirk Baraj Go6li Bozova Bélgesi'nde avlanan
baliklar ve verimlilikleri, Ege Universitesi, Su Uriinleri Dergisi, 18; 65-69,
[zmir

Diaby, S. (2000). An Economic Analysis of Commercial Fisheries in the Albemarle
Sound Management Area, North Carolina. Draft Report for Atlantic Coastal
Fisheries Cooperative Management Act NOAA Award No. NA87FG0367-1,
North Carolina Department of Environment and Natural Resources, Division
of Marine Fisheries, NC 28557 March 2000, 26 p. Morehead City

Elekon, H. A. (2007) Avrupa Birligi’'nde Balik¢ilik Ve Ortak Balikeilik Politikast
Karsisinda Tiirkiye’nin Durumu, Doktora Tezi. Ankara Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisii Su Uriinleri Ana Bilim Dali, Ankara

Erdem, Y. (2000). “Karadeniz Sartlarinda Yerli Dip Trolii ile Italyan Dip Troliiniin
Av Verimi ve Segicilik Glicii Yoniinden Karsilastirilmast” Ondokuz Mayus
Universitesi Su Uriinleri Sempozyumu, Bildiriler Kitabi, Sinop, 316-236,

Erkus, A., Biilbiil, M., Kiral, T., Ag¢il, A.F. ve Demirci, R. (1995). Tarim Ekonomisi
Ankara Universitesi Ziraat Fakiiltesi Egitim, Arastirma ve Gelistirme Vakfi
Yayinlari,. No: 5, Ankara.

Karakas, H. H. ve Tirkoglu, H. 2005. Su urinlerinin dinyada ve Turkiye’deki
durumu, Harran Universitesi, Ziraat Fakiiltesi Dergisi. 9(3): 21 — 28.
Sanliurfa

Le Floc’h, P., Daures, F., Brigaudeaua, C. and Bihela, J. (2008). A comparison of
economic performance in the fisheries sector: a short- and long-term
perspective. Marine Policy, 32; 421-431.

Malal, S., 2006. Mersin-Anamur Avlanma Bolgesinde Dip Trol Agr ile Avcilikta
Hedef Dis1 ve Iskarta Av Oranlarinin Belirlenmesi, Yiiksek Lisans Tezi,

Ankara Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Su Uriinleri Ana Bilim Dall
Ankara

Main, J. and Sangster, G.I. (1990). An assessment of the scale damage to and
survival rates of young gadoid fish escaping from the cod-end of a demersal
trawl. Scot. Fish. Research Report Number 46, 28p

Oumarou, N. (1996). The Awasha fishing fleet in the Cameroon coastal area:
Profitability analysis of the purse seine units activity. Institute of Agricultural
Research for the Development. IRAD- Cameroon/ORSTOM-France Labo
H.E.A.. B. P. 5045. 34032 Montpellier cedex 1. France.

Ozbek G. (2014) Dogu Karadeniz Boélgesi (Tiirkiye) Sahil Seridi Deniz
Balik¢iliginin - Sosyo-Ekonomik Durumu. Yiiksek Lisans Tezi . Ordu

Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Balik¢ilik T eknolojisi Ana Bilim Dall,
Ordu.

52



Ozyurt R. (2013) Orta Ve Dogu Karadeniz Bélgeleri’nde Yapilan Kiigiik Olgekli /
Artisanal Balik¢iligin  Sosyo-Ekonomik Durumu, Yiiksek Lisans Tezi.
Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Balikcilik Teknolojisi
Ana Bilim Dali, Trabzon.

Pascoe, S., Robinson, C. and Cogan, L. (1996). Economic and financial performance
of the UK English Channel fleet. CEMARE Research Report No. 44,
CEMARE, Univ. of Portsmouth, UK, 48 p.

Pope, J.A., Margetts, A.R., Hamley, J.M. ve Akyiiz, E.F. (1975). Manual of methods
for fish stock assessment. Part Ill. Selectivity of Fishing Gear. FAO (Food
Agr. Organ U.N.) Fish. Tec. Pap. (41) Rev. 1: 46p

Rad, S. ve Delioglan, $. (2008). Tasucu trol teknelerinin yapisi ve ekonomik
performansi. Journal of. Fisheries Sciences.com, 2(3); 216-223

Reddy, M. (2004). Economic analysis of artisanal fisheries in Fiji: issues of
profitability and sustainability. South Pacific Studies, 25(1); 35-48.

Robertson, J.H.B. (1993). Desing and Fitting of Square Mesh Windows in Whitefish
and Prawn Trawls and Seine Nets. Scottish Fisheries Research Report
Number 20/1993 ISSN 0309 9105.

Sadra, F. (2000). Analysis of the mediterranean (including North Africa) deep-sea
shrimps fishery: catches, effort and economics. Final Report September 2000
(EC, DG XIV, 97/0018), 25 p.

Soto, Y. A. and Jensson, P. (2006). Proitability analysis of the investment in beam
trawlers for cuban shrimp fisheries. The United Nations University Fisheries
Training Programme, Final Project, UNU, 36 p.

Sumaila, U. R., Liu, Y. and Tyedmers, P. (2001). Small versus large-scale
fishing operations in the North Atlantic. Sea Around Us Project (SAU), SAU
Final Report Workshop, Nanaimo, p.28-35.

Teh, L., Cabanban, A. S. and Sumaila, U. R. (2005). The reef fisheries of Pulau
Banggi, Sabah: A preliminary profile and assessment of ecological and socio-
economic sustainability. Fisheries Research, 76: 359-367.

Tietze, U., Thiele, W., Lasch, R., Thomsen, B. and Rihan, D. (2005). Economic
performance and fishing efficiency of marine capture fisheries. FAO
Fisheries Technical Paper, No: 482, Rome, 68 p.

Tokag, A. ve Tosunoglu, Z., (1997). Balik Stoklarmmin Korunmasina Ydnelik
Balik¢ilik  Takimlarinda Yapilmasi Gerekli Teknik Iyilestirmeler. Ege
Universitesi Su Uriinleri Dergisi.14(3-4), 345-349.

URL-1. UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Danismani Iliskisi, 10/01/2018
tarihinde http://www.fao.org/fishery/statistics/en adresinden alinmistir.

53



URL-2. UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Danismani Iliskisi, 10/02/2018
tarihinde http://www.tarim.gov.tr/sgb/Belgeler/SagMenuVeriler/BSGM.pdf.tr
adresinden alinmustir.

URL-3. UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Danismani Iligkisi, 15/05/2018
tarihinde http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt id=1005  adresinden
alinmustir.

URL-4. UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Danisman Iliskisi, 10/01/2018
tarihinde http://harita.sitesi.web.tr/b_37.jpg adresinden alinmustir.

URL-5 UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Danismani Iliskisi, 10/01/2018
tarihinde http://www.afma.gov.au/portfolio-item/trawling adresinden
alimmustir.

URL-6 UZE, i. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Damismani Iliskisi, 10/01/2018
tarihinde,http://megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/moduller_pdf/Trol%2
0Avc%C4%B11%C4%B1%C4%9F%C4%B1.pdf adresinden alinmstir.

URL-7 UZE, 1. Doktora Egitiminde Ogrenci Tez Damismani Iliskisi, 10/03/2018
tarihinde,http://kastamonu.gov.tr adresinden alinmustir.

Uzmanoglu, S., Soylu, M. (2006). Karasu(Sakarya) Bolgesi Deniz Balik¢iliginin
Sosyo- Ekonomlk Yapisi. Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 23(1-3): 515-
518.

Unal, V., Ozekinci, U. ve Akyol, O. 1998. Foga trol balik¢iliginin bugiinkii durumu.
Dogu Anadolu Bélgesi III. Su Uriinleri Sempozyumu, 10-12 Haziran 1998,
Erzurum, 221-230.

Unal, V. ve Hossucu, H., (1996). Foga Trollerinin Ekonomik Analizi. Ege
Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi, Su Uriinleri Dergisi, 14 (3-4), 369-379.

Unal, V. (2001). Foga Balik¢iliginin Sosyo-Ekonomik Analizi ve Siirdiirebilirlik
Acisindan Degerlendirilmesi Uzerine Bir Arastirma, Doktora Tezi. Ege
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii IZMIR.

Unal, V. (2002). Trol balik¢iliginda yatirimin karhilik analizi, Foga (Ege Denizi). Ege
Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 19(3-4); 411-418.

Unal V. (2003). Yar: zamanl kiiciik 6lcekli balik¢iligin sosyo-ekonomik analizi,
Foca (Ege Denizi). Ege Univ. Su Uriinleri Dergisi 20(1-2); 165-172.

Unal, V. (2004). Viability of trawl fishing fleet in Foga (the Aegean Sea), Turkey

and some advices to central management authority. Turk. J. Fish. Aquat. Sci.,
4; 9397.

54


http://www.tarim.gov.tr/sgb/Belgeler/SagMenuVeriler/BSGM.pdf.tr
http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1005
http://harita.sitesi.web.tr/b_37.jpg
http://www.afma.gov.au/portfolio-item/trawling

Unal, V. and Franquesa, R. (2010). A comparative study on socio-economic
indicators and viability in small-scale fisheries of six districts along the
Turkish coast. J. Of Applied Ichthyology, 26(1); 26-34.

Ustiindag E. (2013). Karadeniz’de Balikgilik Yonetimi  Uygulamalarinin
Balik¢iligimiza Olan Etkilerinin Degerlendirilmesi, Doktora Tezi. Karadeniz
Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Balikcilik Teknolojisi Ana Bilim
Dali, Trabzon.

Vestergaard, N., Stoyanova, K. A. and Wagner, C. (2010). Cost-benefit analysis of
the Greenland offshore shrimp fishery. Department of Environmental and
Business and Economics, IME Working Paper, 98/10, Ed. Fine Olesen, 40 p.

Virtanen, J., Ahvonen, A. and Honkanen, A. (2001). Regional socio-economic
importance of fisheries in Finland. Fish. Management and Ecology, 8; 393-
493,

Villareal, L.V., Kelleher, V. and Tietze, U. (2004). Guidelines on the collection of
demographic and socio-economic information on fishing communities for use
in coastal and aquatic resources management. FAO Fish. Tech. Pap., 439,
120p.

Whitmarsh, D., James, C., Pickering, H. and Neiland, A. (2000). The profitability of
marine commercial fisheries: A review of economic information needs with
particular reference to the UK. Marine Policy, 24; 257-263.

Wessel, K. (2004). The profitability and management of the Norwegian red king crab
(Paralithodes pamtschaticus) fishery. Department of Economics and
Management Norwegian College of Fishery Science University of
Tromso, MSc Thesis, 61 p.

Yiicel, S. (2006). Orta Karadeniz balik¢iligi ve balik¢iligin sosyo-ekonomik
durumu. Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi. (1/3); 529-532.

55



EKLER

EK 1. Anket Formu Ornegi
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EK 1. Anket Formu Ornegi

KASTAMONU iLi FILOSUNDA DiP TROLU AVCILIGI YAPAN BALIKCI
GEMILERININ YAPISAL VE EKONOMIK ANALiZI

Balik¢1 Gemisinin Adi:
Ruhsat Kod Numarasi:
Baglama Limani:

A- Tekne Sahiplerinin Sosyal Yapisi

Hanede toplam kag kisi yasamaktadir?................ccoo..ee... (erkek: 0-14 yas....... ’
15-64 yas:....... ,05+yasi.......... Kadmn:....... 0-14 yas....... . 15-64 yas:....... ,
65+ yas:.......... )

esas alinacaktir):............ (erkek:...... , Kadm:....... )

Hanenizde birlikte balik¢1 yaptiginiz kisi sayist: ......cccoeeveeveennennee. (erkek: 0-14
yas....... ,» 15-64 yas:....... ,65+tyasi.......... Kadmn:....... 0-14 yas....... ,, 15-64
yas:....... ,05+vyasi.......... )

Balik¢ilik meslegine baslama/bu meslegi tercih etme nedenleriniz nelerdir?
(Onem derecesini rakamsal olarak belirtiniz)

) Aile meslegi oldugu i¢in

) Bagka meslegim olmadig: igin

) Bagka alanda is bulamadigim i¢in

) Denize kars ilgi/sevgi

) Emeklilikten sonra ¢alismak icin (ek gelir)

(
(
(
(
(
(
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Ek 1’in devam

Sosyal glivence durumuz nedir.(Bagkur, SSK, Emekli Sandig1

Kag yildir balik¢ilik yapmaktasaniz. .....................

B- FILOYA AIT BILGILER

Teknenin
miilkiyet
durumu

Teknenin boyu

(m)

Teknenin
yapim yili

Teknenin motor
glcu

Teknenin
yapim
materyali

Sahip olunan ag
sayi1sl ve
cesitleri,
miktar1

Bir Sezonda
Denize c¢ikilan
ortalama  giin
sayist
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Ek 1’in devam

Bir giinde
ortalama
denizde kalma
siiresi

Teknedeki tayfa
sayisl

Uriinii
pazarlamada
gorev alan kisi
sayist

C- EKONOMIK ANALIZ

Tekne

Akaryakit ve yag gideri

Tekne-bakim onarim gideri

Tayfa giderleri (pay usulii )

Ag bakim gideri + Satin alma
gideri

Ambalaj, kasa vb giderleri

Buz gideri

Kumanya gideri

Pazarlama giderleri
(arag kiralama, depo, vs.)

Kooperatif gideri

Komisyoncu % payi+ Belediye
risumu

Giyim gideri(¢izme,yagmurluk)
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Ek 1’in devam

Elektrik gideri

Su gideri

Ceza giderleri

Daimi is¢ilik ticreti (maagl)

Liman (demirleme) gideri

Telefon giderleri

Tekne Vergisi

Gelir Vergisi

Kaptan masraflar1 (maasli)

Mazot defteri masraflari

Denize elverislilik belgesi

Yesil ruhsat (1/2 yillik)

Balik¢ilik i¢in kredi kullandiniz mi?
1() Evet 2 () Hayir

2- Evetse kredi kaynaklari itibariyle detaylart belirtiniz?

unu
fab

Balik- Komisyoncu

isleme | Bankaya | Kooperatif
tesisi

Diger

Miktar
(TL)

Geri
odeme
sekli

Kullanim
amaci

Faiz orani

Vade
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Ek 1’in devam

3. Sermaye unsurlari

Degiskenler

Adet

Bugilinkii degeri

Ekonomik omri

Tekne

Dip Trolii

Orta Su Trolu

Algarna

Girgir ag1 (hamsi)

Girgir ag1 (istavrit)

Girgir ag1
(palamut)

4-Avlanan balik miktarlar1 ve fiyatlar

Tarler

Ortalama av degerleri
(kg)

Ort.satis fiyati (TL/kg)

TOPLAM GELIR
MIKTARI (TL)

Mezgit

Barbunya

Tekir

Kalkan

Hamsi

Palamut

Lifer

Deniz
Salyangozu

Diger 1

i

5- Nakit sermayeniz ne kadardir?.............ccoceeunee. )
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Ad1 Soyadi

Dogum Yeri ve Y1l : Bursa 1987

Medeni Hali
Yabanc1 Dili
E-posta

Egitim Durumu
Lise

Lisans

Yiiksek Lisans

Mesleki Deneyim
Is Yeri

Is Yeri

Is Yeri

Is Yeri

OZGECMIS

: flhan UZE

T Evli

‘Ingilizce (Orta Derece)

:ilhanuze@gmail.com

: Bursa Celebi Mehmet Lisesi
: Karadeniz Teknik Universitesi, Siirmene Deniz Bilimleri

Fakiiltesi, Balik¢ilik Teknolojisi Miihendisligi

: Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii, Avcilik Kontrol
Daire Baskanligi, Mithendis(2017-)

. Ankara Uluslar Aras1 Tarimsal Egitim Merkezi Miudiirligi,
Miihendis (2017-2017)

: Kastamonu Il Gida Tarim ve Hayvancilik Miidiirliigii,
Miihendis, Sube Miidiir V.(2013-2017)

. Sivas/ Giiriin Ilge Gida Tarim ve Hayvancihik Miidiirliigi,

Miihendis (2013-2013)

62





