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Meryem KOCAOGLU
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Danisman: Dog¢. Dr. Nur BELKAYALI

Bir bolgenin kiiltiir rotasi potansiyelinin varligini ortaya koymak ve siirdiiriilebilirligini
saglamak i¢in planlama kriterleri agisindan dogru bir sekilde analiz edilmesi gerekmektedir.
Rotanin temasi ve bolgenin karakteristik ozellikleri ortaya konulmali ve bu duruma uygun
aktiviteler tespit edilerek mevcut potansiyelin gelistirilmesi ve devamliliginin saglanmasi igin
yapilan calismalar dogrultusunda alterantifler gelistirilmelidir. Bu alternatifler planlama
yaklasimlarina, alanin 6zelliklerine, yerel halka, bolgesel ve yerel Glgekteki yonetimlere ve
ziyaretci beklentilerine gore belirlenmektedir. inebolu-Kastamonu giizergahinda ki Istiklal Yolu
Kiiltir Rotas1 dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerine sahip tarihi rota olmasindan dolay:
potansiyel kiiltiirel rotalarindan biridir. Bu ¢alisma; arastirma alani olarak segilen Inebolu-
Kastamonu arasindaki *‘Istiklal Yolu’ kiiltiir rotas1 ve yakin cevresinin, dogal ve kiiltiirel
peyzaj kaynak degerlerlerinin belirlenmesi, elde edilen verilerin kiiltiir rotasi potansiyelinin
peyzaj planlama kriterleri agisindan irdelenmesi, mevcut potansiyelin korunmasi, gelistirilmesi
ve stirdiiriilebilirliginin saglanmasina yonelik oneriler sunulmasi amaciyla gerceklestirilmistir.
S6z konusu amaglar1 gergeklestirilmek icin ¢calisma yontemi olarak arastirma alanina ve konuya
iliskin literatiir taramasi ve gozlemler yapilmis, gozlemler ve ¢alisma alaninin mevcut kaynak
degerlerini, kullanimlarii, sorunlarin1 ve potansiyellerini tespit etmek ve planlama oOnerileri
getirebilmek i¢in rotay1 kullanan ziyaretciler arasinda anket ¢aligmasi uygulanmustir Anket
calismasinda rotada bulunan alanlarin mevcut kullanim durumlari, kullanici beklentileri ve
ziyaretgilerin demografik 6zelliklerine dair bilgiler istatistiki olarak degerlendirilmis, frekans
dagilimlar1 ve aritmetik ortalamalara gore yorumlanmistir. Degerlendirme sonucunda alanda
koruma, yerel halkin farkindaligi, altyapi, tesislerin kapasitesi, kullanim alanlar1 ve donati
elemamlari, tanittim ve bilgilendirmeye dair yetersizliklerin bulundugu tespit edilmistir.
Calismanin sonucunda kiiltiir rotas1 potansiyelini artirma hedefiyle, dogal ve Kkiiltiirel
kaynaklarin kullaniminda koruma kullanma dengesini ve sosyo-kiiltiirel degerler ile turizm
altyapisinin gelistirilmesine saglayacak planlama dnerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yesil koridor, kiiltiir rotas1, kiiltiir rotas1 planlama, Istiklal Yolu,
Kastamonu

2018, 143 Sayfa
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ABSTRACT

MSc. / Ph.D. Thesis

AN EVALUATION OF INEBOLU-KASTAMONU CULTURAL ROUTE IN
ACCORDANCE WITH LANDSCAPE PLANNING CRITERIA

Meryem KOCAOGLU
Kastamonu University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisor: Assoc.Prof.Dr. Nur BELKAYALI

A region needs to be accurately analyzed in terms of planning criteria to demonstrate the
existence of a cultural route potential and to ensure its sustainability. The theme of the route and
the characteristics of the region should be revealed and alternatives should be developed in line
with the related studies to ensure the development and continuity of the existing potential by
identifying activities in accordance with regional properties. These alternatives are determined
according to planning approaches, characteristics of the field, local residents, regional and local
authorities, and visitor expectations. The Istiklal Yolu Cultural Route between Inebolu and
Kastamonu is one of the potential cultural routes because it is a historical road with natural and
cultural resource values. The aims of this study are determining the natural and cultural
landscape resource values, evaluating the culture route potential of the obtained data in terms of
landscape planning criteria, preserving and developing the existing potential, suggesting new
planning implications for ensuring sustainability in 'Istikal Yolu' cultural route between Inebolu
and Kastamonu which selected as case study area. As a method of study, the literature review
and observations related to the research area and subject have been made. In addition, a survey
was conducted among the visitors who used the route in order to determine the current resource
values, utilizations, problems and potentials of the study area and to provide planning
suggestions. In the survey study, current usage status of the areas on the route, user expectations
and demographic characteristics of the visitors were evaluated statistically and they were
interpreted according to their frequency distributions and arithmetic mean values. As a result of
the evaluation, it was determined that there were deficiencies in infrastructure, awareness of the
local people, capacity of facilities, equipments, promotion and information. At the end of the
study, planning suggestions that will ensure the conservation and utilization equilibrium of
natural and cultural resources and the development of socio-cultural values and tourism
infrastructure are presented with the aim of increasing the potential of the cultural route.

Key Words: Green corridor, cultural route, planning of cultural route, Istiklal Way,
Kastamonu

2018, 143 pages
Science code: 805



TESEKKUR

““Peyzaj Planlama Kriterlerine Gore Inebolu-Kastamonu Istiklal Yolu Kiiltiir
Rotasi’nin Degerlendirilmesi’” isimli yiiksek lisans tez ¢aligmamin her agamasinda
ilgi ve Onerileri ile beni cesaretlendiren ve destegini hi¢bir zaman esirgemeyen
degerli hocam ve danigmanim, sayin Do¢. Dr. Nur BELKAYALI (Kastamonu
Universitesi Peyzaj Mimarligi Ana Bilim Dali)’ya tesekkiirlerimi ve siikranlarimi
sunarim.

Tez izleme komitesi iiyelerim Prof. Dr. Cevdet YAKUPOGLU ve Dr. Ogr. Uyesi
Nurcin CELIK e tesekkiir ederim.

Calisma alanina iliskin kaynak temininde yardimlarini esirgemeyen Kastamonu Il
Kiiltiir ve Turizm Midiirliigh ile Kastamonu Orman ve Su Isleri Sube Miidiirliigi
calisanlarina tesekkiir ederim.

26-29 Eyliil 2018 tarihinde yapilan Atatiirk ve Istiklal Yolu yiiriiyiisii katilimcilarina
yiirliylis sirasinda ve anket agamasindaki yardim ve desteklerinden dolay1 tesekkiir
ederim.

Hayatimin her doneminde bana inanan, destekleyen ve beni bugiinlere getiren babam
Ahmet KOCAOGLU ve annem Melahat KOCAOGLU ile yardimlariyla beni her
zaman daha giiglii kilan kardeslerim Taner KOCAOGLU ve Tahir KOCAOGLU’ na
tesekkiirlerimi ve siikranlarimi sunarim.

Tez calismam siiresince destegini her zaman hissettigim arkadasim Aras. Gor. V.

Melda HASSAMANCIOGLU’ na ve hayatimin her aninda beni destekleyen ve
motive eden teyzem Meral YAKAN’ a sonsuz tesekkiir ederim.

Meryem KOCAOGLU
Kastamonu, Aralik 2018
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1. GIRIS

Tarihi yollar, ge¢miste kendilerini olusturan medeniyetlerin izlerinin giiniimiize
aktarilmasini saglayan zengin kiiltiirel birikimlerinin olusturdugu tarihi belgeler niteligi
tasimaktadirlar. Farkli donemlerde olusmus ve farkli medeniyetler tarafindan
kullanilmakta olan bu yollar zamanla giizergah boyunca kaynak degerlerini birbirine
baglayarak kiiltiir rotalarin1 olusturmaktadirlar. Sahip olduklar1 degerler korunarak
biitiinsel bir sekilde yeniden yorumlanarak giiniimiize yansitilmis olan tarihi yollar
sayesinde kiiltiir rotalarinin islevsellikleri ve estetik kullanimlar1 a¢isindan iyilestirilmis,
mevcut miras degerleri yeniden canlandirilmis ve tarihi yol olarak kaliteleri artirilmis
olmaktadir. Alanlarin kimliklerini belirleyen en karakteristik 6zelligin basinda tarihte
kullanilmis yollar ve cevrelerinde onlarla etkilesim i¢cinde bulunan dogal ve kiiltiirel

miras elemanlar1 gelmektedir (Durusoy, 2013).

Kiiltiir rotalarin1 olusturan bolgelerdeki mevcut dogal ve kiiltiirel kaynaklarin
bilingsizce kullanilmalar1 sonucunda var olan bu kaynak degerleri yok olma tehlikesiyle
kars1 karstya kalmaktadir. Bu durumun 6niine gegebilmek ve kaynaklarin devamliligini
saglayabilmek i¢in koruma, gelistirme ve siirdiiriilebilirlik kavramlarmin kiiltiir

rotalaria da yansitilmasi gerekmektedir.

Kiiltiir rotalarin1 olusturmakta olan ¢evre ile turizm arasinda karsilikli ve giiclii bir iligki
bulunmaktadir. Turizmin gelismesi rotanin potansiyel faydasini artiracagi gibi, rotanin
turizme acilmasi da bolgesel kalkinmayr ve kaliteyi artiracaktir. Kiiltiir rotalarini
olusturan peyzaj elemanlarinin rota turizmi agisindan irdelendiginde, kullanici profili
icin ziyaret edilecek alanin se¢iminde tarihi, dogal, kiiltiirel ve gorsel anlamda yiiksek
kaynak degerine sahip alanlarin oncelikli tercih edilmesi, peyzaj degerleri ile turizm
faaliyetlerinin karsilikli etkilesim igerisinde oldugunu ve planlama g¢alismalarmin bir

biitiin olarak degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir.

Bu calismanin ¢ikis noktasi, Tiirkiye’de ve Diinya’da gesitli sebeplerle tehlike altinda
olan kiiltiir degerlerimizi korumak ve siirekliligini saglayarak gelecege aktarilmasi

konusunda giinden giine 6nem kazanan kiiltiir rotalarindan biri olan Istiklal Yolu Kiiltiir



Rotasr’nin  Inebolu-Kastamonu béliimiiniin peyzaj planlama kriterleri agisindan

irdelenmesidir.

Calismanin ilk asamasinda, arastirma alanina temel olusturmasi agisindan yesil yol,
kiltlir rotasi, rotalarin kavramsal gelisimi, simiflandirilmasi, ortak o6geleri ve kiiltiir
rotalarmin planlamasi ve kiiltiir rota drnekleri ile ilgili genel bilgiler verilmistir. ikinci
asamada, alanin genel durumuna iligkin 6zellikleri belirlenerek peyzaj envarterleri tespit
edilmis ve calisma yontemi olusturulmustur. Ugiincii asamada, arastirma alaninin
cografi konumu degerlendirilmis, sahip oldugu mevcut dogal ve kiiltiirel peyzaj izleri ve
kiiltiirel turizm potansiyeli belirlenmis, Istikldl Yolu giinliik rota programi ve
haritalamasu tespit edilmis ve alana iligkin yapilan anket galigmasinin analizleri alan
ozelliklerine, katilimec1 beklentilerine yonelik ve demografik o6zellikleri agisindan
degerlendirilmistir. Dordiincii agsamada, kiiltiir rotasinin mevcuttaki durumu, olanaklari,
altyapis1 ve yorenin sorunlart belirtilmis ve mevcut durumla iligkilendirilerek rotanin

degerlendirilmesi yapilmistir.

Son asamada ise; Istiklal Yolu’nun kiiltiir rotas1 olmasim saglayan oncelikli degerler
tespit edilmis, planlama kriterleri acisindan rotanin durumu tanimlanmis, peyzaj
bilesenlerine iliskin gii¢lii yonler, zayif yonler, firsatlar, tehditler ile ilgili durumu ortaya

konulmus ve anket analizlerinin sonuglar1 degerlendirilmistir.

Calisma alanina ait dogal ve Kkiiltiirel peyzaj Ozellikleri kiiltiir rotast agisindan
degerlendirildikten sonra, mevcut peyzaj potansiyelin giiclendirilmesi, kiiltiirel ve dogal
mirasa olan hassasiyetin artirilmasi ve korunmanin yayginlastirtimast agisindan hem
islevsel hem de siirdiiriilebilir hale gelmesine yonelik ¢6ziim Onerileri sunularak kiiltiir

rotasi potansiyelinin artirilmasi hedeflenmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

Bu calismanin ¢ikis noktasi, Tiirkiye’de ve Diinya’da ¢esitli sebeplerle tehlike altinda
olan kiiltiir degerlerimizin korumas: ve bu degerlerin siirekliligi saglanarak gelecege
aktarilmasit konusunda gilinden giine 6nem kazanan Kkiiltiir rotalarindan biri olan
Istiklal Yolu Kiiltir Rotasinin inebolu-Kastamonu béliimiiniin peyzaj planlama
kriterleri agisindan irdelenmesidir. Bu kapsamda kiiltiir rotalarina iliskin literatiir
taramas1 yapilmis ve calisma konusuna iliskin kavramlarin agiklamalarma bu

boliimde yer verilmistir.

2.1. Yesil Yol

Yesil yol kavrami 19. ylizyil sonlarina dogru kent i¢inde bulunan agik alanlari
korumak ve siirekliligini saglamak amaciyla Frederick Law Olmsted tarafindan 6ne
siriilmiistiir. Yesil yollar mevcuttaki parklar1 birbirine baglayan ayni zamanda
manzara agisindan da 6zgiin ve degerli olan alanlarla da baglant1 kuran yollar1 ifade

etmektedir (Kurdoglu, 2009).

Yesil yol kelimesi, Ingiliz *‘Green Belt’” (Yesil Kusak) kelimesi ve Frederick Law
Olmstead’in ‘‘Park Yollar1’”> kavraminin birlesimi ile olusmustur. Olmstead’a gore
tek bir park yerine parklarin bir digeriyle ve kendini ¢evreleyen diger alanlarla da
baglantilar1 saglanmali idi. Yesil yollarin en 6nemli avantajlar1 ise birbirinden farkli

kullanimlarin her birine imkan saglamasi olmaktadir (Hosgor, 2005).

Yesil yol, koruma ve rekreasyonu bir arada sunan bir yesil alan kullanim modeli
olma ozelligindedir (Flink ve Searns,1993; Bennett,2003). Yesil yollart yesil kusak
ve park yollarindan ayiran unsur olarak sadece kent merkezleri ve cevrelerindeki
alanlar1 degil, bu alanlar disindaki tarihi alanlari, korunan alanlar1 ve kentleri
birbirine baglayan dogal alanlar1 kapsamasidir (Kurdoglu, 2002; Toccolini ve ark.
,2006).



Yesil yollar g¢evre koruma alanlari, bitki ve hayvan topluluklarindan ibaret
olmamakla birlikte insanlar ile dogal ¢evre arasinda baglanti saglamakta ve bununla
birlikte insanlara rekreasyon, ulasim, saglik, ekonomi, ekoloji, egitim, kaliteli yasam
ve ¢evre koruma gibi birden fazla alanda ¢esitli yararlar saglamaktadir (Kurdoglu,

2002; Fumagalli ve Toccolini, 2012).

Little (1995) yesil yol sistemleri ve aglarini asagidaki gibi degerlendirmistir;

* Rekreasyonel Yesil Yollar

* Dogal Manzarali, Tarihi ve Kiiltiirel Yesil Yollar

* Ekolojik Yesil Yollar

* Su Kenar1 Yesil Yollari

» Kent Tampon Yesil Yollar

* Yesil Yol Aglan

Yesil yollarin daha belirgin olan o&zelliklerine gore degerlendirilmesi ve
siniflandirilmasi, yesil yollarin tek bir amaca degil birden fazla amaca hizmet
etmekte oldugunu gostermistir. Bu smiflandirma acisindan degerlendirildiginde
kiiltir rotalari, dogal manzarali, tarihi ve kiiltiirel yesil yollar kapsaminda

degerlendirilen bir sistem olarak ortaya ¢ikmaktadir.

2.2. Kiiltiur Rotas1

Uluslararast  Anitlar ve Sitler Konseyi (ICOMOS-International Council on
Monuments and Sitesi) Kiiltiir Rotalar1 bildirgesinde kiiltiir rotasin1 ““Yeni bir
kavram olarak kiiltiir rotalar1 fikri, bir rotanin kapsaminda bulunabilecek diger
kiltiirel varlik tiirleriyle (anitlar, kentler, kiiltiir peyzajlari, endiistri miras1 vb.)

catismaz veya cakismaz. Rota, sahip olunan tiim bu varliklar1 koruyarak
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potansiyellerini artiracak sekilde bir sistemde bir araya getirir.”” seklinde ifade

edilmistir (Cekiil Vakfi, 2015).

Kiiltiir rotalar1; glinlimiizde olusturulmus veya tarihin belli doneminde kullanilmas,
tizerinde dogal ve kiiltiirel miras 6gelerini tagiyarak bu birliktelikten anlam kazanan,
yerel, bolgesel veya ulusal Olgekli ulasim koridorlart olarak da tanimlanabilir

(Cojocariu, 2015; Cekiil Vakfi, 2015).

Kiiltiir rotalar1 dogal ortamlarda topografya, su, manzara, vejetasyon, yaban hayati
gibi dogal kaynaklara dayali kirsal alanlarda yapilan rekreasyonel ve farkl: tiirlerde
spor aktivitelerinin yapilma olanaginin bulundugu bir turizm ¢esidi olarak da ifade
edilebilir (Arslan ve Kiper, 2007). Ayrica kiiltiir rotalar1 yalnizca turizm {irtinleri
degildir ayn1 zamanda yerel topluluklar1 etkileyen ve bu topluluklardan etkilenen

yapilardir (Goral, 2016; Bogacz-Wojtanowska ve Goral, 2018).

2.2.1. Kiiltiir Rotalarimin Kavramsal Gelisimi

Kiiltiir rotast kavrami 1994 yilinda Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir
Orgiitii (UNESCO-United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization)
Kiiltiirel Miras Komitesi tarafindan da kabul edilerek ‘‘iilkeler ve bdlgeler arasindaki
etkilesim sonucu olusan ortak kiiltiirel mirasi ortaya ¢ikaran rota boyunca, zamandan
ve mekandan bagimsiz sekilde seyahat etmenin miimkiin oldugunu gostermekte olan

mirasin yolu’’ olarak tanimlanmistir (Gormiis, 2018).

1994 yilinda tanimi yapilan kiiltiir rotas1 kavrami ilk kez giindeme alindiktan sonra
1997 yilinda Avrupa Konseyi ve Litksemburg Biiylik Diikalig1 arasinda hazirlanan
protokol sonucunda, Avrupa Konseyi’nin kiiltiirel rotalar programini olusturmak i¢in
Avrupa Kiiltiirel Rotalar Enstitiisii kurulmustur. Bu durumun hemen sonrasinda ise,
1998 yilinda, diinyanin farkli bolgelerinde ki ICOMOS iiyesi bir grup tarafindan
“ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Uluslararast Komitesi’’ kurulmustur. Bu kurullarin
olusturulma amaglari; kiiltiir rotalarinin arastirilarak mevcut miraslarin korunmasi,

gelistirilmesi ve tescil edilmesidir.



2005 yilinda kiiltiir rotalarmin tiim diinyada ele alinmasini hizlandiran gelisme,
UNESCO tarafindan Diinya Miras1 Konvansiyonu kapsaminda 4 ana miras
kategorisinden biri olarak ilan edilmesi olmustur. Bu tarihten sonra 2008 yilinda
“ICOMOS Kiiltiirel Rotalar Bildirgesi’’ yayinlanmistir. Bildirgenin ana amaglari;
kiiltiir rotalarinin arastirilmasinda temel ilke ve yontemleri belirlemek, rotalarin
kullanimlar1 ile ilgili esaslar1 belirlemek, rotalarin degerlendirilmesi yapilarak
korunmasi1 ve yonetimi hakkinda bilgi ve birikim saglayacak mekanizmalari
kurmaktir. 2012 yilinda Avrupa Konseyi toplantisinda yenilik¢i, egitici, yaratict,
katilimcinin potansiyelinin gorlinlirliiglini ortaya ¢ikaracak bir rota ag1 ¢ercevesinde
kullanilmas1 yoniinde ortak bir karar alinarak ‘‘Colmar Deklerasyonu: Avrupa Kiiltiir
Rotalar1 25. Y1’ yaymlanmistir (Cekiil Vakfi, 2015). Avrupa Konseyi Kiiltiirel
Yollari'nin (1987-2017) 30. yil doniimii ile ilgili Deklarasyon, Bakanlar Komitesi
tarafindan 27 Eyliil 2017 tarihinde kabul edilmis ve Kkiiltiir rotalarinin; “Avrupa
Kiiltiir Miras1 ve Kiiltiirel Rotalarin sivil toplum tarafindan yonetilmesi yoluyla
Avrupa Konseyi'nin degerlerine dayanan daha yakin bir birligini tesvik etmek”,
“Kiltlirel] miras, siirdiiriilebilir turizm ve yerel kalkinma alaninda yenilikei
yaklasimlarin ve uluslararas1 isbirligini gelistirilmek”, “Avrupa Konseyi {iyesi
devletler arasinda ve Otesinde kiiltiirler aras1 diyalogu tesvik etmek”, “uluslararasi,
Avrupa, ulusal ve yerel diizeylerde ¢ok diizeyli yonetisimi, isbirligini ve iliskileri
giiclendirmek™, “Arastirma ve gelistirme alanlarinda yenilik¢i yaklagimlarin

gelistirilmesi” gibi rolleri oldugu ifade edilmistir (Cekiil Vakfi, 2015) (Tablo 2.1)

Tablo 2.1. Kiiltiir Rotas: Kavraminin Gelisimi (CEKUL Vakfi, 2015)

Avrupa Konseyi, ‘Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Programi’nin baglatilmasi i¢in iiye devletleri

1984 -
davet etti

1987 ‘Santiago de Compostela’ ilk Avrupa Kiiltiir Rotasi olarak ilan edildi. Bu rota daha sonra
genigletilerek Avrupa Go¢ Yollar olugturuldu

1994 Konuyla ilgili ilk toplanti Madrid’de UNESCO ve ICOMOS temsilcilerinin katilimiyla

gergeklestirildi; ‘Kiiltiirel mirasimizin bir pargasi: kiiltiir rotalar1’

1997 | Avrupa Konseyi tarafindan ‘Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Enstitiisii” kuruldu

1998 | ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Uluslararas1 Komitesi kuruldu

2002 Avmpa Kiltiir Rotalar1 Enstitiisii tarafindan ‘Ortak Bir Miras: Kiiltiirel Rotalar ve
Peyzajlar’ web portal1 olusturuldu

2005 | Kiiltiir rotalart UNESCO tarafindan 4 miras kategorisi arasinda tanimlandi

2008 | ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Bildirgesi yayimlandi

2012 Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar1” nin 25. Yili Kapsaminda Colmar Deklerasyonu’ nu
yayinlandi

2017 | Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar’ nin 30. Y1li Kapsaminda Deklerasyon yayimlandi
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Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Programinin hedefledigi, temel ilkeleri olan; insan haklari,
kiiltiirel demokrasi, kiiltiirel ¢esitlilik ile birlikte kimlik, iletisim, zaman ve mekan
gibi unsurlar vasitasiyla karsilikl kiiltiirel etkilesimin artirilmasiyla ortak bir kiiltiirel

miras olusturmaktir (Bastemur, 2013).

2.2.2. Kiiltiir Rotalarinin Simiflandirilmasi

Rotalar gilinlimiizde bir ulasim koridoru olarak tanimlanmaktadir. Rotalarin
kullanimlar1 sahip olduklar1 nitelik ve niceliklere gore Olgekleri, kapsamlar1 ve
hedefleri dogrultusunda degisiklik gosterebilirler. Rotalara kullanim tiirlerine gore
yiirliylls, bisiklet, tirmanig, araghi tur rotalart gibi o6rnekler verilebilir. Bunlarla
birlikte rotalarin kullanim ve tasarimlarini etkileyen diger etmenlerde kullanici
profili, zaman, ilgi alani, zorluk derecesi gibi unsurlardir (Tablo 2.2) (Cekiil Vakfi,
2014).

Avrupa’da ve Tiirkiye’de rotalarin kullanim 6zelliklerine, amaglarina fakat en gokta

tarihselliklerine gore siniflandirilmis olduklari gézlemlenmektedir (Tablo 2.2).

Tablo 2.2. Kiiltiir Rotalarimin Swiflandwrilmast (Cekiil, 2015)

1. Tarihin belirli bir doéneminde gergekten | 2.  Cesitli  amaglarla  glinlimiizde

kullanilmis ulasim gilizergahlari planlanmis rotalar
a. Uzun siireli, toplu insan hareketi: * Yerel kalkinmanin desteklenmesi
Ipek Yolu, Hacli Yolu, Baharat Yolu vb « Alternatif turizmin canlandirilmasi

b. Bireysel yolculuklar: Biiyiik iskender'in, | « Dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasi
Evliya Celebi'nin, St. Paul'in rotasi gibi.

Tarihin belli donemlerinde savas, kesif, ibadet, ticaret, go¢ gibi amaclarla kullanilan
bu rotalar gecmiste toplu gruplar halinde kullanilabilmis olabilecegi gibi bireysel
yolculuklarda da kullanilmig olabilir. Bunlarin sonucu olarak bu ulasim koridorlar
boyunca zaman ve mekansal anlamda olusan devamlilik kiiltiirler arasi etkilesimin
izlerini yansitmaktadir. Tarihte kullanilan giizergahlar veya giiniimiizde olusturulan

rotalar tizerinde ortaklasan temel 6geler;



a. Tekil Tarihi Yapilar: Kilise, kopri, kale, degirmen gibi kirsal arazi iizerinde
veya kent icerisinde bulunan yapilardir.

b. Antik Yerlesimler: Bir kent, kutsal alan vb. olarak algilanabilen arkeolojik
alanlardir.

c. Somut Olmayan Kiiltiirel Miras: Destanlar, halk hikayeleri, efsaneler,
atasOzleri, masallar, fikralar vb. gibi unsurlardir.

d. Yaban Hayati: Bolgesel 6zel nitelikli fauna ve flora alanlaridir.

e. Dogal Cevre: Dag, kanyon, vadi, kiyi, zirve, gol gibi farklilik sunan
olusumlardir.

f. Geleneksel Yasam: Yemek, inang, dil, miizik gibi cografyaya 0zgii yasam

ogeleridir.

Bir kiiltlir rotasinin olusabilmesi i¢in bu 6gelerden birinin daha belirgin olmasi ile
bicimlenecegi gibi birkaginin da bir arada bulunmasi ile rota gergeklesebilir. Bir
kiiltiir rotasinin birden ¢ok sayida dogal ve kiiltiirel varligi bir araya getirdigi
gozlemlenebilir (Cekiil Vakfi, 2015). Ulasim aglarinda bulunan kiiltiir rotalari, i¢inde
bulunduklar1 bolgelerin jeolojik yapilari, ¢evre degerleri, geleneksel 6zellikleri, tarihi
yap1 ve yerlesimleri gibi etki ve degerlerin rotalara yansidigi goézlemlenmektedir.
Gilizergah boyunca rotalara yansiyan bu ozellikler gecmisin izlerinin gliniimiize

taginmasini saglamaktadir.

2.3. Kiiltiir Rotasi Planlanmasi

Bolgesel olgekte degerlendirildiginde; sanayi sektoriinde hizla artan tehditler, kirsal
alanlardan siirekli go¢ verilmesi ve kentlerde artan baskilar dogal ve kiiltiirel miraslar
tizerinde tehlike unsuru olusturmaktadir. Sahip olunan dogal ve kiiltiirel mirasi
korumak i¢in bu noktada kiiltiir rotalar1 birlestirici ve baglayic1 kolaylik
saglamaktadirlar. Bolgesel Olgekte tamamlayiciliklarinin yani sira bulunduklar

bolgeyede yeni bir kimlik 6zelligi kazandirmaktadirlar (Gormiis vd., 2016).

Dogal ve kiiltiirel mirasin kendine 6zgii karakteristigini korumak ve bunun yani sira

alternatif turizm imkani olusturmak, geleneksel kiiltiir etkilerinden esinlenebilmek
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gibi yeni anlamlar kazandirarak rotanin zenginlesmesini saglamak asil hedefler
arasinda olmaktadir (Kiper ve Arslan, 2007). Bolgesel veya kentsel olgekte rota

planlamasinin amaglar1 asagidaki sekilde 6zetlenebilir (Cekiil Vakfi, 2014):

a. Dogal ve |kiiltiirel mirasin  biitiincil bir sekilde korunmasini,
anlamlandirilmasi, yorumlanmasi ve sunulmasini saglamak

b. Kitle turizm, hersey dahil turizm gibi turizm tiplerine alternatif bir turizm
imkan1 saglamak

C. Yerel kesimlerin koruma bilincini artirarak farkindalik olusturmak

d. Yeni yatirim alanlar1 olusturarak bolgesel kalkinmayi desteklemek

e. Geleneksel degerlerin ekonomik potansiyelini artirarak  gelismesini
saglayacak projeler gelistirmek

f. Tekil miras Ogelerinden daha ¢ok ¢ogul miras oOgelerinin farkindaliginin
artmasi icin bolgesel kimlik algilanmasini saglamak

g. Turizm aktivitelerinin yogunlastig1 bolgelerde ki baskiy1 hafifletmek

h. Yerel paylasimcilar arasindaki is birligi zemini hazirlamak

Cesitli amaclarla giiniimiizde dogal ve kiiltlirel miras esas alinarak belirli bir tema
etrafinda gelistirilerek planlanmis rotalar, tarihsel bir iz tasiyabilecegi gibi sonradan
planlanarak da olusturulmas: miimkiindiir. Rota planlamanin dogal ve kiiltiirel miras1
korumak ve siirdiiriilebilir turizmi saglamasinin temel 6geleri sunlardir (Tablo 2.3)

(Cekiil Vakfi, 2015).

Tablo 2.3. Rota Planlamanin Koruma ve Yerel Kalkinma Alanindaki Rolii (Cekiil, 2015)

SOSYAL ve FiZIKSEL | EKONOMIK CEVRESEL ve KULTUREL

* Rekreasyon * Bolgesel gelisme * Dogal kaynaklarin korunmasi
* Saglik * Kirsal kalkinma « Kiiltiirel miras1 iyilestirme

* Arastirma « Alternatif ekonomik | « Kitle turizmi etkilerinin
 Egitim vb. aktiviteler (turizm vb.) | degistirilmesi vb.




2.3.1. Rota Planlama Kriterleri

Belirlenmis ve olusturulmus olan rotalarin planlanmasinda hedeflerin ve yontemlerin

desteklenerek uygulama siireclerinin yonlendirilmesi

agisindan tanimlanan 8

kavramsal baslik, oncelikli ve onemli planlama kriterleri olarak kabul edilmelidir.

Dikkate alinmas1 gereken bu kriterler; rota {izerinde bulunan dogal ve kiiltiirel peyzaj

izlerinin belirlenmesinde, dnem siralarinin ortaya konmasinda ve en onemlisi var

olan rotanin korunarak ve siirdiiriilebilirliginin saglanarak daha etkili bir sisteme

doniistiiriilmesinde etken olacaktir (Gérmiis ve vd., 2016).

Bolgesel veya kentsel dlgekte rota planlama ilkeleri asagidaki sekilde ozetlenebilir

(Cekiil Vakfi, 2014) (Tablo 2.4);

Tablo 2.4. Rota Planlama Kriterleri (Cekiil, 2014)

1. Ortak Isbirligi

Rota planlamasinin  hem temel avantajlarindan hem de
gerekliliklerinden biri bolgesel Olgekte yatay isbirligi zeminlerine
olanak saglamasidir. Rota ag1 kapsaminda yerel aktorlerin bir araya
gelerek etkin bir ¢aligma ortami olusturmalari sonucunda yonetim ve
uygulama devamliligi saglanmakta ve daha giicli bir mekanizma
kurulmus olacaktir.

2. Kiiltiirel
Mirasi1 Koruma
ve Canlandirma

Rota planlama yaklagimi agisindan dogal ve kiiltiirel miras zenginligi
diisiiniildiigiinde, koruma temelinde mirasa saygi gozetilmesiyle
birlikte sektorel gelisimin ve ekonomik faaliyetlerin kaynaklar
tizerindeki etkileri dengelenecek ve canlandirma saglanacaktir.

3. Tematik
Yaklasim

Yaklasim gelistirilirken oncelikle, dogal ve kiiltiirel mirasin
korunmasina dayali olarak bolgesel degerlerden esinlenerek tematik
bir bakis acisinin kazanilmasi 6nemlidir. Bu sekilde rota iizerinde
bolgeye 0Ozgii temalarla zenginlesen ve yeni gilizergah veya
alternatifler olusturulacaktir.

4. Kirsal
Kalkinma

Bolgesel planlamanin Onceliklerinden olan yerel ekonominin
gelistirilmesi rota caligmalarinda da Onemli bagliklardan biridir.
Yerel kimlik ve kaynaklar gbz oniinde bulundurularak kirsal kesim
acisindan yeni faaliyet alanlarmin tanimlanmasinda 6nemli bir
yaklagim olacaktir.

5. Alternatif
Turizm

Rota planlamasi yapilacak bdlgenin potansiyeli diislintildiigiinde
ozellikle kirsal kesimde eko-turizm, yayla turizmi ve doga sporlari
rota ¢aligmalariyla biitiinciil bir sekilde giiclendirilmesi miimkiindiir.
Bu sekilde belli bolgelerde olusan yigilmalarin dagilimi saglanarak
ekonomik ve sosyal canlilik olusmasi planlamanin avantajlarindan
olacaktir.
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Tablo 2.4.’{in devam

Rota planlamasi yapilacak bolgenin tarihi, dogal ve kiiltiirel mirasi,
sosyal yapisi gibi biitiin yonleri bir arada degerlendirilmesi 6nemli
bir etkendir. Bolgesel kimligin dogru ve anlagilabilir sekilde
algilanmasi sonucunda biitiinciil sunum ve tamitim stratejileri
gerceklestirilerek daha giiclii bir imaj olusturulmus olacaktir.

Mirasin korunmasinda, gelistirilmesinde, uygulama siireglerinde
yerel katilimin saglanmasi ve sahiplenilmesi ¢aligmalarin devamliligi
ve yerel kesim tarafindan pozitif doniislerin edinilmesi agisindan
onemlidir.

Rota ¢alismalarinda giizergahin ulagilabilirligini ve kolay kullanimim
destekleyecek sekilde yenilik¢i teknolojiler esliginde sunum ve
tanitim konularinin kurgulanmasi 6nemlidir. Bu sekilde bolgeye dair
farkindalik ve tim kesimler i¢in erisilebilirlik saglanmig olacaktir.
Bolgede yasayanlarin yil boyunca ilgilerini koruyacaklar1 ve gelen
ziyaretcilerinde dikkatlerini ¢ekecek etkinlikler diizenlenerek yerel
halkin bolgeye dair farkindalik ve sahiplenme hislerinin giliclenmesi
saglanmig olacaktir.

6. Biitiinciil
Tanitim

7. Yerel Katilim

8. Yenilikci
Teknoloji ve
Yerel Etkinlikler

Bir kiiltiir rotasinin planlanacagi bdlgenin yer se¢iminin yapilmasinda dikkate

alinmasi gereken hususlar sunlardir (Cekiil Vakfi, 2015):

* Kiiltiirel mirasin yogunlugu ve ¢esitliligi dogal yapinin korunmasinda en temel

durumlardan birisi olmaktadir.

+ Ozgiin nitelikleri korunmus ya da tarih boyunca degiserek giiniimiize ulagmis olan

kiiltiirel peyzaj alanlar1 ve 6zel/ nadir 6geleri igeriyor olmalidir.

» Bolgenin tematik bir biitiinliigii temsil etmesi rotalarin tarihsel, dogal ve kiiltiirel
biitiinliik i¢inde olmasi ve bununla birlikte 6zgiin ve ¢ekiciliginin artmasi agisindan

onemli olmaktadir.

* Planlanan rotanin basarili bir sekilde devamliliginin saglanmasi i¢in yerelde

isbirligi potansiyeli degerlendirilerek yonetimsel altyapilar olusturulmalidir.

Planlanacak olan kiiltiir rotasinin igerigi, fiziksel yapis1 ve yereldeki etkileri bolgenin
hangi degerleri ile Onem kazanacagi konusuna baghdir. Analiz seklinde
degerlendirilen bu bdliim rota belirlemede ilk ve en 6nemli adim 6zelligindedir.
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Bolgenin ne oldugu, kaynak degerleri, avantajlari, dezavantajlari, potansiyelleri ve
sorunlar1 gibi unsurlar bu boliimde incelenerek rotanin kurgusunu belirleyecek

basliklar bu kisimda olusturacaktir (Cekiil Vakfi, 2015).

» Ilk adim olarak bolgenin iist 6lgekten alt 6lgege yaklasimini gdzlemlemek igin
tarihsel yapisi, nerede konumlandigi, komsu bolgelerle iliskisinin ne oldugu ortaya
konulmalidir. Daha sonra ise bdlge, kendi icerisinde alt birimlerde incelenerek karar

stirecleri ilerletilebilir.

¢ Planlamanin yapilacagi bdlgenin gecmis ve giiniimiizdeki durumuna bakmak,
yoreye Ozgii sahip olunan temalar1 ortaya g¢ikarmak, analiz siirecinde hedeflenen

adimlardandir.

* Rota planlamasinda mekansal, sosyal ve ekonomik kosullarin birlikte arastirilip
degerlendirilmesi bdlgede ki yerelle uyumun saglanmasi ve rotanin siirdiiriilebilirligi

acisindan énemli olmaktadir.

Bolgenin tarihteki ve glinimiizdeki durumlar dikkate alindiginda kiiltiirel ve dogal
mirastan bagimsiz yoreye 6zgli kosullar, temalar ve giizergaha iliskin ¢ok sayida

degiskenden bahsedilebilir.

Kiiltiir rotalarinda; rotalarin gegecegi iz ve bilesenler belirlenen temaya gore
netlestirilir. Temaya bagli olarak belirlenen gilizergah {izerindeki yerlesimler ve
rotay1 kullananlar i¢in sagladiklar1 servis kapasiteleri (konaklama, saglik hizmetleri,
ulasim olanaklar1) degerlendirilir. Bunlar saglandiktan sonra arazinin mevcut
kosullarinin da etkili oldugu ve yonlendirdigi bir glizergadh se¢imi yapilir. Rotanin
kurgusunu ise kullanici profilleri, hareket tipleri ve rota lizerinde gegirilecek stire ile

degiskenlik gostermektedir (Tablo 2.5) (Cekiil Vakfi, 2015).
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Tablo 2.5. Rota Planlama Degiskenleri (Cekiil,2015)

Temalar

Tarihsel donemler, ekoloji, yerel mimari vb.

Bolgeye 6zgii arazi kosullar

Engebeli, riskli, orta, rahat

Yerlesim kapasiteleri

Konaklama, toplu tasima, saglik hizmetleri,
ticaret

Rota iizerindeki hareket tipi

Yiiriiyis, bisiklet, tirmanis, at vb.

Rotada gecirilecek siire

Birkag saatlik, giiniibirlik, birkag giinliik, haftalik

Rota yolculuk sekli

Bireysel yolculuk, grup etkinlikleri, turlar

Kullanicilar

Yas, sehir, ilgi alani, egitim durumu, gelir durumu

2.4, Kiiltiir Rotas1 Tasarim Ilkeleri

Planlanmis rota sistemlerinin kurgulanmasini yonlendirecek 8 kavramsal baslik,

tasarim ilkeleri olarak kabul edilmelidir. Dikkate alinmasi1 gereken bu ilkeler; rota

tizerindeki tarihi alanlar, tekil yapilar, dogal alanlar, flora ve fauna yapisi gibi

birlesenlerin belirlenerek 6nem siralarinin ortaya konmasinda ve en dnemlisi var olan

rotanin devamlilig1 ve biitiinliigiiniin saglanmasinda etkili bir sistem olacaktir. Rota

tasarim ilkeleri asagida ki gibi 6zetlenebilir (Tablo 2.6) (Cekiil Vakfi, 2014):

Tablo 2.6. Rota Tasarim Ilkeleri (Cekiil,2014)

Cesitlilik

Rotanmn bulundugu bélgedeki cografyanin sahip
oldugu c¢esitlilik belirlenmeli ve farkli her tiir
Ozglin degerlere fiziksel ve sosyal agidan temas
etmelidir. Belirlenen temaya gore degerlendirilen
doga cesitliligi rota sisteminin daha dinamik ve
verimli tasarlanmasini saglarken rota deneyiminin
daha aktif olmasin1 saglayacaktir.

Baglayic1 Yap1

Kiiltiir rotalar1 mekansal 6zellikleri nedeniyle her
ne kadar farkli ve bagimsiz 6gelerden olugsa bile
giizergah lizerindeki tiim oOgeler bir araya
getirilerek  mekansal ve  sosyal acgidan
iliskilendirilmedir.

Erisilebilirlik

Erisimin saglanmas1 ve gii¢lendirilmesi 6ncelikli
ve Onemli rota tasarim ilkelerindendir. Ulasim
olanaklari, yazili kaynaklar, isaretleme sistemleri
gibi uygulamalarin {retilmesi ve artirilmasi
cografyanin geneline ve mevcut 6gelerine dair
anlama ve beklenti siirecleri saglayacaktir.
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Tablo 2.6.’nin devam

Cok Seceneklilik

Belirlenen temaya gore tasarlanacak olan rota
sistemi, ayn1 zamanda cografya kosullari, tarihsel
baglam, ulasim tiirii ve kullanict istekleri farkli
degiskenleri de goz oOniinde bulundurarak farkli
giizergah alternatifleri sunmalidir. Sonug¢ olarak
ayr1 degiskenlerle olusan her rota parcasi, yan
yana geldiginde ¢ok seceneklilik olusturacaktir.

Cok Boyutluluk

Rota iizerindeki odak ve gilizergdh segimlerinin
yapilmasinda yiiriiylis yolu, manzara noktalari
gibi fiziksel Ozellikler yanmi sira bdolgedeki
yerlesimleri, yasayanlar1 etkileyen sosyal ve
ekonomik boyutlarin degerlendirilmesi de c¢ok
boyutluluk ilkesiyle gerc¢eklestirilmektedir.

Bilesenlerin Dengesi

Rota sisteminde bolgenin sahip olunan tarihsel ve
giintimiiz 6geleri ile dogal ve kiiltlirel miras gibi
farkli deger tiirleri arasinda dengenin saglanmasi
gerekmektedir. Bu sekilde giizergdh iizerinde
siirekli tekrar eden Ogelerin rota deneyimini
basitlestirmesine karsin 6nlem alinmis olacaktir.

Ag Iliskileri

Rota Tlizerindeki gerek kullanicilarin  gerek
yerlesimlerin servis kapasiteleri ile sosyal ve
kiiltiirel] potansiyelleri iizerinde bir yerlesim
derecelendirilmesinin Onerilmesi, sistemin daha
verimli hale gelmesini saglayacaktir.

Ortak Calisma

Ortak c¢alisma ilkesi ile aym1 zamanda yerel
yonetimler,  sivil  toplum, iiniversitelerin
temsilcilerinin de yer alacagi calisma gruplariyla,
tasarim asamasinda veri saglama, degerlendirme
ve onaylanmasi gibi konularda yatay isbirligi
olusturularak siirdiiriilebilirlik  saglanacak ve
giiclendirilecektir.

2.5. Kiiltiir Rotas1 Ornekleri

2008 yilinda ICOMOS tarafindan yayinlanan Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’'nde belirtildigi

gibi rotalar ¢esitli cografyalarda karsimiza ¢ikmaktadirlar. Avrupa’da ve Tiirkiye’de

bu cesitlilige bagli olarak da tarihleri, 6zellikleri, islevsellikleri, formlari, sosyal,

ekonomik ve kiiltiirel degerlerinin yani sira dini, askeri, ticari, mimari, dogal,

sembolik vb. farklilik gosteren cok sayida kiiltiir rotalar1 olusturulmustur (Durusoy,

2013).
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2.5.1. Avrupa’daki Kiiltiir Rotalar1

Avrupa kiiltiir rotalarinin olusturulmasinda ki ana fikir, Avrupa’nin farkl iilkelerinin
ve kiiltiir varliklarinin ortak birer kiiltiirel miras oldugunu ortaya koyma amaciyla
belirlenmesidir. Avrupa Konseyi Parlamenterler Meclisinin 6nerisi ile 1987 yilinda

‘Santiago de Compostela’ ilk Avrupa Kiiltiir Rotas1 olarak ilan edilmistir.

Avrupa konseyi tarafindan secilen bu ilk rotayr temel alarak diger rotalar igin
referans kaynak ozelligini tasimasinda, kiiltiirler arasi etkilesimin devam etmesi,
kiiltiir ve doga miraslarin1 korumak ve zenginlestirmek, kiiltlirler aras1 paylagimi
artirmak, kiltiirel turizm faaliyet alanlart i¢in yeni mekanlar olusturmak
hedeflenmistir. Hac giizergahlarinin kesistigi Santiago rotasinin Avrupa’da ilk
belirlenen rota olmasinin sebebi; ulusal, bolgesel, yerel 6lgekte kiiltiirel is birligi
olusturabilmek, ayn1 dilde isaretleme yapabilmek ve bu sekilde Avrupa’da ki tiim
rotalari belirlemektir (Bastemur, 2013).

Rotalar degerlendirildiginde dogal ve kiiltiirel 6zellikleri sebebiyle barindirdiklar
farkli deger ve birlesenler 15181nda sahip olduklar1 bolgelere 6zgii ortaya cikan
cekicilik, degiskenlik ve avantajlar gibi seceneklere bagli olarak farkli kategorilere

ayrildiklar1 gbzlemlenmektedir.

Avrupa Konseyi, kiiltliir rotalarini belirleme, tanitimlarini yapma ve bu aglan
onaylama yetkisine sahiptir. Avrupa Konseyi tarafindan belirlenen ve sertifikasi olan

kiiltiir rotalar1 asagida verilmistir (Www.coe.int) (Sekil 2.1, EK 1):
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Sekil 2.1. Avrupa Konseyi Tarafindan Belirlenen ve Sertifikasi Olan Kiiltiir Rotalar1
(www.coe.int, 2018)

2.5.2. Tiirkiye’deki Kiiltiir Rotalar1

Tarih siiresince farkli medeniyetlere ev sahipligi yapmis ve birden ¢ok uygarliga ait
sosyal, kiiltiirel, dini ve sanatsal degerler sonucunda olusmus ve giliniimiize kadar
uzanmig bircok tarihi yol oldugu bilinmektedir. Bu yollarin kiiltiir rotalar1 olarak
belirlenmeleri sonucunda Anadolu’nun farkl: kiiltiirlerini tanimak, yakin ¢evrelerinde
ki tarthe tamiklik etmek, dogayla i¢ ice olabilmek ve siirdiiriilebilirliklerinin
saglanarak kirsal kalkinma ve turizme pozitif etkisi olmasi amaciyla kiiltiir rotalari
belirlenmeye baslanmistir (Durusoy,2013). Rotalar1 olustururken hedeflenenler
arasinda seyahat edenleri yonlendirmekle beraber rota giizergahlar arasinda farkl
fikir ve sanatsal degerlerin yayilmasini saglayacak tarihi yollar1 belirlemek ve yeni

kesifler olusturmak bulunmaktadir.
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Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi’nin destegiyle 2012 yilinda Kiiltiir Rotalar1 Dernegi
kurulmustur. Rotalarin korunmasi ve taniminin yaninda dernegin asil amaci, yerlesim
yerlerinde ki yerel halka tarim, hayvancilik ve ormancilik disinda alternatif bir gelir

kaynag1 sunma fikri olmaktadir (www.kulturvarliklari.gov.tr, 2016).

Tiirkiye’nin Hollandal1 goniillii gruplar tarafindan olusturulmus potansiyel olarak iki
Avrupa Kiiltiir Rotas1 mevcuttur. Biri Viyana’dan (Avusturya) Istanbul’a kadar
uzanan Sultanlar yolu, digeri ise Diirres’ten (Arnavutluk) Istanbul’a gelen Via

Egnetia Yolu’dur (Clow, 2011).

Tiirkiye’nin sahip oldugu tarihi, dogal ve kiiltirel Ozellikleriyle olustugu
gozlemlenen kesif glizergahlart dernegin ¢alismalari sonucu isaretlenmis ve tanitimi
yapilmakta olan 21 rota bulunmaktadir (Sekil 2.2, EK 2) ( Kiiltiir Rotalar1 Dernegi,
2016).

e

I CULTURE ROUTES IN TURKEY

Sekil 2.2. Tiirkiye Kiiltiir Rotalar1 (www.cultureroutesinturkey.com/tr/)
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3. CALISMA ALANINA iLiSKIN BILGILER

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotast (Inebolu-Kastamonu Béliimii) , Istiklal Savasi sirasinda
cepheye cephane tasimnmasi icin kullanilan, inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara hatti
ile olusan Istiklal yolu rotasmin énemli bir kismini olusturmaktadir. Istiklal Yolu
Kiiltiir Rotasmin Kastamonu béliimii, inebolu’dan baslayip Kiire, Ecevit, Seydiler,
Devrekani, Halkacilar, Seker Koprii’den sonra Kastamonu kent merkezinde son
bulmaktadir (Sekil 3.1). Cografi ve tarihi sartlarin sekillendirdigi bu yol hattinin
bugiin de biiyiik 6lgiide Istiklal Savasi sirasinda kullanilan yolu takip ettigi
gozlemlenmektedir. Bu hat boyunca yolcu konaklamasi ve giivenlik i¢in ¢ok sayida
han, otel ve karakol bulunmaktadir. Bunlarin bir kismi Milli Miicadele doneminde

yapilmugtir.

Sekil 3.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu Boliimiine liskin Lokasyon Haritas1
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Calisma kapsaminda kiiltiir rotasinin sadece Kastamonu boliimii degerlendirilmistir.
Alana iliskin bilgiler ve haritalar; Inebolu, Kiire, Seydiler ve Kastamonu seklinde

dort boliimde verilmistir.

3.1. Cografi Konum

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin basladig: boliim olan Inebolu Kastamonu’nun kiyi
seridindeki bir ilgesidir. Bat1 Karadeniz bdliimiiniin hemen kiy1 gerisinden itibaren
yiikselen, kiytya paralel uzanan Isfendiyar daglarinin kuzey eteklerinde yer
almaktadir. 599 km?’lik alana sahip olan bir ilgedir. Denizden 120 m yiikseklikte yer

almaktadir (www.kuzka.orq.tr).

Rotanin baslangi¢ noktas: olana Inebolu ilgesinden sonra rota giizergahinda yer alan
Kiire ilgesi, Kastamonu sinirlar1 igerisinde Isfendiyar daglari iizerinde i¢ Anadolu’yu
Karadeniz kiy1 seridine baglayan yol giizergahindadir. Ilge miilki arazisi daglik ve
sarp bir yapiya sahiptir. Kiire’nin merkezi Kastamonu’ya 60 km, Seydiler’e 29 km,
Inebolu’ya 30 km karayolu ile bagldir. Deniz seviyesinden 960 m yiiksekliktedir

(www.kuzka.org.tr).

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotast iizerinde yer alan Seydiler, yiizolgiimii 222 km? olan bir
ilgedir. Inebolu - Kastamonu karayolu iizerinde bulunmaktadir. Seydiler’in Kiire
llgesi’ne uzakligi 29 km, Kastamonu Merkez ilgeye uzakligi 33 km’dir. Deniz
seviyesinden 1074 m yiiksekliktedir. (www.kuzka.org.tr).

Kastamonu ili Bat1 Karadeniz ve Kizilirmak Havzalar arasinda 41° 21' kuzey enlemi
ile 33° 46' dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir. 13.108 km?’lik yiiz6l¢iimii ile
Tiirkiye yiizolgtimiiniin %1,7’sini olusturmaktadir. Karadeniz sahiline paralel olarak
il merkezinin kuzeyinde Kiire (Isfendiyar) Daglari, giineyinde ise dogu bat1 uzantih
ligaz Daglari bulunmaktadir. Ilin Karadeniz kiyr seridi uzunlugu 170 km
uzunlugunda ve denizden yiiksekligi 775 m olup; daglar denize paralel uzanmaktadir

(www.kuzka.org.tr).

19


http://www.kuzka.org.tr/
http://www.kuzka.org.tr/
http://www.kuzka.org.tr/
http://www.kuzka.org.tr/

3.2. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’min Dogal Peyzaj Ozellikleri

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu béliimiiniin dogal peyzaj 6zelliklerine ait
faktorler; topografik ve jeolojik yapi, toprak ve hidrolojik yapi, iklimsel 6zellikler,

bitki ortiisii ve yaban yasami bagliklar1 altinda incelenmistir.
3.2.1. Topografik ve Jeolojik Yapisi

Rotanin baslangi¢ noktasi dzelliginde olan Inebolu ilgesi yiiksek ve engebeli bir arazi
yapisina sahip olmakla birlikte ¢evresinde, yiikseklikleri 400 m ile 1200 m arasi
degisen tepeler mevcuttur. ilgenin yer aldig1 vadinin, agiz kismmin dogu ve bati
boliimlerinde yer alan tepelerden, glineydoguda yer alan Geris Tepesi 495 m
giineybatida yer alan Islam Tepesi 589 m yiikseklige sahiptir. Diger tepeler ise;
doguda Darica Tepesi, batida Abas Tepesi, doguda Manastir Tepesi, giiney batida

Cuha Tepesi ve giineydoguda Yukar1 Vozu tepesidir (www.kuzka.org.tr).

Rotanin Seydiler ilgesinden dnceki duragini olusturan Kiire ilgesinin arazisi daglik ve
sarp bir yapiya sahiptir. Rota glizergahinin tamami disiiniildiiglinde Cuhadorugu,
Ikigay vadisi, Ersizlerdere ve Karacehennembogazi Kanyonu’nun oldugu
Ersizlerdere Koyii mevkii gibi zorlu arazi yapisinin mevcuttur. Ersizlerdere ve
Karacehennembogaz1 Kanyonu, Kiire-Inebolu yolu iizerinde Kiire ilcesine 8 km
uzaklikta bulunmaktadir. Ersizlerdere mevkii daglik, ormanlik ve engebeli arazi

yapisina sahiptir (Sekil 3.2).
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Sekil 3.2 Ersizlerdere Mevkii (Anonim, 2018)

Karacehennem Vadisi ise birincisi 2.5 km ve ikincisi 3 km olan iki pargadan
olusmaktadir. istiklal Yolu rotasinda énemli bir ugrak yeri olma 6zelligine sahip olan
bu kanyon Tiirkiye’nin énemli kanyonlar1 arasina girmektedir. Sahip oldugu dogal
giizellikleri ile ¢ok sayida dogasever, dagci ve fotografeilarin ilgisini ¢ekmekte olan
eko-turizm potansiyeli de yiiksek bir alan 6zelligindedir (www.turizminsesi.com)

(Sekil 3.3).

Sekil 3.3. Karacehennembogazi Kanyonu (Www.turizminsesi.com, 2018)
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Rotanin devaminda yer alan Seydiler ilgesinin ise arazi yapisi olarak merkezi bolim
diizliik olup, genel anlamda Kiire ve Inebolu kismimna gore daha diiz ve tarimsal bir

arazi yapisi ile c¢evrilidir.

Kastamonu ili kuzeyinde Bat1 Karadeniz Daglari, Karadeniz sahiline paralel olarak
Isfendiyar (Kiire) Daglar1 bulunmaktadir. 1lin yiizél¢iimiiniin %74,6’s1 daglik ve
ormanlik, %21,6’s1 plato ve %3,8’1 ovadan olusur. Genel olarak daglik oldugundan
genis ovalar1 yoktur. Buna karsilik vadiler etrafinda ovaciklar goze ¢arpmaktadir.
Kastamonu 1li ¢ogunlukla engebeli arazilerden olusmakta olsa da Istiklal Yolu

rotasinin il merkezindeki boliimii arazi agisindan daha diiz bir yapidadir.

Istiklal yolu giizergahi yiikseklik haritas1 degerlendirildiginde Inebolu-Musakdy-
Tagoluk mevkide yiikseklik 0-200 m, Tasoluk-Ugrak mevkide yiikseklik 200-400 m,
Ugrak-Yukaricayli mevkisinde yiikseklik 400-600 m, Yukarigayli-Yoliistii
mevkisinde yiikseklik 600-800 m, Yoliistii-Kiire smir1 arasindaki mevkide ise
yiikseklik 800-1000 m yiiksekliklere ulastigi belirlenmektedir (Sekil 3.4).

Kiire siir1 ile Kayadibi mevkisinde yiikseklik 800-1000 metre, Kayadibi-Alacik
mevkisinde yiikseklik 600-800 m, Alacik-Ersizlerdere mevkisinde 400-600 m
yiikselikte, Ersizlerdere-Kiire merkezi mevkisinde yiikseklik 800-1000 m, Kiire-
Uzun6z-Camili mevkilerinde yiikseklik 1000-1200 m, Camili-Sipahiler mevkisinde
yiikseklik 1200-1400 m yiikseliklere ulastigi belirlenmektedir (Sekil 3.5).

Cigilerik-Imranlar-Uyiik-Seydiler-Emreler-Sariyonca mevkilerinde yiikselik 1000-
1200 m de oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.6).

Sada-Kiigiiksu mevkisinde yiikseklik 1000-1200 m, Kiigiiksu-Halifekuyucagi
mevkisinde yiikseklik 800-1000 m, Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer mevkisinde
600-800 m, Saiomer-Derekdy mevkisinde 800-1000 m, Korukdy-Kastamonu merkez
mevkisinde yiikselik 600-800 m de oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.7).
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Istiklal Yolu giizergdh1 egim haritast degerlendirildiginde Inebolu merkez
boliimiinde egim %0-10 arasinda oldugu, inebolu-Musakdy mevkinde egim %21-30
ve %31-40 mevkinde arasinda oldugu, Musakdy-Tasoluk mevkinde egim %11-20
arasinda, Tasoluk-Ugrak mevkinde egim 9%31-40 ve %41-50 arasinda oldugu,
Ugrak-Yukarigayli mevkinde egim %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu, Yukarigayli-
Yoliistii mevkinde egim %41-50 ve %>51 arasinda oldugu, Yoliisti-Kiire sinir1
arasindaki mevkide ise %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu belirlenmektedir (Sekil
3.8).

Kire sinirt ile Kayadibi mevkisinde egim %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu,
Kayadibi-Alacik mevkisinde egim % 41-50 ve % >51 arasinda oldugu, Alacik-
Ersizlerdere mevkisinde %21-30 ve % 31-40 arasinda oldugu, Ersizlerdere-Kiire
merkezi mevkisinde egim %31-40 ve %41-50, Kiire-Uzundz-Camili mevkisinde
egim %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu, Uzundz-Camili mevkisinde egim %11-20
ve %21-30, Camili-Sipahiler mevkisinde egim oran1 %0-10 ve %11-20 arasinda
degiskenlik gdsterdigi belirlenmektedir (Sekil 3.9).

Cigilerik-imranlar mevkisinde egim oram1 %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu,
Imranlar-Uyiik-Seydiler-Emreler-Sarryonca mevkilerinde ise egim oram %0-10 ve
%11-20 oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.10).

Sada-Kii¢iiksu mevkisinde egim %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu, Kiigiiksu-
Halifekuyucagi-Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer-Derekoy-Kastamonu merkez

mevkilerinde egim oran1 %0-10 arasinda oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.11).
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Sekil 3.11.istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin Kastamonu-Merkez Boliimiine iliskin Egim




Istiklal Yolu giizergahi baki haritas1 degerlendirildiginde inebolu merkez boliimiinde
Inebolu-Musakdy mevkisinde yari golgeli alanlar oldugu, Musakdy-Tasoluk
mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Tasoluk-Ugrak-Yukarigayli mevkilerinin yar1
gblgeli oldugu, Yukarigayli-Yoliistii mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Yoliistii-
Kiire sinir1 arasindaki mevkisinin ise yart golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir
(Sekil 3.12).

Kiire smir1 ile Kayadibi mevkisinde yar1 giinesli alanlar oldugu, Kayadibi-Alacik-
Ersizlerdere mevkisinde golgeli alanlar oldugu, Ersizlerdere-Kiire merkezi
mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Kiire-Uzun6z-Camili mevkisinde golgeli alanlar
oldugu, Camili-Sipahiler mevkisinde yar1 goélgeli alanlar oldugu belirlenmektedir

(Sekil 3.13).

Cigilerik-Imranlar mevkisinde yar1 gdlgeli alanlar oldugu, Imranlar-Uyiik-Seydiler-
Emreler-Sariyonca-Ericek mevkilerinde golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir
(Sekil 3.14).

Sada-Kiigiiksu mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Kiiciiksu-Halifekuyucagi-

Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer-Derekdy-Kastamonu merkez mevkilerinde yari

golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.15).
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3.2.2. Toprak ve Hidrolojik Yap1

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin baslangic noktasi olma 6zelliginde olan inebolu ilgesi
yiiksek ve engebeli bir yapiya sahip olan arazide yerlesmis bulunan akarsular,
sularini denizlere gonderebilmek i¢in {izerinde yer aldig1 yataklarini, derin bir sekilde
kazmuslardir. Isfendiyar Daglari’nin denize bakan yamaglarindan dogarak denize
ulasan caylardan ibaret olan ilge akarsular1 icinde, en onemlisi Iki Cay adi verilen
akarsudur. Bu akarsuyun rejimi diizensizdir ve ilgeyi ikiye ayirir. Diger akarsular ise
Ozliice Cay1, Kizilkara Cay1, Manastir Cay1, Adiyaman Cayi, Gemiciler Cay1’dir.

Belirtilen ¢aylar da rejimi diizensiz akarsulara dahildir (www.kuzka.org.tr).

Rotanin ikinci duragi olan Kiire ilgesi daglik bir arazi yapisina sahip olmasindan
dolay1 tarima uygun elverisli arazileri mevcut degildir. ilcenin en &nemli akarsuyu
Zemberekler Cay1 ve Uzundz derelerinin birleserek meydana getirdikleri Kiire Iki
Cayidir. 1ki Cay’mn simgesi haline gelmis olan Ikicay Kopriisii Milli Miicadele

donemine ait onemli kiiltiirel degerlerden biri olma 6zelligindedir.

Rotanm Kastamonu’dan bir 6nceki duragi olan Seydiler ilgesinden Devrekani Cayi,
Mancilik Cayr ve Takazlar Cayr ge¢cmektedir. Bu akarsu boylar1 tarima elverisli

topraklarla kapli olup ova goriiniimiindedir.

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 giizergahi toprak haritasi degerlendirildiginde Inebolu
merkez ve Kiire smir1 arasindaki mevkinin kahverengi orman topraklarindan

olustugu belirlenmektedir (Sekil 3.16).

Kiire simirinda ki Kayadibi mevkisinden Sipahiler mevkisine kadar olan boliimde

kiregsiz kahverengi orman toparaklarindan olustugu belirlenmektedir (Sekil 3.17).

Cigilerik-Seydiler mevkisinde ki boliimde aliivyal topraklardan olustugu, Seydiler-
Emreler-Sariyonca mevkilerinde kahverengi orman topraklarindan olustugu,
Sartyonca-Egricek mevkisinin kestane rengi toprakladan olustugu belirlenmektedir

(Sekil 3.18).
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Sada-Kii¢iiksu-Halifekuyucagr ~ mevkisinde  kestane  rengi toprakladan,
Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer mevkisinde aliivyal topraklardan olustugu,
Derekoy-Kastamonu merkez mevkisinin kahverengi orman topraklarindan olustugu
belirlenmektedir (Sekil 3.19).
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Kastamonu ilinin tarima elverisli alanlart smirhidir. Ancak vadiler etrafinda kiigiik
ovalar gdze carpmaktadir. i1 merkezinden gegmekte olan Karagomak Cayi
mevcuttur. Bu c¢ay rota gilizergahinda bulunmakta ve rotaya dair birgok kiiltiirel deger

etrafinda yer almaktadir (wWww.kuzka.org.tr).

3.2.3. iklimsel Ozellikler

Iklimsel agidan rota giizergdh1 degerlendirildiginde Karadeniz ikliminin ve karasal
iklimin hakim oldugu goriilmektedir. Bu iklim sekline bagli olarak da kis
mevsiminin daha uzun siireli oldugu, diizenli yagis aldigi ve yagislarin biiyiik
kisminin bahar aylarinda oldugu ve rotanin bulundugu arazi yapisina bagl olarak da

yer yer degisikliklerin ortaya ¢iktig1 gézlemlenmektedir.

Rotanin baslangi¢ noktas: olma 6zelliginde olan Inebolu ilgesi ve cevresinin genel
olarak tipik Karadeniz iklimine sahip oldugu gozlemlenmektedir. Fakat ozellikle
bahar aylarinda meydana gelen sisle Karadeniz Bolgesi tipik ikliminden biraz
farkliliklar gostermektedir. Kislari; 1lik ve yagish, yaz aylari; sicak fakat kurak
degildir. Nispi nem seviyesi her mevsim yiiksek olan iliman bir iklime sahiptir.
[lgemiz yillik ortalama 1000 mm. civarinda yagis almakta ve yagislar genelde normal
ve saganak seklinde yagislardir. Ilcede yilda ortalama 21 giin sis, 3 giin kirag
goriilmekte, sicakligin eksiye diistiigli giin sayist ise 19 gilin olarak tespit edilmistir

(www.kuzka.org.tr).

Rotanin ikinci duragi olan Kiire ilgesi ve gevresinde ise Karadeniz ikliminin etkisi
goriilmektedir. Fazla sicak olmamakla beraber giinesli ve sicak giinleri sayilidir. Yaz
aylarinda serin ve tipik bir yayla havasi hiikiim siirer. Buna karsilik kislar ise yine
¢ok soguk olmaz ancak uzun ve yagislt gecer, zaman zaman 2 m’nin iizerinde kar

yagist goriiliir. Kiire ilgesinde yaklasik 8 ay kis mevsimi hiikiim stirmektedir.

Rota giizergahinda Kiire ilgesinden sonraki durak olan Seydiler ilgesi ve gevresinde
karasal iklim ve Karadeniz iklimi etkisi birlikte goriilmektedir. Kis aylari uzun

stirelidir ve sicaklik farklari Kastamonu il merkezine gore daha fazla olmaktadir.
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Kastamonu il merkezinde iklimi bigimlendiren etkenlerin en 6nemlilerinden biri
yeryiizii sekilleridir. Kastamonu ili’nin kuzeyinde kiyiya kosut olarak uzanan Kiire
Daglari, ilin kiyr kesimleri ile i¢ kesimler arasinda bir engel olusturmaktadir. Bu
nedenle, i¢ kesimlere dogru Karadeniz ikliminin etkisi giderek azalmakta, yerini

karasal ikliminin 0zelliklerine birakmaktadir.

3.2.4. Bitki Ortiisii ve Yaban Yasam

Rota baslangic noktas1 olan Inebolu ilgesi bitki 6rtiisii bakimindan incelendiginde,
Karadeniz iklimin hiikiim siirdiigii kiy1 kesimlerde, yiiksek bazi maki elemanlari ile
Karadeniz’in daha nemcil tiirlerinin bir arada bulundugu psddomakinin yaygin
oldugu goriilmektedir. Daha gerideki platolar sahasinda ise yerini kestane ve mese

ormanlarina birakir (www.kuzka.org.tr).

Rotanimn ikinci duragi olan Kiire ilgesi arazi yapisi olarak da engebeli ve %65’i
ormanlarla kaphdir. Giizergadh boyunca degerlendirildiginde ilgenin bulundugu bu
kissm orman bakimindan olduk¢a zengin bir bitki Ortiisiine sahip oldugu

gbzlemlenmektedir.

Rota glizergahinda il merkezinden bir 6nceki durak olan Seydiler ilgesi rota boyunca
degerlendirildiginde diger ilge ve Kastamonu iline gére orman bakimindan daha
fakirdir.

Rotayr olusturan Kastamonu ili bitki ortiisii bakimmdan c¢ok zengin sayilir. Il
topraklarinin %67’si orman ve fundaliklarla, %29’u ekili-dikili alanlarla, %6,5’i
cayrr ve meralarla kaphdir. %1,5’i tarima elverissiz topraklardir. Istiklal Yolu
rotasint olusturan bu gilizergdh orman varli§i bakimindan oldukca zengin olan

bolgeler arasinda yer almaktadir (www.kuzka.org.tr).
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Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 giizergdh1 amenajman haritas1 degerlendirildiginde
Inebolu merkez-Musakdy mevkisinde yerlesim alanlar1 oldugu, Musakdy-Tasoluk
mevkisinde bozuk orman alanlari, tarim alanlar1 ve yerlesim alanlarinin oldugu,
Tasoluk-Ugrak-Yukaricayli mevkilerinde kismen verimli orman, bozuk orman
alanlari, tarim ve yerlesim alanlarmin oldugu, Yukarigayli-Yoliistii mevkisinde
verimli orman ve tarim alanlarinin oldugu, Yolisti-Kiire smirt arasindaki

mevkisinde ise verimli orman alanlar oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.20).

Kiire sinir1 ile Kayadibi mevkisinde verimli orman, bozuk orman ve tarim alanlarinin
oldugu, Kayadibi-Alacik-Ersizlerdere verimli orman, bozuk orman ve tarim
alanlarmin oldugu, Kiire merkezde yerlesim alanlari, Uzun6z-Camili mevkisinde
verimli orman, bozuk orman ve tarim alanlariin oldugu, Camili-Sipahiler

mevkisinde verimli ve bozuk orman alanlarinin oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.21).

Cigilerik-imranlar mevkisinde tarim alanlarinin oldugu, imranlar-Uyiik-Seydiler-
Emreler mevkilerinde tarim ve yerlesim alanlarmin oldugu, Emreler-Sariyonca-
Ericek mevkilerinde verimli orman, bozuk orman ve ¢ogunlukla tarim alanlarinin

oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.22).

Sada-Kiiciiksu mevkisinde verimli orman alanlarmin  oldugu, Kiigiiksu-
Halifekuyucagi mevkisinde tarim alanlarmin oldugu, Halifekuyucagi-Emirler-
Sariomer tarim ve yerlesim alanlariin oldugu, Sariomer-Derekdy-Kastamonu
merkez mevkilerinde yerlesim alanlari, verimli orman, kisim kisim tarim ve bozuk

orman alanlarmin oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.23).
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Caligma alanmin tipik Karadeniz iklimi etkisinden kaynakli olarak bitki Ortiisii
bakimindan zengin oldugu gozlemlenmektedir. Genellikle yapragin1 doken agaglar,
igne yaprakli agaclar, meyve agaclari, agacciklar, otsu ve odunsu tilirlerden
olusmakta oldugu gozlenmektedir (Patan,2014). Ormanlarin iist tabakasini olusturan
agag tiirleri Akgaagag (Acer platanoides), Giirgen (Carpinus betulus), Dogu ladini
(Picea orientalis), Karacam (Pinus nigra), Saricam (Pinus silvestris), Goknar (Abies
nordmannian), Kayin (Fagus orientalis), Mese (Quercus robur), Kizilagag¢ (Alnus
glutinosa), Cinar (Platanus orientalis), Kestane (Castanea sativa), Disbudak
(Fraxinus orientalis), Ihlamur (Tilia grandiflora), Titrek kavak (Populus trimula),
Yalanc1 akasya (Robinia Pseudoacacia), Kara kavak (Populus nigra), incir agaci
(Ficus carica L.), Elma agact (Malus communis L.), Armut agaci (Pyrus communis
L.) seklindedir (Tan,2013).

Boylu agaclarinin arasinda bulunarak ormanlarin alt tabakasini olusturan agaggik,
odunsu ve otsu bitkiler, Y.findik (Corylus avellena), Kusburnu (Fructus cynosbati),
Karayemis (Laurocerasus officinalis), Adi porsuk (Taxus baccata), Kizilcik (Cornus
mas), Bodur ardi¢ (Juniperus communis), Coban piiskiilii (/lex colchica), Bogiirtlen
(Rubus platuphyllos), Egrelti (Blechnum spicant), Mor ¢igekli orman gilii
(Rhododendron ponticum), Sar1 ¢igekli orman giilii (Rhododendron lutecum), Uvez
(Sorbus sp.), Ates dikeni (Pyrcantha cocinea), Ayi1 tzimi (Vaccinium
arctostaphulos), Alig (Crataegus monogyna), Ahududu (Rubus idaeus), Bogiirtlen
(Rubus canescens) seklindedir (Tan,2013).

Orman agag ve agacciklarinin alt ortiisiinii olusturan toprak tistii florasi ise siiriiniicti,
otsu ve soganli bitkiler ile mantarlardan olusur. Bunlarin bazilar1 Cuha ¢icegi
(Primula sp.), Diigiin ¢igegi (Ranunculus repens), Yabani ¢ilek (Fragaria vesca),
Isirgan (Urtica dioica), Kekik (Thymus sp.), Nane (Mentha piperiata), Papatya
(Anthemis anthemiformis), Gelincik (Papaver dhaeas), Papatya (Anthemis
triumfetti), Civan pergemi (Achillea millefolium), Orman sarmasig1 (Hedera helix)
seklindedir (Tan,2013).
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Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas: incelediginde geyik, karaca, yaban domuzu, kurt, ay1,
tavsan, kus, tilki ve c¢akal gibi yabani hayvan tiirlerinin mevcut oldugu

gorilmektedir.

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 giizergah1 arazi kullanim haritas1 degerlendirildiginde
Inebolu merkez-Musakdy mevkisinde iskan alanlarinin oldugu, Musakdy-Tasoluk
mevkisinde orman , ziraat ve iskan alanlariin oldugu, Tasoluk-Ugrak-Yukaricayli
mevkilerinde orman ve ziraat alanlarinin oldugu, Yukarigayli-Yoliistii mevkisinde

orman, ziraat ve kismen iskan alanlarmin bulundugu belirlenmektedir (Sekil 3.24).

Kiire sinir1 ile Kayadibi mevkisi ile Kayadibi-Alacik-Ersizlerdere mevkisinde orman,
ziraat ve orman topragi alanlarinin oldugu, Kiire merkezde iskan alanlarinin oldugu,

Kiire-Uzunoz-Camili mevkisinde orman, ziraat ve kismen orman topragt alanlarinin

bulundugu belirlenmektedir (Sekil 3.25).

Cigilerik-imranlar mevkisinde orman, ziraat ve orman tashik alanlarmin oldugu,
Imranlar-Uyiik-Seydiler ziraat, mera, iskan ve orman topragn alanlarinin oldugu,
Seydiler-Emreler-Sariyonca-Ericek mevkilerinde iskan, ziraat, orman, orman topragi

ve orman taslik alanlarinin bulundugu belirlenmektedir (Sekil 3.26).

Sada-Kii¢iiksu mevkisindeorman ve orman erozyon alanlarinin oldugu, Kiigiiksu-
Halifekuyucagi-Halifekuyucagi-Emirler mevkilerinde ziraat ve iskan alanlarinin
oldugu, Emirler-Sariomer-Derekdy mevkilerinde ziraat, orman tashk ve iskan
alanlarinin oldugu, Derekdy-Kastamonu merkez mevkilerinde iskan, tesis, orman ve

kismen ziraat alanlarinin bulundugu belirlenmektedir (Sekil 3.27).
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Kullanim Haritasi
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3.3. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasimin Kiiltiirel Peyzaj Ozellikleri

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu bdliimiiniin kiiltiirel peyzaj 6zelliklerine
ait faktorler tarihsel gelisim, niifus ve idari yapi, sosyo-ekonomik yapi, ulasim yapisi,

geleneksel mimari, tarihi ve arkeolojik degerler basliklar1 altinda ortaya konulmustur.
3.3.1. Tarihsel Gelisim

1918 yili sonlarinda Anadolu hem karadan hem denizden isgal kuvvetlerinin
kusatmasi ve saldirisina maruz kalmis, Tiirk toplumunun tarih sahnesinden silinmesi
hedeflenmistir. Devletin merkezi olan Istanbul isgal edilmis, ordu dagitilmis, silah ve
cephanelere isgal kuvvetlerince el konulmustur. Mustafa Kemal Atatiirk, 1919
yilinda Tirk milletinin kaderini degistirecek bir miicadeleye girmistir. Amasya,
Erzurum ve Sivas’ta ki ¢alismalarin ardindan Ankara’y1 merkez olarak belirlemistir.
Hayatta kalmanmn mutlak bir “‘IstikldAl Miicadelesi’® ile miimkiin olacagim
diisiinerek, bu fikre inanarak arkadaslar1 ile birlikte kurtulus miicadelesini
baslatmistir (Turan,1999). 1920’lerde hem Anadolu’nun c¢esitli bolgelerinde
meydana gelen isyan hareketleri goz Oniine alindiginda hem de Karadeniz
Bolgesi’nin Anadolu cografyasinin isgalden etkilenmeyen bolgesi olmasi nedeniyle
Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara yolu en giivenilir ulasim yollarindan birisi olma
ozelliginde oldugu ortaya ¢ikmaktadir (Cigek, 2002). Istiklal Savasi siiresince bu
miicadelenin can damari haline gelen Inebolu-Kastamonu-Ankara hattinda Inebolu
ilcesi Ankara i¢in denize agilan en yakin ve giivenilir bir pencere olmakta idi.
Istanbul’dan Anakara’ya Istiklal Miicadele’sine katilmak igin yola ¢ikan ¢ok &nemli
devlet erkanm1 ve aydmlarin ¢ogunlugu, Inebolu-Kastamonu hattindan Ankaraya
ulagsmakta idi. Bu 6nemli isimlerden bazilar1 sunlardi: Trabzon Valisi Hamit Bey,
Mehmet Akif, Nurettin Pasa, Hamdullah Suphi, Tunali Hilmi, Riza Nur, Salih Pasa,
Esref Edip, Yakup Kadri, Kazim Karabekir, Rauf Bey, Izzet Pasa, Hiiseyin Hiisnii,
Galip Pasa, Esref Edip, Ismail Habib Bey, Konya eski Valisi Semih Rifat, Buhara ve
Azerbaycan heyetleri 1920-1922 yillar1 arasinda bu hatt1 kullanmiglar idi (Agiksozci,
1933). Kastamonu’ya geldikleri tespit edilen edebiyat, basin ve siyaset diinyasindan

yerli ve yabanci 6nemli kisilerin bulundugu bu kisilerden 6zellikle Mehmet Akif’in
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Milli Miicadele déneminde verdigi vaazlar halki tesvik etmistir. ismail Habib Bey ise
daha ziyade Sakarya Savasi oncesinden baslayan donemlerde yaptigi konusmalar ve
yazilar ile halk iizernde etkili olmustur (Eski, 1999). Istiklal Savasi siiresince
Inebolu-Kastamonu-Ankara hattinin &nemli hale gelmesinde giivenli olmasinin
yaninda topografik yapisi, jeolojik yapisi ve iklim 6zellikleri gibi cografi kosullarinin
da elverisli olmasi bu gilizergahin tercih edilmesinde etkilidir (Turan, 1999). Bununla
birlikte Anadolu’da Milli Miicadele hareketinin basladigi donemlerde inebolu-
Ankara yolu bakimsiz, kopriler yikik motorlu tasit vasitalarinin gegisine de
elverigsiz bir durumda bulunmaktadir. Kastamonu ve ilgelerinde o donemde kurulan
bazi dernekler araciligryla bolgede bulunan genglere diisman saldirisina karsi 6nlem
almalarin1 saglamak amaciyla silahli egitimler yaptirilmasi, malzeme tasinmasi, yol
yaptirilmasi, bolge halkinin aydinlanmasi i¢in konferanslar diizenlenmesi gibi
faaliyetlerin yapilmasina olanak saglamislardir (Celebi, 2014). 1920-1923 yillar
arasindaki Milli Miicadele déneminde inebolu-Kastamonu yolu kagni kolu ile alti
giin, yayli araba ile ii¢ giin siirmektedir. Inebolu limaninda baslayan kagni kolu ilk
noktalardan biri olan Ikicay deresi civarinda bir kontrol karakolu bulunmaktadir.
Burada son kontroller yapildiktan sonra yolcular Kastamonu’ya dogru yola
ctkmaktadir. Kagni kollar1 yaklasik 40-50 adet kagni1 kolundan olugmakla birlikte bu
kagn1 kollarinda 50-60 yasinin iistiindeki ki erkekler, 14-18 yaslarinda ¢ocuklar ve
biiyiik ¢ogunlugu ise kadilardan olusan gruplar bulunmaktadir (Cigek, 2002).

Tiirk Milli Miicadele’sinin cephede zafer kazanmasi icin cephane ve lojistik destege
ithtiyaglart bulunmaktadir. Anadolu’nun disar1 agilabilecegi en gilivenli yeri
Kastamonu-inebolu Limani olma o6zelligindedir. Kurtulus Savasi ddneminde
bolgenin dnemli ticaret merkezi 6zelligi tasimakta olan Inebolu savas déneminde
stratejik olarak onemli bir rol oynamustir. inebolu bu 6zelligi ile Anadolu’nun
diinyaya acilan bir kapisi olma gorevini tagimakta idi. Savasa katilmak ig¢in
Inebolu’dan Ankara’ya gitmek i¢in ve Istanbul ve Rusya’dan gelen cephanelerin
Ankara’ya ulastirilmasinda Inebolu Limani Anadolu’ya giris noktasi konumunda
kullanilmistir. Inebolunun biiyiik tonajli gemileri barmdirabilecegi bir limam
bulunmamaktadir. Inebolu agiklara gemilerle gelen silah ve cephane, agiktan ve her
tiirlii hava sartlarindan kahraman denizciler tarafindan kayiklarla inebolu kiyilarina
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cikarilmaktadir. Milli Miicadele doneminde Inebolu kayikcilarinin ve fedakar
halkinin gayret ve basarilar1 9 Nisan 1924 tarihi TBMM (Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi) karariyla Beyaz Seritli Istiklal Madalyas1 ile ddiillendirilmistir.

O donemde Anadolu’nun eli silah tutan erkekleri cephede diismana kars1 ¢arpisiyor
olmasindan dolay1 bu malzemeler Kastamonu’nun kahraman kadinlari, ¢ocuklart ve
yaglilar tarafindan ¢ok zor sartlarda Ankara’ya taginmaktadir. Bu giizergah boyunca
yol alan nakliye kollarinin ortak olan nitelikleri, cephe gerisinde kalan ¢ocuk, kadin
ve yashlardan olusmasidir. Iste tam da bu sebeplerden, Inebolu’dan Ankara’ya
uzanan bu zorlu yola *‘Istiklal Yolu’’ denilmektedir (Kastamonu Il Kiiltiir ve Turizm

Miidiirliigii, 2013)

Istiklal Yolu’nun tamamini olusturan Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara hattr 340
km’lik bir giizergahtan olugsmaktadir (Sekil 3.28).

Milli Miicadele déneminde Inebolu-Kastamonu-Ankara hatti, su giizergahi takip
ediyordu; Inebolu, Kiire, Ecevit, Seydiler, Devrekani, Halkacilar, Seker Koprii,
Kastamonu, Basdegirmenler, Ilgaz, Comarm, Yenice koyii, Kazanci, Inkoy,
Gilindogdu, Cankiri, Kizilkaya, Kalecik ve Ankara hattindan olugsmakta idi. Tarihin
ve cografi sartlarin sekillendirdigi bu yol hatti giiniimiizde de cogunlukla ayni
glizergaht izledigi gozlenmektedir. Bu hat boyunca yolcularin konaklamasi ve
giivenlikleri i¢in ¢ok sayida han, otel, konak ve karakollarin bulunmakta idi ve
bunlarin bir kismi1 da Milli Miicadele doneminde yapilmis idi. Inebolu-Kastamonu
arasindaki noktalardan bazilar1 sunlardi: Merkez Inebolu Siibyan Cavusun Oteli,
Merkez-Kiire Ahmet Cavusun Oteli, Ecevit Herif Kamil, Uyiik Hani, Odemis Hanu,
Seydiler Yumutaci Hiiseyin Aga Hani olakta idi (Peker, 1955).
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Eldivan

Sabanozi

Sekil 3.28. Istiklal Yolu Giizergah1 (www.sosyal-bilgiler.com, 2018)

Istiklal Yolu Kiiltir Rotasi’’nin Kastamonu il sinirlar igerisindeki giizergahi ise
Inebolu-Kiire-Seydiler-Kastamonu arasindaki 105 km’lik bliimden olusturmaktadir.
10 km’lik kisim patika yoldan, 95 km’lik kisim ise kagni yolundan olusmaktadir.
Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasmi olusturmakta olan Inebolu-Kastamonu kagni yolu
boliimii Istiklal Yolu’nun giiniimiizde hala en belirgin sekilde kalan kismi olma

ozelligini tagimaktadir (www.turkcebilgi.com) (Sekil 3.29).
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Sekil 3.29. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 Giizergahi (Kastamonu i1 Kiiltiir ve Turizm
Miidiirlugii, 2018)

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin Kastamonu boliimii, Kastamonu Valiligi’nin
baslattig1 Istiklal Yolu Projesi ile Tiirkiye’nin en uzun iigiincii yiirilyiis parkurunu
olusturmustur. Kastamonu Valiligi yaptig1 calismalar ile Istiklalin ruhunu tasiyan bu
yol tiizerindeki bir¢ok tarihsel yapiyr restore etmis, yeni islevler vermis, yolu
heykeller ve anitlarla siislemis, rekonstriiksiyonlar yapmistir. Bunun disinda yol

uluslararas1 isaretleme sistemi ile isaretlenmis ve sahip oldugu muhtesem doga
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icerisinde yiiriiylis parkuru olusturulmustur. Parkurda bagimsiz yiiriiyiis topluluklari
yiiriiylis ve kamplar yapabildigi gibi her yil Kastamonu Valiligi’nce Istiklal Yolu
yiirliylisleri de diizenlenmektedir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2018).

3.3.2. istiklal Yolu Kahramanlar:

Istiklal Yolu’ndan zor sartlar alinda Anadolu’ya silah ve cephane tasiyan yiizlerce
isimsiz kahraman ge¢mistir. Bu kahramanlardan bazilar1 su sekildedir (Kastamonu 11

Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigi, 2013) (Sekil 3.30):

—1RAELyZ.
loren

Sekil 3.30. Istiklal Yolu Kahramanlari (Kastamonu Il Kiiltiir Ve Turizm Miidiirliigii, 2018)

Halime Cavus (Kocabiyik)

Milli Miicadele’de cephede omuz omuza hizmet vererek Kastamonu ve Tiirk
kadininin anitsallagmasini saglayan kadin kahramanlarindan biri olan Halime Cavus
Kastamonu ilinde dogmustur. Savas doneminde, ailesinin tiim israrlarina ragmen, o
donemde yadirganmamak i¢in sagin1 kazitip erkek kiligina girerek cepheye gitmistir.
Inebolu’da aldig1 cephaneleri cepheye ulastiran Halime Cavus, diisman kursunuyla
yaralanmis buna ragmen cephede ki gorevine devam etmistir. inebolu’da cepheye
silah tasirken kim oldugunu bilmeden Mustafa Kemal Pasa ile tanigmustir. Savas
sonrasinda Atatiirk’iin daveti lizerine Ankara’ya gitmis, Atatlirk tarafindan hem
istiklal madalyast hem de onbas riitbesi ile ddiillendirilmistir (www.biyografya.com)
(Sekil 3.31).
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Sekil 3.31. Halime Cavus (Kocabiyik) Anit1 (Anonim, 2018)

Hamamci Kadi Salih Reis

Tiirk Istiklal Savasi miicadelesi sirasinda Istiklal savasmnin kazanilmasima katkida
bulunan, Inebolu halkini temsil edenlerden biri olan Hamamci Kadi Salih Reis
Kastamonu’nun Inebolu ilgesinde dogmustur. 13 Haziran 1921 tarihinde Inebolu
kiyilarinda yaklasik bir yildir devam etmekte olan miicadelede kayiklar, acikta
demirlenmis gemilerden adliklar1 cephane yiiklii sandiklar1 kiyiya tasiyorlardi. flge
halki da yaklasan kayiklardan kaldirabildikleri sandiklar1 omuzlayarak depolara
tasimakta idiler. Thtiyar bedenine ragmen kiyrya yanasmis cephane yiiklii kayiktan
bir top mermisi omuzlayan Salih Reis’i goren Kastamonu Bolgesi Komutani
Muhittin Pasa yardim etmek amaciyla Salih Reis’in yanina gelmis ve ancak Salih
Reis mermiyi Pasa’ya vermemistir. Bunun iizerine etraftakiler Pasa’nin kizdigini
diistiniirken Muhittin Pasa ‘‘Bu millet 6lmez. Bu millet esir olmaz.”” der ve yiiriir. O
arada Pasa’yr fark eden Salih Reis Pasa’nin ellerine sarilir ve etraftaki herkes
gbzyaslarina bogulur. Kad1 Salih Reis cefakar Inebolu halkini ve denizcilerini temsil
etmektedir (www.inebolu.bel.tr, 2018) (Sekil 3.32).
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Sekil 3.32. Hamamci Kadi Salih Reis Anit1 (www.inebolu.bel.tr, 2018)

Sehit Serife Baci

Milli Miicadele déneminde inebolu’dan Kastamonu’ya cephane tasirken donarak
sehit olan milli kadin kahramanlarindan biri olarak tarithe gegen Serife Baci
Kastamonu’nun Seydiler ilgesinde dogmustur. Serife Baci, 1921 yili Aralik ayinda
Inebolu’dan aldig1 cephanelerle Kastamonu’ya dogru yola ¢ikmus, zorlu kis kosullar:
ve aniden bastiran tipi sonrasinda bagli bulundugu kagni kolundan ayr1 diismiistiir.
Koyde bakacak kimsesi olmadigi i¢in bu yolculuga sirtinda bebegiyle ¢ikmistir. Zor
hava sartlarinda tek korunma aract olan yiin yorganini top mermileri ve bebegi
yagmurdan korusun diye lizerlerine orterek yola devam etmistir. Serife Bact o zor
sartlarda Kastamonu Kislas1 yakinlarina kadar gelmis olsa da donma tehlikesinden
kurtulamayip sehit olmustur. Firtina ve tipinin sabahinda, bir bebegin aglama sesini
takip eden devriye ekibi sahibi donmus cephane ve cephanelerin arasindaki kuru
otlara yatirilmis bir bebegin oldugu kagni arabasini bulmustur. Zaman iginde Serife
Baci’nin  Oliimsiizlestirilmesi  i¢in ilgede amit1 ve kiiltiir evi yapilmistir.

(www.inebolu.bel.tr, 2018) (Sekil 3.33).
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Sekil 3.33. Sehit Serife Bact Anit1 (www.inebolu.bel.tr, 2018)

3.3.3. Niifus ve Idari Yap

Sosyal yapinin olugsmasinda ve degismesinde en onemli faktorlerin basinda niifus

gelmektedir. Kastamonu ilinin 2017 yili niifusu 372.373 kisidir. Kastamonu’nun

1927 ve 2017 willar1 arasindaki niifus degisimi

(www.nufusu.com) (Wikipedia, 2018).

Tablo 3.1. flcelere Gére Kastamonu Niifusu

(Tablo 3.1)’de verilmistir

T
Ilce Niifusu Niifus Yiizdesi | Ilce Niifusu Niifus Yiizdesi

Merkez | 63,116 %18,80 145,754 %39,14

Seydiler | - - 3.940 %1,06

Kiire 24,663 %7,35 5.877 %1,58

Inebolu | 47,538 %14,17 21.716 %5,83

Rota giizergdhinda yer almakta olan Seydiler-Kiire-Inebolu ilgelerinde genel olarak

yillar arasindaki niifus degisimlerine bakildiginda niifusun azalma egiliminde oldugu

tespit edilmistir. Bunun sebepleri arasinda go¢ ve diisiik dogurganlik diizeyi yer

almaktadir.
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3.3.4. Sosyo-Ekonomik Yapi

Kastamonu ekonomisinin biiyiik boliimii tarim ve ormanciliga baghdir. Gayri safi
hasilanin %40°lik kism1 tarimdan saglanmaktadir. Isfendiyar (Kiire) ve Ilgaz Daglari
ile yaylalarda genis bir orman varligina sahiptir. Orman ve fundalik sayis1 880 bin
hektar  civarindadir.  Orman  {rlinlerine  dayali  sanayisi  gelismistir

(www.cografya.gen.tr).

Seydiler ilgesinin rakiminin yiiksek olmasindan kaynakli kislarin soguk ge¢mesi
sonucunda sebzeciligin gelismesi engellemistir. Bu durumdan kaynakli bolge de son
zamanlarda seracilik faaliyetleri gelismeye baglamistir. Fakat bolgenin en onemli

gecim kaynaklarindan biri hayvancilik olmaktadir (www.seydiler.bel.tr).

Kiire ilgesinin daglik arazi yapisina sahip olmasindan kaynakli sebzecilik ve
hayvancilik yapilmamaktadir. Ilgenin baslica gecim kayna@: tarihte Kiire-i Niihas
olarak adlandirilan bakir madeni ve ormancilik faaliyetleri olusturmaktadir

(www.kuzka.gov.tr).

Inebolu ilgesinde hayvanchigin yapilmadigi asil gecim kaynagini tarim faaliyetleri ile
sahip oldugu deniz sayesinde balik¢ikliktan saglamakta oldugu bilinmektedir

(www.inebolu.bel.tr).

3.3.5. Ulasim Yapisi

Kastamonu ili kara ve havayolu ulasimi imkanlarina sahip bulunaktadir. Kastamonu
merkezden Cankiri, Ankara, Sinop, Istanbul ve diger ilgelere karayollarl
bulunmaktadir. Kastamonu’nun cografi yapisi1 daglik ve engebeli oldugu igin
karayolu ulasiminda bazi zorluklar yasanabilmektedir. Kastamonu-Cankiri-Ankara
karayolu ¢ift seritlidir. Cok yakin bir zamana kadar bu yolun en zorlu olan kismi
Ilgaz Dag1 geciti olmaktayken yapimi biten ve kullanima agilan Ilgaz Dagi Tiineli
ulagimda biiylik bir rahatlama yasanmasini saglamistir. Son yillarda ki ¢ift seritli yol

yapimlari ile karayolu alaninda ulasim daha iyi duruma gelmistir.
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Kastamonu-inebolu Karayolu iizerinde bulunan Seydiler ilgesi, il merkezine 33 Km
mesafede bulunmaktadir. Kastamonu-inebolu Karayolu iizerinde bulunan Kiire
ilcesi, il merkezine 60 km mesafede bulunmakta, Inebolu ilgesi ise Kastamonu
merkezine 95 km mesafede bulunmaktadir. Her koyiin ilge merkezlerine yol
baglantisi  vardir. Koy yollarin  baglantist  asfalt veya  stabilizedir

(www.kuzka.org.tr).

3.3.6. Geleneksel Mimari, Tarihi ve Arkeolojik Degerler
Inebolu

Milli Miicadele doneminde gemilerle inebolu’ya getirilen mermi ve cephanelerin
Inebolu limanindan yiiklenerek kagnilarla Kastamonu iizerinden Ankara’ya
ulastirilma seferleri Inebolu’dan baslamakta idi. Inebolu’nun o dénemlere ait dnemli
simgelerinden biri ““Denk Kayig1’’ olmaktadir. 20. yiizyilin ilk yillarinda insa
edilmeye baslayan Denk Kayig1 (inebolu Kayig1) yorede Denk Kayigi, Tas Kayig,
Inebolu Kayig1, Pazar Kiitiigii ve inebolu Kiitiigii gibi farkli isimleri de almaktadir

(Sekil 3.34).

L s o
INEBOLU

Sekil 3.34. Denk Kayig1 (Inebolu Kay1g1)

Milli miicadele doneminde kayik ile kagninin birlesmesiyle destansi bir zafere imza
atildign gdzlenmektedir. istiklal Savasi’nin bagindan sonuna kadar, biiyiik bir dzveri

ile tonlarca silah, cephane ve askeri malzemeyi higbir ticret almadan karaya ¢ikaran,
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yaptiklar1 bu fedakarliklar ile Kurtulus Savasi tarihinde serefle yer alan kahraman
kayik¢ilarm sahsinda tiim inebolu halkma 11 Subat 1924 tarihinde 66 numaral
Kanunla Beyaz Seritli Istiklal Madalyas: ve Berat verilmistir (Sekil 3.35).

Sekil 3.35. Inebolu Beyaz Seritli Istiklal Madalyast

Ilgenin Milli Miicadele donemindeki basar1 ve &zellikleri disinda kendine 6zgii
mimarisi ile dikkat ¢ceken Inebolu evleri bulunmaktadir. Inebolu Evleri genelde 3
katli bahgeli yapilardir. Bahgelerin ¢ogunlugunda su kuyusu, cardak veya avlu
bulunmaktadir. Belli bash 6zellikleri olan Inebolu evlerinin, catilar1 ydreye dzgii
arduaz (marla) tas1 ile kaplanmistir. Yapilarin dis cepheleri as1 boyasi ile boyanmis
ve boylece kirmizi basta olmak iizere mavi, beyaz gibi renklerle goz alic1 bir giizellik
kazandirmiglardir. Evlerin genellikle dik yamaglara yapilmalarindan dolay: ortaya
cikan yiikseklik farkliliginda, 6n cepheler iki katli goriiniirken, arka cepheler
konaklarin asil yiiksekligi olan dort kati da gdstermektedir. Bodrum kat soguktan
korunmak ve rutubeti 6nlemek amaciyla tastan yapilir. Bu tarihi evler koruma altina
alimmustir ve bir kisminin da restorasyonu yapilmistir (Www.kastamonukultur.gov.tr)
(Sekil 3.36).

67


http://www.kastamonukultur.gov.tr)/

LIk

| /\ = ¥
T
U | ]
'/

Sekil 3.36. inebolu Evleri (Anonim, 2018)

[lgenin en dnemli kiiltiirel varlig: olarak dikkat geken yapilardan birisi de Tiirk Ocagi
binasidir. Tiirk Ocag1 Binasi, 1893 yilinda 6zel miilkiyet olarak insa edilmis ve farkl
faaliyetlerde kullanilmistir. Yap1 denizden yaklasik 4.5m yiikseklikte olup, alt kottan
tas merdiven ile ¢ikis bulunmaktadir. 1919 yilinda kurulan ve Miicadele doneminde
faaliyetleri organize etmek i¢in Gengler Mahfeli’ nin Tiirk Ocagina donilismesinden
sonra Tirk Ocag1 Binas1 olarak kullanilmaya baslanmistir. 25-26-27 Agustos 1925
tarihlerinde Inebolu’yu ziyaret eden M. Kemal ATATURK, 27 Agustos 1925 giinii,

en 6nemli mesajlarindan birini biitiin diinyaya buradan ilan etmistir (Sekil 3.37).
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Sekil 3.37. Inebolu Tiirk Ocag1 Binas1 (Anonim, 2018)

Kiire

flgenin en 6nemli geleneksel ve tarihi mimari yapilar1 arasinda konaklari (Sekil

3.38), Aksemsettin Camii, Doganlar Kalesi, Ikicay Kopriisii ve Ecevit Han

bulunmaktadir.

Sekil 3.38.Kiire Tarihi Konaklari (Anonim, 2018)

Aksemsettin Camii’nin ibadete agilma tarihi 1455 yili olarak belirlenmistir. Caminin

yaptiranina dair bolgede cesitli rivayetler bulunmaktadir. Cami ii¢ ana ve ii¢ kii¢iik
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kubbeden olusan ve ters T seklinde bir yapidir. Selguklu donemi siislemeleriyle
giinimiize kadar ulasan kapilar ve minber birer sanat eseri Ozelligindedir

(www.Kkure.gov.tr) (Sekil 3.39).

Sekil 3.39. Kiire Aksemsettin Camii (Anonim, 2018)

Istiklal Yolu’nda, Kiire’ye 6 km uzakliktaki Ersizler mevkisinde bulunan, Ikigay
Kopriisii, 1899°da yapilmis ve 50 m uzunlugundadir. ikicay Kopriisii, Kurtulus
Savagi’na Tiirk kadininin adini tarihe altin harflerle yazdiran Sehit Serife Bact’nin,
Halime Cavus’un, kagnisiyla Inebolu’dan Ankara’ya mermi tasirken kullanilan
Kastamonu’nun Kiire ilgesindeki Kkopriidiir (Kastamonu il Kiiltir Ve Turizm

Miidiirliigii, 2018) (Sekil 3.40).
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Sekil 3.40. Ikicay K&priisii Restorasyondan Onceki ve Sonraki Hali (Anonim, 2018)

Ilgenin Karadonu kdyiinde bulunmakta olan Doganlar Kalesi Paflagonyalilar
tarafindan M.O. 1100-700 yillar1 arasinda insa edildigi tahmin edilmektedir. Kale
birbirine birlesik ii¢ kaleden meydana gelmektedir. 120 basamaktan olusan
gozetleme kulesi olarak kullanilan bu kulenin iki yanina da moloz ve kesme tastan
yapilmis iki kale bolimiiniin daha varligi bulunmaktadir (www.kure.gov.tr) (Sekil
3.41).

Sekil 3.41. Kiire Doganlar Kalesi (Anonim, 2018)
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Kiire Ecevit Hani, Milli Miicadele doneminde Inebolu’dan alinan mermi ve
mithimmati cepheye tasiyanlarin konaklama yeri olarak kullanilmig olmasi nedeniyle
tarinte cok onemli bir yere sahiptir. Ilcede tarihi &zelligi bakimindan 6nemli
olmasinin yaninda bolgenin doga harikalarinin da goézlemlenecegi bir alan olma
Ozelligindedir. 2008 yilinda orijinal haline olabildigince sadik kalinarak restore
edilen konak restoran, otel ve bahgesi de kamp alami olarak kullanilmaktadir.

Konagin duvarlarinda gegmisin izlerine ait fotograflar sergilenmektedir (Sekil 3.42).
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Sekil 3.42. Kiire Ecevit Han (Anonim, 2018)
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Seydiler

Ilge de tarihi &zellige sahip yapt ornegine pek rastlanmamakla birlikte, Milli
Miicadele doneminde Inebolu-Kastamonu arasinda cephane tasinmasi sirasinda
gostermis oldugu fedakarliklar ile tarihte Tiirk kadinin temsil eden bir sembol olan
Serife Bact’nin adinin verildigi Serife Baci Kiiltiir Evi olarak hizmet veren konak,
Sehit Sereife Baci ve Sehitler Amit1 ve gegmiste Ipek yolu iizerinde olmasindan

dolay1 yapilmis olan Seyyid-i Ziilfikar Cami bulunmaktadir.

Anadolu’da tekke ve zaviyeler stratejik oneme sahip bolgeler iizerinde kurulmaya
devam etmekte iken, Kastamonu ile ilgelerini birbirine baglayan yollar {izerinde
zaviyeler insa edilmekte idi. O donemlerde zaviyeler ile, memlekete gelen misafirleri
karsilama, yiyecek, igecek ve konaklayacaklar1 yerleri temin edilmekte idi.
Kastamonu-Kiire arasinda ulasim yolu lizerinde bulunan Seyyid Ziilfikar bu sekilde
kurulmus ve ¢alistirilmistir. Milli Miicadele doneminde de gerektiginde zaviyelerin
konaklama alan1 olarak kullanilmakta oldugu gozlemlenmekte idi (Yakupoglu,

2014).

Serife Baci Kiiltiir ve Sanat Evi, Seydilerli Serife Baci’y1 6liimsiizlestirerek geng
nesillere aktarmak i¢in 2010 yilinda temeli atilmig, 2011 yilinda Serife Baci’nin 90.
Olim yil doniimiinde hizmete acilmistir. Giliniimiizde Seydiler ilgesine 6zgii eski
kiyafet ve esyalarin yer aldigi yerel bir miize, yoreye 0zgii yoresel yemeklerin
bulundugu ve ilgeye gelen misafirlerin konaklayacagi bir sosyal tesis seklinde
kullanildig1 gdzlemlenmektedir. Istiklal Yolu giizergahinda bulunan bu tesiste Istiklal
yolu yliriiyiisleri sirasinda yiirliylis¢iiler mola vermekte ve bazi katilimcilarda burada

konaklamaktadir (Sekil 3.43).
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Sekil 3.43. Seydiler Serife Baci Kiiltiir ve Sanat Evi (Anonim, 2018)

Sehit Serife Bac1 ve Sehitler Aniti, Kurtulus Savasi miicadelesinde tarihte 6nemli bir
yere sahip olan kagnilarla cepheye mermi ve cephane tasiyanlardan biri olan ve bu
esnada donarak hayatin1 kaybeden Sehit Serife Baci amisina 2016 yilinda
yaptirilmustir. Seydiler ilgesinde Istiklal Yolu rotasi giizegahinda yer alan bu anit
Istiklal Yolu yiiriiyiisciilerinin de ziyaret noktalarmdan biri olmaktadir. ilce de
yapilan kiiltiir evi ve anit mezar ile Sehit Serife Baci’nin hatirast yasatilmaya devam

edilmekte oldugu gozlenmektedir (www.seydiler.bel.tr) (Sekil 3.20).
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Sekil 3.44. Seydiler Serife Baci ve Sehitler Aniti (Anonim, 2018)

Cumhuriyet déneminden 6nce Seydiler’in yerlesim yeri olarak “‘ipek Yolu’” olarak
belirtilen yol iizerinde bulunmasindan dolay1 Seyyid-i Ziilfikar Camii ¢evresinde o
donemde kervansaraylar, hanlar, hamamlar insa edilmis fakat giiniimiize sadece cami
ve caminin yaninda bulunan minaresi ulagmistir. Minarenin 1112 yilinda yapildigi
tespit edilmistir. Camii 2016 yilinda restore edilmistir (www.kastamonukultur.gov.tr)

(Sekil 3.21).

Sekil 3.45. Seyyid-i Ziilfikar Camii (Anonim, 2018)
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Kastamonu

Kastamonu yakin donem Osmanli mimarisi 6rneklerinin ve geleneksel Tiirk evi
orneklerinin yogun olarak bulundugu illerden biridir. Kastamonu kent merkezi
kentsel sit kapsamina almmustir. Istiklal Yolu giizergahi iizerinde tarihi evler ve
konaklar, Ismailbey Kiilliyesi, Nasrullah Kad: Camii, Nasrullah Kadi Kopriisii,
Cumhuriyet Meydani, Hiikiimet Konagi, Arkeolojii Miizesi, Evkaya Mezarlar1 ve

Kastamonu Sehitlik Anit1 bulunmaktadir.

Kastamonu ili Bati Karadeniz Bolgesi’nin tescilli sivil mimarlik yap1 stogunun
biiyiik boliimiinii elinde tutmaktadir. Kastamonu’da konaklar, diger tarihi yapilarla
birlikte sehrin kiiltiirel kimliginin korunmusluk 6gesi olarak goze c¢arpmaktadir.
Kastamonu’nun cografi yapisindaki degisik etmenlerden dolay1 sivil mimari 6geleri
de, icinde bulundugu ydreye uygun yapim teknigi ve tasarimlarinda olduk¢a zengin
bir gesitlilik sunmaktadir. Ozellikle kent merkezinde yer alan konaklarin en 6nemli
Ozellikleri arasinda On cephelerinde farkli mimari tasarim ve estetik anlayisi
olusturuldugu go6zlemlenmektedir. Bu belirgin anlamda ‘‘Kastamonu Konag1’’
denilebilecek bir olgunun ortaya ¢ikmasi degil, her biri birbirinden farkli ¢cok sayida
farkli mimari tipolojisinin olugmasini saglamis oldugu anlamina gelmektedir. Birden
cok medeniyete ve kiiltiire ev sahipligi yaptig1 bilinen ilde her déneme ait bir kiiltiir
izinin bulunmasindan kaynakli harmonik bir etki goriilmektedir. Kastamonu
konaklarini diger konaklariyla iinlii illerden ayiran 6nemli farkin Kastamonu’nun iki
katli konaklarinda zemin kat, diger kentlerde oldugu gibi sagir degil, birebir hayata
acilan ve gilinlilk yasamin basladig1 kat olmasidir. Birinci katlar aile yagsaminin ortak
alan1 iken, ikinci katlar ise evin konuklart i¢in ayrilmis 6zel mekanlar olarak
tasarlanmis olmasi1 dikkat ¢ekmektedir. Kent merkezindeki konaklardan bazilari;
Ballik Konag, Ismailbey Konag, Sirkeli Konagi, Livapasa Konagi, Konyali Konagi,
Tahirefendi (Osmanli) Konagi, Eflanili Konagi, Kirkodali Konagi, Ugurlu Konag,
Hafizbey Konagi, Zincirlioglu Konagi, Kirkodali Konak, Mazlumcuoglu Konagi,
Kadioglu Konagy, Sadibey Konagy, Toprakgilar Konaklar1’dir

(www.kastamonukultur.gov.tr) (Sekil 3.22).
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Sekil 3.46. Tarihi Kastamonu Konaklarina Ornek (Anonim, 2018)

M.O. 7. yiiz yila ait iki adet kaya mezarma sahip Sahinsah Kayasi iizerinde yer
almakta olan Ismailbey Kiilliyesi Candarogullar1 Beyligi’nin son hiikiimdar1 ismail
Bey tarafindan yaptirilmigtir. Doneminin en giizel 6rneklerinden biri olan Killiye

iginde cami, tiirbe, medrese, han, hamam ve kiitiiphane bulunmaktadir (Sekil 3.23).

Sekil 3.47. Ismailbey Kiilliyesi (Anonim, 2018)
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Nasrullah Kadi Cami, Il. Bayezid doneminde 1506 yilinda Nasrullah Kadi tarafindan
koprii ve sadirvan igindeki su oyunlan ile birlikte yaptirilmig, Kastamonu’nun en
biiytik tarihi camisi olma ozelligindedir. Cami; meydani, sadirvani, koprisii ve

sonradan eklenen medrese ile bir kiilliye gériiniimiindedir (Sekil 3.24).

Sekil 3.48. Nasrullah Kadi Camii (Anonim, 2018)

Il merkezinde Karagomak Deresi iizerinde bulunmakta olan Nasrullah Kadi K&priisii
1506 yilinda Nasrullah Camisi ile birlikte ve Nasrullah Kadinin hayrati olarak
yapilmistir. Kesme tastan yapilan koprii ilk yapildiginda bes gozli, 40 m
uzunlugunda ve 4 m genisligindedir. Koprii’niin iizerinde Osmanli déneminde
yapilmis olan iki adet sadaka tasi bulunmaktadir. Zamanla koOpriiniin cami ve
karsisindaki iki gozii iptal edilmis giiniimiizde ise iki gozii kalmistir (Sekil 3.25).
Kastamonu’nun simgelerinden biri olan kdpriide en son restorasyon 2002 yilinda
yapilarak bu halini almistir. Istiklal Yolu rota giizergahinda bulunan bu kopriiden

gegcilerek Cumhuriyet meydanina ulasim saglanmaktadir (Anonim, 2018).
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Sekil 3.49. Nasrullah Kadi Kopriisii’niin Gegmisteki ve Giintimiizdeki Hali (Anonim, 2018)

Cumhuriyet Meydani, Kastamonu ilinde bulunan iki onemli meydandan biridir.
Sehrin en biiyliik meydanidir. Meydanin ¢evresinde 19. yiizyila ait Hiikiimet Konag,
Kastamonu Universitesi Rektorliik Binasi, Rifat Ilgaz Kiiltiir Merkezi ve Kastamonu
Askerlik Subesi Binasi bulunmaktadir. Meydanda ise bir amfi tiyatro ve Kurtulus
miicadelesini simgeleyen Sehit Serife Bact Aniti, dinlenme alanlar1 ve yesil alanlar

bulunmaktadir (www.wikiwand.com/tr) (Sekil 3.26).

Sekil 3.50. Cumhuriyet Meydan1 Gegmisteki ve Giinimiizdeki Hali (Anonim, 2018)

Kastamonu sehrinin 6nemli mimari yapilarindan biri olma o6zelligini tasiyan
Hiikiimet Konagi, 1902 yilinda yani 20. yiizyil baglarinda mimar Vedat Tek
tarafindan insa edilmistir. Doneminin Avrupa mimarisi kurallarina bagh kalarak,

Osmanli mimarisinden de belirli kemer sekillerinin aktarimiyla yapilan bu yapi, basit
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bir plana gore diizenlenmis, uzun koridorun iki tarafinda siralanan odalardan olusan
yapmin giris bolimiiniin kitleleri one c¢ikarak, yapiya daha sonrada siklikla
tekrarlanacak bir karakter kazandirmistir. Fakat en ilgi c¢ekici ozellik iki kat
yiiksekligindeki anitsal merdiven yapisi olmaktadir. Yap1 116 senedir hem islevini
degistirmeden hem de ciddi anlamda restorasyon yapilmadan giiniimiizde de varligini

stirdirmeye devam etmektedir (www.kulturportali.gov.tr) (Sekil 3.27).

Sekil 3.51. Kastamonu Hiikiimet Konagi (Anonim, 2018)

Arkeoloji Miizesi, iilkenin eser sayis1 bakimindan 6nde gelen miizelerinden biri olma
ozelligini tasimaktadir. Ug ana béliimden olusmakta olan miizenin birinci béliimiinde
tas eserler, ikinci boliimiinde M. K. Atatiirk ve Sapka Inkilabi boliimii, iiciincii
boliimde ise kronolojik bir sira ile Kastamonu ve gevresinde ele ge¢mis, tas, metal,
pismis toprak, cam eserleri sergilenmektedir. Istiklal Yolu giizergahinda bulunan bu

miizede tarihin izlerine rastlamak miimkiindiir (Sekil 3.28).
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Sekil 3.52. Arkeoloji Miizesi (Anonim, 2018)

Evkaya Mezarlari, M.O. 7. yiizyil baslarinda Frig kiiltiir etkisi altinda, kaya
mezarindan ¢ok acik hava kutsal tapinma alani olarak yapilmistir. Alanda ti¢li anitsal
olmak tizere toplam sekiz adet kaya mezari mevcuttur. Alana ismini veren Evkaya
Mezarlart, siitunlu 6n cephesi ve alinligindaki mevcut ‘‘Potnea Theron’’ betimlemesi

ile oldukea ilgi gekmektedir (Sekil 3.29).

Sekil 3.53. Evkaya Mezarlar1 (Anonim, 2018)
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Istiklal Miicadelesi sirasinda Kastamonu Anadolu’nun en ¢ok sehit veren illerinin
basinda yer almistir. Bu destansi tarihin bir pargasi olan sehitlerin anisina 1983
yilinda Kastamonu Valiligi tarafindan Sehitler Anit1 yaptirilmistir. Daha sonra ise
2006  yilinda  anit  restore  edilerek  gliniimiizdeki  halini  almistir

(www.sehitliklerimiz.com) (Sekil 3.30).

Sekil 3.54. Kastamonu Sehitlik Anit1 (Anonim, 2018)

Seydiler-Kastamonu arasindaki rota gilizergdhinda Kastamonu iline 12 km uzaklikta
bulunan Kemah koyiinde yer almakta olan Halil Bey Camii 1363 yilinda kesme ve
moloz taslardan yapilmis ve ahsap cati1 ortiiliidiir. Rotada bulunan cami dénemine ait
Ozgiin izleride tagimakta olmasi sebebiyle goriilmesi gereken degerler arasinda yer

almaktadir.

Rota giizergadhindaki Kastamonu merkezine 18 km wuzaklikta bulunan o6nemli
degerlerden birisi olan Kasaba Koyii’nde yer alan ve UNESCO tarafindan Diinya
Mirast Gegici Listesi’ne girmis olan 1366 yilinda Candarogullart Emir Mahmut Bey
tarafindan yapilmis olan Mahmutbey Camii’dir. Caminin ahsap ¢atist bindirme
tekniginde yapilmis ve hi¢ metak ¢ivi ve herhangi bir aksam kullanilmamasiyla
Tiirkiye’deki ender orneklerden biri olma ozelligindedir

(www.kastamonukultur.gov.tr).
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3.4. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’min Kiiltiirel Turizm Potansiyeli

Kent kimliginin olugsmasinda bolgenin cografi 6zellikleri, iklimsel 6zellikleri, anit
niteligindeki yapilari, sosyo-kiiltiirel degerleri gibi faktorlerin etkili olmasi ile
birlikte bir yerin turizm agisindan ¢ekim bolgesi olabilmesi i¢in tarihi donemlere ait
mimari yapilar, dogal yap1 ve bitki ortiisii, kiiltiirel ve sosyal degerleri gibi bircok
ozellige sahip olmasi gereklidir. insanlar kentler arasinda mevcut olan bu farkl
kimlik 6zelliklerinden dolay1 turistik seyahatler diizenleme egiliminde olmuslardir.
Kentlerde yapilacak olan turizmin kalitesini sahip olunan &zellikler disinda
aktivitelerin kalitesi ve gesitliligi de 6nemli derecede etkilemektedir. Bir kentin turist
cekebilmesi i¢in, o bolgenin sahip oldugu 6zelliklerinin yani sira ulagim, konaklama
ve haberlesme ag1 gibi alt yapt hizmetlerinin de yeterli olmas1 etkilemektedir

(Igellioglu, 2014).

Rotanin ana temasii gilizergahin sahip oldugu cografi ve iklimsel 6zellikleri, tarihi
bir yol izi olmasi ve ge¢misin izlerini tagiyan anit niteliginde ki yapilar1 ve kiiltiirel
degerleri olusturmaktadir. Tarihte farkli amaclarla kullanilmis olan Istiklal Yolu
Kiiltiir Rotasi, glinlimiizde de tarihi bir yol olma o6zelligi tasimasi ve dogal
giizelliklere sahip olmasi sonucunda kiiltiirel turizm acisindan 6nemli bir ¢ekim

noktasi olma potansiyeline sahiptir.

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 sahasindaki ana gekiciligini olusturmakta olan tarihsel
degerleri ve dogal giizellikleri kesfetmek isteyenlerin tercih edecegi bir turizm
tiriidiir. Genellikle grup halinde 3-4 giinliik bir seyahat tiirii olmaktadir. Rotanin
Inebolu-Kiire ilgeleri boliimiinde aktivite tiirii olarak arazinin egimli yapisindan
kaynakl1 aktivite tiirii olarak treking, flora ve fauna goézelmciligi, foto safarisi, dogal
ve kiiltliirel degerleri gozlemciligi faaliyetleri yapilmakta, Seydiler-Kastamonu
boliimlerinde ise arazi uygunlugundan kaynakli aktivite tiirii olarak bisiklet, ytirtiytis,

dogal ve kiiltiirel degerleri gozlemciligi gibi faaliyetler yapilmaktadir.
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3.4.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi Giinliik Rota Programi

Kastamonu Valiligi 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii tarafindan yapilan Atatiirk ve

Istiklal Yolu Yiiriiyiisii her y1l diizenlenmektedir. 26-29 Eyliil 2018 yilinda 12. kez

diizenlenen Inebolu-Kiire-Seydiler-Kastamonu aras1 Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi

yirliylisii glinliik rota programi daha onceki yiirliylis ve caligmalar sonucunda

belirlenmistir.

Birinci giin yapilmasi planlanan yiiriiyiis programi su sekildedir (Tablo 3.2):

Tablo 3.2. Istiklal Yolu Yiiriiyiisii Giinliik Rota Programi 1.Giin (Kastamonu Il Kiiltiir Ve
Turizm Miidiirliigii, 2018)

1.GUN — (Planlanan 22.2 km)

06: 30 Kalkis

07: 30 Kahvalti

09: 30-10: 00 | inebolu Tiirk Oca§ binasi karsisinda torenle birlikte
yiirliylisiin baglamasi

12: 30 Ogle Yemegi (Inebolu Yukar: Cayli Koyii)

18: 00 Cuha Dorugu Kamp Alanina Varig ve Cadirlarin Kurulmasi

19: 30 Aksam Yemegi

20: 30 Grup Temsilcileri ile Bilgilendirme Toplantist (Istiklal Yolu
ve Milli Miicadele Ile Ilgili Film Gosterimi)

Ikinci giine ait yapilmasi planlanan yiiriiyiis programi su sekildedir (Tablo 3.3):

Tablo 3.3. Istiklal Yolu Yiiriiviisii Giinliik Rota Programi 2.Giin (Kastamonu Il Kiiltiir Ve
Turizm Miidiirliigii, 2018)

2.GUN - (Planlanan 24.4 km)

06: 30 Kalkis

07: 30 Kahvalti

08: 00 Yiiriiyiisiin Baslamasi

12: 30 Ogle Yemegi (Kiire Ayranci Yaylasi)

17:00 Kiire Ecevit Ham1 Kamp Alanmma Varigs ve Cadirlarin
Kurulmasi

18: 30 Aksam Yemegi

20: 30 Grup Temsilcileri ile Bilgilendirme Toplantist
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Uciincii giine ait yapilmas1 planlanan yiiriiyiis programi su sekildedir (Tablo 3.4):

Tablo 3.4. Istiklal Yolu Yiiriiyiisii Giinliik Rota Programi 3.Giin (Kastamonu Il Kiiltiir Ve
Turizm Miidiirliigii, 2018)

3.GUN - (Planlanan 27.6 km)

06: 30 Kalkis

07:30 Kahvalt1

08: 00 Yiiriiylisiin Baglamasi

12: 30 Ogle Yemegi (Seydiler Odemis)

17:00 Halkacilar Kamp Alanina Varig ve Cadirlarin Kurulmasi
18: 30 Aksam Yemegi

20: 30 Grup Temsilcileri ile Bilgilendirme Toplantisi

Sonucu giin olan dordiincli gline ait yapilmasi planlanan yliriiylis programi su
sekildedir (Tablo 3.5):

Tablo 3.5. Istiklal Yolu Yiiriiyiisii Giinliik Rota Programi 4.Giin (Kastamonu Il Kiiltiir Ve
Turizm Miidiirliigii, 2018)

4.GUN - (Planlanan 31.5 km)

06: 30 Kalkis

07: 30 Kahvalt1

08: 00 Yiiriiyiisiin Baglamasi

12: 30 Ogle Yemegi (Golkoy Fidanlik Alani)

17:00 Kastamonu Cumhuriyet meydaninda yiiriiylisiin sona ermesi
18: 30 Aksam Yemegi

3.5. istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 Koruma Statiileri

Istiklal Yolu Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Ankara Kiiltiir Varhklar1 Koruma Bolge
Kurulu tarafindan 16 Kasim 2012 tarih ve 274 sayili karar ile tarihi sit alani ilan

edilmistir (www.kulturvarliklari.gov.tr).

2012 yilinda ise Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin destegiyle Kiiltiir Rotalar1 Dernegi
kurulmus ve dernek calismalariyla Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi olarak isaretlenmis ve

tanitim1 yapilmistir (Cekiil Vakfi, 2015).
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1 Kasim 2018 tarih ve 302 karar sayili Cumhurbaskanligi karari ile ise Ankara,
Cankir1, Kastamonu il smirlari igerisinde yer alan Istiklal Yolu, 2873 sayili Milli
Parklar Kanunun 3. Maddesi geregince Istiklal Yolu Tarihi Milli Parki olarak ilan
edilmistir (Resmi Gazete, 2018).

3.6. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 Cahisma Birimleri

Kiiltlir rotalarinin basartya ulasmasi i¢in ortak hareket eden yerel yonetimlere ve

calisma birimlerine bagli olmaktadir. Calisam birimleri su sekildedir:

* Yerel yonetim ve kamu kurumlart il temsilcileri; Karar alma siireglerinin takip
edilmesi, ¢alisma birimlerinin koordine edilmesi, parasal kaynaklarin arastirilmasi ve
saglanmasi, biitce organizasyonu ile bolgesel ve ulusal ortakliklarin kurulmasini

saglayan yonetim ¢alisma birimlerini olusturmaktadir (Cekiil, 2015).

» 11 ve ilge belediyeleri, STK, miize ve dzel sektdr temsilcileri; siirecin planlanmast,
bolgesel Olgekte koruma, kalkinma ve egitim projelerinin gelistirilmesi, egitim
orgnizasyonlar1 (rehberler, 6grendiler, yerel halk), iletisim ve tanitim stratejisinin
olugturulmasini saglayan planlama ve proje calisma birimlerini olugturmaktadir

(Cekiil, 2015).

* Yerel yonetimler, STK ve miize temsilcileri, ilgili uzmanlar, yerel rehberler,
gontlli gruplar; arazi ¢alismalarinin yiiriitiilmesi, rota etaplarinin bakim ve giivenlik
caligmalar1, ziyaret¢i yonetimi calismalarinin devamliligi, koruma ¢alismalarinin
sriidiiriilmesi, iletisim ve tanitim stratejisinin uygulanmasini saglayan teknik ¢alisma

birimlerini olusturmaktadir (Cekiil, 2015).

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 ¢alisma birimleri incelendiginde il ve ilge belediyeleri,
valilik, orman ve su isleri midirliiga ile il kiltir ve turizm midirliigiiniin birlikte
caligmalarini devam ettirdigi fakat bu kurumlar arasi ¢alismalarin yeterli diizeyde ve
birliktelikte olmadig1 gézlemlenmistir. Yonetim birimi, planlama ve proje birimi ile
teknik calisma birimleri bagliklar1 altinda yeni ekipler olusturularak daha verimli,

yonlendirici, koruyucu ve gelisitirci ¢alismalarin yapilmasi gerekmektedir.
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4. MATERYAL VE YONTEM

4.1 Materyal

Bu caligmanin ana materyalini; 2012 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin destegi
ile kurulan Kiiltiir Rotalar1 Dernegi, tarafindan kiiltiir rotas1 olarak belirlenmis ve 1
Kasim 2018 tarihinde 2873 sayili Milli Parklar Kanunu’nun 3 iincii maddesi
geregince milli park olarak ilan edilen Istiklal Yolu'nun Kastamonu il sinirlarinda
yer alan 105 km’lik (inebolu-Kiire-Seydiler- Kastamonu) béliimii olusturmaktadir.
Tiirkiye’nin Bati Karadeniz Bolgesi’nde bulunmakta olan bu kiiltiir rotas1 tizerindeki
dogal ve kiiltiirel peyzaj unsurlari ile ilgili literatiir taramasi, Kastamonu ilindeki
gesitli kurum ve kuruluglardan c¢alisma alanina iligskin temin edilen rapor, harita ve
sayisal veriler (Kastamonu Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Kastamonu Orman ve Su
Isleri 10. Bolge Sube Miidiirliigii, Inebolu Belediyesi, Kuzey Anadolu Kalkinma
Ajans1 (KUZKA), Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), Google Earth 2018 uydu
goriintiileri, fotograflar ile ayrica alanda uygulanan anketler (EK 3) g¢alismanin

materyalini olusturmustur.

Arastirma alan1 olan Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 Kastamonu Béliimii ve ¢evresi igin
hazirlanan cografi konum, dogal ve kiiltiirel kaynak degerleri haritalarin1 olugturmak
icin Photoshop CS3 ve ArcGiS 10.0 programlari, sorvey ve Oneri paftalarini
olusturmak i¢in ise AutoCAD 2016 programi kulanilmistir.

Caligma kapsaminda yapilan anket sonuglarinin analizi SPSS Statistics 22 Paket

Programi yardimiyla gergeklestirilmistir,

4.2. Yontem

Calismanin amaci arastirma alanimizi olusturan Inebolu-Kiire-Seydiler-Kastamonu
giizergahimni takip eden Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’'nin inebolu-Kastamonu béliimii
ve yakin cevresinin dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerinin belirlenmesi ve peyzaj

planlama kriterleri agisindan degerlendirilmesidir.
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Arastirma konusunu olusturan kiiltiir rotalarindan biri olan Istiklal Yolu Kiiltiir
Rotasi i¢in; kuramsal temelleri olusturan konulara ve gilizergah {izerindeki dogal ve
kiiltiirel peyzaj unsurlarina iliskin literatiir taramasi yapilmistir. Kiiltiir rotasinin;
tanimi, kavramsal gelisimi, rotalar lizerindeki ortak oOgeleri, kiiltiir rotalarinin
siiflandirilmasi, kiiltiir rota planlamasi, Tiirkiye ve Avrupa’daki mevcut kiiltiir rota
ornekleri de bu baglik altinda irdelenmistir. Bu arastirma kapsaminda oncelikle,
Buhalis’in (1999), “Stratejik bir planlamanin yapilabilmesi i¢in var olan durumun en
iyl sekilde analiz edilmesi ve tanimlanmasi gerekmektedir” sozlinden hareketle
mevcut kiltlir rotasinin kaynak degerleri belirlenmis, dogal ve kiiltiirel peyzaj
envanterinin ortaya konulmasi ile veri tabani olusturulmustur. Daha sonra mevcut
kiiltiir rotasinin potansiyelinin ortaya konulmasi amaciyla, kullanim olanaklari,
altyapisi, kiiltiirel ve dogal mirasa olan katkisi, siirdiiriilebilirligi ve bolgenin
sorunlart yapilan literdtiir taramasi, arazi calismalari ve anket calismalari ile

irdelenmistir.

Arastirma alanina ait dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerinin belirlenmesi i¢in alanin
konumu, dogal peyzaj 6zellikleri olan topografik, jeolojik yapist ve hidrolojik yapisi,
iklimsel oOzellikleri ile birlikte dogal bitki Ortlisi ve yaban yasami konusunda
kurumlardan elde edilen belgeler, haritalar ve alanla ilgili daha 6nceden yapilmis
caligmalar incelenmistir. Ayrica kurumlardan yetkili kisilerle sozlii goriismeler
yapilarak da alana iliskin bilgi temin edilmistir. Gozlem asamasinda ise Istiklal
Yolu’nda etiid-analiz ¢aligmalar1 yapilmistir. Alanin kiiltlirel peyzaj 6zellikleri olan
tarthsel gelisimi, tasmmaz kiiltiir varliklari, sosyo-ekonomik yapisi, ulasim
imkanlari, yerel mimarisi ve arkeolojik degerleri hakkinda kurumlardan yazili ve
sOzlii bilgiler alinmus, ilin tarihi ile ilgili daha 6nce hazirlanmis kitaplar ve makaleler

incelenmistir. Bunlarin hepsi alanda yapilan gézlem ve fotograflarla destelenmistir.

Calismada elde edilen verilerin degerlendirilmesi asamasinda, Durusoy (2014)
“From an Ancient Road to a Cultural Route: Conservation and Management of the
Road between Milas and Labraunda” calismasi ve Patan (2014) “Dogankent

(Giresun) Ilgesi Ve Yakin Cevresinin Turizme Yonelik Rekreasyonel Peyzaj
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Potansiyelinin ~ Peyzaj Planlama  ilkerleri ~Dogrultusunda  Belirlenmesi”

caligsmalarindan yararlanilmistir.

Calisma alanina iliskin hazirlanan anket ¢alismasi ii¢ bolimden olusmustur. Birinci
béliimde ¢alisma alanmin durumuna iliskin sorulara yer verilmistir. Ikinci boliimde
katilimcilarin  beklentilerinin belirlenmesine yonelik sorular yer alirken iigiincii
boliimde ziyaretcilerin demografik 6zelliklerinin belirlenmesine iligkin sorulara yer

verilmistir.

Anket calismas1 Kastamonu Valiligi tarafindan 26-29 Eyliil 2018 tarihinde yapilan
Atatiirk ve Istiklal Yolu Yiiriiyiisiine katilan katilimcilar ile yapilmgtir. Istiklal yolu
yiirliylistine katilan toplam kisi sayist 432 kisi olarak tespit edilmistir. Katilan toplam
kisi sayisindan yola ¢ikarak %10 giiven diizeyine gore 81 kisi olmasi gerektigi
belirlenmistir (Yazicioglu ve Erdogan 2004). Calisma kapsaminda toplamda 117
kisiyle anket caligmasi yapilmis, yapilan anket ¢aligmast SSPS Statistics 22 Paket
Programi araciligiyla degerlendirilmistir. Anket sonuglarmin siklik ve yiizde
degerleri belirlenerek, tablo ve grafiklerin olusturulmasi araciligiyla frekans analizi

yapilmustir.

Anket sonuglariinda degerlendirimesi sonucunda c¢alisma alanimmin mevcuttaki

durumunu ortaya koymak ve ¢oziim onerileri sunmak i¢cin SWOT analizi yapilmustir.

SWOT analizinde ki temel ama¢ ¢alismanin mevcuttaki sorunlarini ve
potansiyellerini belirlemektir. Bu sekilde, sadece mevcut durum belirlenmekle
kalmay1p, gelecekte olusarak calisma alanini etkileyebilecek ¢evre sartlar ile ilgili

ongiiler de belirlenebilmektedir (Kiper, 2006).

SWOT kelimesi, Strenghts (giiclii yonler), Weaknesses (zayif yonler), Opportunities
(firsatlar), Threats (tehditler) kelimelerinin bas harflerinden meydana gelmektedirler.
Swot analizi mevcut sorunun tanimlanmasi ve uygun c¢Oziimiin olusturulmasi
saglanarak stratejik bir plan gelistirmek amaciyla kullanilmaktadir. Bu sekilde

caligma alamiyla ilgili kiiltlir rotasi1 potansiyelinin igsel (giliclii ve zayif yonler) ve
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digsal (firsatlar ve tehditler) faktorler belirlenebilmektedir. Rotanin bulundugu
bolgenin giiclii ve zayif yonleri ile firsatlar1 ve tehditlerinin belirlenmesi ve analiz
edilmesi, arastirma alaninin hedeflerine uygun stratejiler tercih edilmesine yardime1

olacaktir (Tan,2013).

Calismanin
Konusu Amact
ve Kapsaminin
Belirlenmest
Literatiir Tarama
ve Veri Toplama
(Cahyma Alamna At
Dogal ve Kaltarel Czhyma Alamma Galyma Alanina . Rotamin Amae:, Planlama
Peyza) B 1 Iiskin Aram Dizkm Anket Onemi ve Temasimn Enterlen Agsindan
Ilizkin Literatar Calizmasy Caksman Degerlendinlmesi Degerlendinlmesi
Taramas:
| | | |
Tehditler

Sekil 4.1. Calismaya Iliskin Akis Semasi
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5. BULGULAR VE TARTISMA

Calisma kapsaminda Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’’nin Inebolu-Kastamonu béliimii
(Inebolu-Kiire-Seydiler-Katamonu) degerlendirilmistir. Oncelikli olarak ¢alisma
alanmnin dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerine iliskin degerlendirmeler yapilmis

sonrasinda ise alanda yapilan anket ¢calismasinin sonuglari ortaya konulmustur.
5.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 Kaynak Degerleri

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin Inebolu-Kastamonu boliimii kiiltiir rotalarinin sahip

olmasi gereken kriterlere gore degerlendirilmistir (Tiirker, 2013) (Tablo 5.1.):

Tablo 5.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotast Kaynak Degerlerinin Degerlendirilmesi

Rotanin Rotanin bolgesine Karayolu ulagimi ve
Ulasilabilirligi ulagilabilirlik Havayolu ulasimi mevcuttur.
Rotanin kaynagina Kaynaga ulasimi saglayacak
ulagilabilirlik orman Yyollari, patika yollar
ve stabilize yollar
bulunmaktadir.
Rotaya dair bilgilere Brosiir, internet siteleri,
ulasilabilirlik yayinlar mevcuttur.
Rotanin Kaynak | Flora (Bitki cesitliligi) ve Var
Degerleri, fauna yapis1 (Hayvan
Bolgesel Cekicilik | ¢esitliligi)
ve imkanlar Orman varligi Var
Alana yakin diger kaynak Var
degerleri
Alanda rekreatif Var

aktivitelerin bulunmasi

Alanda su, elektrik, tuvalet
ve iletisim araglarinin
varligi

Var fakat yetersizdir.

Alanda mevcut konaklama | Var
tesisleri ve kamp alanlar
Rotanin Sosyal, Bolgede yasayan halkin Yok

Kiiltiirel ve
Ekonomik Yapisi

ekoturizm bilincine sahip
olmasi

Bolgede yasayan halkin
egitim diizeyi

Genel anlamda okur-yazar,
lise, lisans diizeyindedir.
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Tablo 5.1.’in devami

Halkin bolgeye gelen Olumsuz ¢iinkii kiiltiir
turistlere yonelik rotasina dair farkidanliklari
davranislari olmadigi i¢in turistlere olan
davraniglar1 yetersizdir.
Turistlerin alana olan Var. Katilimeilar yiiris
ekonomik katkis1 asamasinda yiyecek igecek
alim1 yapiyor ve kiiltiir
rotasindan ayrilirken yoresel
iiriinlerden satin almaktadir.

5.1.1. Rotanin Ulasilabilirligi

Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara hattinda uzanan Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin
giiniimiizde hala belirgin sekilde kalan en iyi béliimiinii Inebolu-Kastamonu
arasindaki kagni yolu olusturmaktadir. Alanin ulasimi karayolu vasitasiyla
saglanmaktadir. Havayolu ile Kastamonu il merkezine ulasim imkani varken ilgelere
ulagim yine karayolu ile saglanmaktadir. Rota boyunca ulasim motorlu araglarla,
bisikletle veya yiirliyerek saglanmaktadir. Gegmiste olugmus patika yollar ve
glinimiizde yapmug sStabilize yollar rota giizergah1 boyunca kullanilmaktadir.

Aragtirma alanina ait ulasim sorunu yaganmamaktadir.

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi inebolu-Kastamonu béliimiinde yer alan yerlesim yerleri

arasindaki mesafeler (Tablo 5.2)’de verilmistir.

Tablo 5.2. Istikidl Yolu Rotasi Kastamonu Boliimii 'nde Yer Alan Yerlesim Yerleri Arasindaki

Mesafler
Rota Rota Rota Rota Giizergdh1 Mesafesi
Giizergah1 Ad1 | Giizergahi Glizergahi
Yiizol¢iimii Deniz

Seviyesinden

Yiiksekligi
Inebolu Ilgesi | 599 km? 120 m Inebolu-Kastamonu= 95 km
Kiire Ilcesi 541 km? 1142 m Kiire-inebolu = 34 km
Seydiler Ilgesi | 222 km? 1074 m Seydiler-Kiire= 28 km
Kastamonu ili | 13.108 km? 775m Kastamonu-Seydiler= 33 km
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Istiklal Yolu giizergah1 boyunca takip edilen rotada gegmiste kullanilan patika

yollarin izlerinin giiniimiize yansiyan halleri gozlemlenmektedir (Sekil 5.1).

Sekil 5.1. Istiklal Yolu Rotas1 Yol izleri
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Gecmiste mesafe belirlemede kullanilmis mil tas1 (kilometre tasi) orneklerini
Inebolu-Cuhadorugu ile Kiire-Ikicay deresi arasinda ve Seydiler-Kastamonu arasinda
gozlemlemek miimkiindiir (Sekil 5.2).

Sekil 5.2. Istiklal Yolu Rotas1 Mil Tas Ornekleri

Rotaya ait bilgilere brosiirlerden, Inebolu Belediyesi, Kiire Belediyesi, Seydiler
Belediyesi, Kastamonu Kiiltiir ve Turizm 11 Miidiirliigii yaymlarindan ve

(www.kastamonukultur.gov.tr) (www.inebolu.bel.tr) (www.Kkure.be.tr)

(www.seydiler.bel.tr) internet sitelerinden ulasilabilmektedir.

5.1.2 Rotanin Kaynak Degerlerinin Bolgesel Cekiciligi ve Olanaklar:

Kiiltiirel turizmde turist gekicilikleri diisiiniildiiglinde ¢alisma alanimizin tercih
edilmesinde kiiltiir mirasi, tarihsel degerleri, mimari yapisi, orman, dag, kanyon gibi

dogal ¢ekiciliklerinin etkili oldugu gézlenmektedir.
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Calisma alan1 olarak tespit edilen “‘Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas” tarihte Milli
Miicadele doneminde kullanilmasi sonucu olusmus ve gilinlimiize kadar ulasmis bir
rota olarak tanimlanmaktadir. Ulusal 6l¢ekli bir ulasim koridoru seklinde tanimlanan

bu rota {izerinde dogal ve kiiltiirel miras 6geleri bulunmaktadir.

Rotalar tarihsellikleri agisindan inceledigimizde calisma alani olarak belirlenen
Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 tarihin belirli bir doneminde ger¢ekten kullanilmuis, uzun
stireli insan hareketi ile olusmus bir rota Ozelligi tasimaktadir. Tarihin belli bir
déneminde savas siirecinde mithimmat aktarimi icin kullanilmis olan Istiklal Yolu
rotasi iizerinde diizenli ve toplu niifus hareketleri olmustur. Bundan dolay1 da rota
giizergdhinda bulunan boélgeler arasinda etkilesimler olmustur. Fiziksel acidan
bakildiginda o déneme ait yer dosemeleri, mil taslari, Ikicay K&priisii ve diger
kopriiler, yol iizerindeki konaklama alani olan Inebolu Askerlik Subesi kalintilari,

Kiire Ecevithani gibi yapilar dikkat cekmektedir.

Arastirma alanina dair dogal ve kiiltiirel miraslar, basta Kastamonu merkez olmak

lizere, Seydiler, Kiire, Inebolu ilgelerinde toplanmis bulunmaktadir (Tablo 3.3).

Tablo 5.3. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas: Dogal ve Kiiltiirel Miras Ozeti

KONUM | DOGAL MIRAS KULTUREL MIRAS
Kastamonu | Kiire ve Ilgaz Dag1 Milli Mahmutbey Camii, Atabeygazi
Parklar1, Karadeniz Camii, Seyh Saban-1 Veli Tiirbesi,
baglantisi, Flora ve fauna Asikli Sultan Tiirbesi, ismailbey
cesitliligi, Orman Kiilliyesi, Yakupaga Kiilliyesi, Saat
bakimindan zenginligi, Kulesi, Kursunlu Han, Hiikiimet
Arazi yapisi Konagi, Cunhuriyet Meydant,
Nasrullah Kadi Camii, Nasrullah
Kadi1 Kopriisii, Arkeoloji Miizesi,
Etnografya Miizesi, Evkaya
Mezarlar1, Kastamonu Sehitler Aniti
Seydiler Arazi yapisi Seydiler Sehitlik Anit1, Sehit Serife
Baci Kiiltiir Evi Anit, dini yapilar,
bayram ve diigiin gelenekleri, tarim
ve hayvancilik
Kiire Ersizlerdere ve Ecevit Hany, ikigay kopriisii,
Karacehennembogazi Geleneksel yap1 mimarisi,
Kanyonu ve ¢evresindeki madencilik, dini yapilar, aricilik
daglik alanlar, Arazi yapist
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Tablo 5.3.’in devam

inebolu Inebolu Limani, Ormanlik Inebolu evleri, Tiirk Ocagi
alanlari, Flora ve fauna c¢esitliligi | Binas1 (Miize), Eski Askerlik
Subesi, Denk kayig1, Anitlar, 9
Haziran Inebolu Seref ve
Kahramanlik Gunii, Atatiirk ve
Istiklal Yolu Yiiriiyiisleri,
Sapka ve Kiyafet Inkilab1
Kutlamalar1

Kiiltiir rotalarinin ortak bilesenlerinin olugmasini saglayan somut ve somut olmayan

kiiltiir miras dgeleri ve dogal olusumlar Istiklal Yolu igin su sekilde belirlenmistir;

» Istiklal Yolu somut olan kiiltiire] miraslar 6gelerini Kastamonu Nasrullah Kadi
Camii, Ismailbey Kiilliyesi, Nasrullah Kad: Kopriisii, Hiikiimet Konagi, Cumhuriyet
Meydani, Evkaya Mezarlari, Etnografya Miizesi, Arkeoloji Miizesi, Sehitler Aniti,
Kiire Ecevit Hami, ikicay K&priisii, Aksemsettin Camii, Doganlar Kalesi, Seyyid-i
Ziilfikar Camii, Serife Bac1 Kiiltiir ve Sanat Evi, Serife Bac1 Sehitler Anit1, Inebolu
Tiirk Ocag1 Binasi, Inebolu evleri, inebolu Denk kayigi, Geris ve Abas tepeler,

Inebolu Kent Miizesi ve bolgeye 6zgii flora ve fauna yapisi olusturmaktadir.

* Somut olmayan kiiltiire] miraslar 6gelerini Kastamonu bdlgesine 6zgii geleneksel
yemekler, yoreye soOzlii gelenek ve anlatimlar (hikayeler, efsaneler, atasozleri,
fikralar vb.), yoresel ritiiller ve sdlenler (nisan, diigiin, dogum vb. kutlamalar), el
sanatlar1 gelenegi (kilim dokumaciligi, ahsap is¢iligi, bakircilik vb.), yoresel miizik,

inang ve bolgeye 6zgli yasam 6geleri olusturmaktadir.

«Istiklal Yolu'nda dogal kaynak degerlerinden en dikkat gekeni Ersizlerdere ve
Karacehennembogazi Kanyonu olmakla birlikte giizergdh boyunca yer alan orman
alanlar1 ve bu alanlarda yer alan zengin bitki ve hayvan cesitliligi rotaya 6nemli

katkilar saglamaktadir.

Rotanmn kullanic1 profilini genellikle Istiklal Yolu vyiiriiyiisii kapsaminda yapilan
Tiirkiye’nin ¢esitli illerinden ve Kastamonu’dan yiiriiylise katilan ziyaretgiler
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olusturmaktadir. Rota ge¢cmiste kisin zorlu kosullarinda kullanilmis olsa da
giinimiizde yaz, sonbahar ve kis aylarinda kullanildigi gézlemlenmektedir. Rota
genelinde giizergdhin uygunluguna gore genel aktivite etkinligi yliiriiyiis olmakla
birlikte belirli  boliimlerde bisiklet ve araghh turlarinda yapilabilecegi
gdzlemlenmektedir. Rota zorluk derecesi olarak degerlendirildiginde ise Inebolu-
Kiire arasindaki mesafe daglik ve engebeli arazi durumundan dolay1 zorlayici,
Seydiler-Kastamonu arasindaki mesafe daha diiz ve diize yakin bir alanda

olmasindan dolay1 daha kolay oldugu gézlemlenmektedir.

5.1.3. Rotanin Sosyal, Kiiltiirel, Ekonomik Yapisi

Rotanin  kent turizmi agisindan ¢evresel ve ekonomik faktor olarak
degerlendirildiginde bozulmamis ekosistemleri koruyarak ekonomik gelisme firsati
yakalamasini ve firsatlar olusturmasini saglamakta etkili oldugu gézlemlenmektedir.
Sosyo-kiiltiirel faktor olarak degerlendirildiginde ise yerel halk icin altyapr ve
tistyap1 imkanlarinin iyilestirilerek yasam sartlarmin gelistirilmesi ve mevcut
geleneksel kiiltlir elemanlarinin  yeniden degerlendirilerek korunma altina

alinmasinin etkili oldugu gbzlemlenmektedir.

Rota da on bir yildir her yil diizenlenmekte olan Istiklal Yolu yiiriisleri kiiltiir
rotasina dair farkindaligin ve turistik katkinin saglanmasinda etkili olmaktadir. Bu
etkinlik sayesinde rota giizergahinda bulunan sehir merkezi ve ilgelerde konaklama,
yeme, i¢me, giinliik ihtiyaglar ig¢in aligveris ve yoresel trlinlerden satin alinmasi ile
elde edilen ekonomik gelir saglanmis olmaktadir. Fakat rota glizergdhinin gegmekte
oldugu ilge ve koylerinde yerel halkin rotaya dair bilgi eksikliginden kaynaklanan
yetersizliklerden dolayr ekonomik katkidan yeterince faydalanmanin saglanmadigi
gozlemlenmektedir. Rota ¢evresinde yasayan halkin bu bilince sahip olmasi sonucu
ziyaretgiler i¢in kamp alanlarinda yoresel lezzetler ve bolgeye 6zgili el sanatlar
satiglar1 yapilarak kazang saglanmasi elde edilmis olabilir ve katilimcilar iginde

tanitim yapilmis olacaktir.

97



Rotaya dair yeterli tanitim g¢alismalar1 yapildiginda kiiltiir rotasi olarak turizm
potansiyeli artirllmig ve bunun sonuncunda da ¢evrede yasayan yerel halkin sosyo-
ekonomik durumlar1 olumlu sekilde etkilenmis olacaktir. Bu sekilde hem rota

potansiyeli hem de kiiltiir rotasindan faydalanma oran1 artirilmis olacaktir.
5.2. Anket Calismasi Sonuglar:

Calismanin  bu béliimiinde Istiklal Yolu Kiiltir Rotas1 Inebolu-Kastamonu
boliimiiniin kullanicilar tarafindan degerlendirilmesi amaciyla gergeklestirilen anket

sonuclar1 verilmistir.

Anketler 26-29 Eyliil 2018 tarihinde Atatiirk ve Istiklal Yolu yiiriiyiisiinde yapilmus
olup her bir anketin yapilmasi 10-15 dakika sirmiistiir. Yapilan anketlerin
istatistiksel analizinde frekans ve ylizde analizi olmak {iizere iki farkli analiz

kullanilmustir.

5.2.1. Kullanmic1 Tercihleri ve Alanin Mevcut Durumuna fliskin

Degerlendirmeler

Istiklal Yolu yiiriiyiisiine katilan ziyaretgilerin, alam kullamim tercihlerine iligkin
sorulara verdigi yanitlarin frekans ve yiizde dagilimlart bu boliimde verilmistir.
Istiklal yolunu deneyimleyen ziyaretcilere alanda ne kadar siire ile kaldiklar:
soruldugunda maksimum 4 giin kaldiklarini (%941 4 giin, %3,4’1 2-3 giin, %1,7’si
1-2 giin, %0,9’u hi¢ seklinde) ifade ettikleri belirlenmistir (Sekil 5.3).
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Sekil 5.3. Istiklal Yolu Rotas1 Etkinlige Katilma Siiresi Grafigi

Istiklal Yolu yiirilyiisiine katilanlarin alam %76,1°i yaya olarak, %16,2’si otobiis,
%6,8’1 6zel ara¢ ve %0,9’luk kismi diger sekillerde deneyimlediklerini ifade ettikleri
gorilmistiir (Sekil 5.4).

tzel arag otobls

Sekil 5.4. Istiklal Yolu Rotas1 Ulasim Sekli Grafigi

Tablo 5.4 incelendiginde ankete katilanlarin %79,5’inin rota etkinligine katilma
amacinin tarihi olayr anlamak, %54,7’sinin doga yiriylisii yapmak, %13,7’sinin
deneyimlemek, %8,5’inin 6grenmek ve %]1,7’sinin dinlenmek oldugu tespit

edilmistir. Rota etkinlige katilan ziyaretgilerin % 55,6’simin rehber esliginde,
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%353 liniin grup olarak ve %4,3’linlin ise rotay1r yalniz deneyimlemek istemektedir

(Tablo 5.4).

Tablo 5.4. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi Kullanict Tercihleri

Evet Hayir
Tercihler Frekans | Yiizde | Frekans | Yiizde
(f) (%) (f) (%)
Tarihi olay1 anlamak 93 79,5 24 20,5
s Fotograf ¢cekmek 11 9,4 106 90,6
tikla) volu rota Dinlenme 2 17 |115  |983
gm;n 1?11?;11335; Deneyimleme 16 13,7 101 86,3
¢ Ogrenme 10 85 | 107 91,5
Doga yiiriiylisii 64 54,7 53 45,3
istiklal Yolu Tek basina 5 4,3 112 95,7
rotasi nasil Rehber esliginde 65 55,6 52 444
deneyimlenmeli Grup olarak 62 53 55 47
Istiklal Yolu Kiiltiirel miras 98 83,8 18 15,4
rotasindaki dogal | Yaban hayati 35 29,9 82 70,1
ve kiiltiirel peyzaj Geleneksel yerlesim 56 47.9 61 52,1
izlerinden dokular1
hangisini Yerel lezzetler 23 19,7 94 80,3
deneyimlemek Bitki oOrtiisii 76 65 41 35
istersiniz Tarihi yapilar 67 57,3 50 42,7
Ikicay Kopriisii 63 53,8 54 46,2
o Inebo.lu"da ki Askerlik 48 a1 69 59
Istiklal Yolu rota | subesi binasi
giizergahindaki Kiire Ecevitham 72 61,5 45 38,5
merak ettiginiz Kiire Ersizlerdere yaylasi 55 47 62 53
noktalar1 hangi Seydiler Sehitler aniti 74 63,2 43 36,8
kisimlardir Seydiler Kiiltiir evi 60 51,3 57 48,7
Kastamonu Cumhuriyet 16 39.3 71 60.7
meydant
Kiiltiir ve tabiat varlig 87 74,4 29 24,8
Gegmis donemleri yansitan
Istiklal Yolu sosyal, ekonomik ve mimari | 68 58,1 |49 41,9
rotasinin sit alam | kalintilari
ilan edilmesinde | Dogal olusumlar sonucu
hangi degerler meydana gelen arazi 23 19,7 94 80,3
etkili olmustur ozellikleri
Bolgeye 6zgii flora ve fauna 36 30,8 81 69,2
yapisi

Ankete katilanlarm Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi ziyaretleri sirasinda % 83,8’i kiiltiirel

mirasi, % 65’1 bitki Ortiisii yapisini, % 57,370 tarihi yapilari, %47,9’u geleneksel
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yerlesim dokularini, %29,9’u yaban hayatini, %19,7’si ise vyerel lezzetleri
deneyimlemek istediklerini ifade etmistir (Tablo 5.4). Katilimcilar rota giizergahinda
Seydiler Sehitler Amitin1 (%63,2), Kiire Ecevithan1 (%61,5), lkicay kopriisiinii
(9%53,8), Seydiler Kiiltire Evini (%51,3), Kiire Ersizlerdere yaylasini (%47),
Inebolu’ daki Askerlik subesi binasmm (%41), Kastamonu Cumhuriyet meydanini

(%39,3) deneyimlemek istediklerini belirtmistir (Tablo 5.4).

Anket katilimcilarina gére rotanin sit alani olarak ilan edilmesinde en fazla kiiltiir ve
tabiat varliklarmin (%74,4) mevcudiyeti ve gegmis donemleri yansitan sosyal,

ekonomik ve mimari kalintilar (%58,1) etkili olmustur (Tablo 5.4).

Tarihi sit alan1 olan Istiklal Yolu’nun sahip oldugu koruma statiisiine bagli olarak
yeteri olarak korunup korunmadig: anket katilimcilarina soruldugunda, katilimcilarin
% 50,4’1 yeteri kadar korunmadigini, %36,8’i kismen korundugunu %12,8’i ise
yeteri kadar korundugunu ifade etmistir (Sekil 5.5).

evet kismen

Sekil 5.5. istiklal Yolu Rotasi Tarihi Sit Alan1 Olarak Korunma Durumu Grafigi

Ankete katilanlara, Istiklal Yolu Kiiltir Rotasi’nda bulunan kaynak degerlerinden
hangisi ya da hangilerinin daha 6nemli oldugunu diistindiikleri soruldugunda bitki

ortiisiiniin olduk¢a 6nemli oldugunu (ort: 3,56), iklimsel ozellikler (ort: 3,32) ve
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yaban hayatinin (ort: 3,27) ise 6nemli oldugunu ifade ettikleri belirlenmistir (Tablo

5.5).

Tablo 5.5. Istiklal Yolu Kaynak Degerleri Onem Diizeyi

Kaynak Onem sirasi Ortalama
Degerleri "3 @) @) @) )
f % f % f % f % f %

Araziegimi | 22 | 188 | 18 | 154 |41 | 35 |18 | 154 | 18 | 154

2,93
Jeolojik 17 | 145 |16 | 13,7 | 50 | 42,7 | 20 | 17,1 | 14 | 12
durumu 2,98
Topografya | 12 | 10,3 | 19 | 16,2 | 58 | 49,6 | 17 | 145 | 11 | 94

2,97
iklimsel 11 94 | 11| 94 |46 | 393 |27 | 231 | 22| 18,8
ozellikler 3,32
Bitki 13 1111 5 43 134|291 341|291 |31| 265
ortiisii 3,56
Yaban 14 12 13111 |46 | 393 | 15| 128 | 29 | 24,8
hayati 3,27
Ulasim 19 | 16,2 | 16 | 13,7 | 47 | 40,2 | 18 | 154 | 17 | 14,5
yapisi 2,98

*(1) Onemsiz (2) Kismen Onemli (3) Onemli (4) Oldukg¢a Onemli (5) Kesinlikle Onemli

Istiklal Yolu yiiriiyiisiine katilan ziyaretgilerin alanin fiziksel, sosyo-ekonomik ve

yonetsel agidan mevcut durumuna iliskin degerlendirmelerine yonelik cevaplarinin

frekans ve yiizde dagilimlari (Tablo 5.6)’da verilmistir.

Tablo 5.6. Katilimcilarin Mevcut Durum Degerlendirmesi

Mevcut durum

Onem sirasi

Ortalama

1)
f

%

@)
f

%

©)]
f | %

(4)
f

%

®)
f

%

Alana dair alt yapr
(su, kanalizasyon,
elektrik, iletisim,
vb.) sorunlari var

11

9,4

19

16,2

27 | 23,1

39

33,3

21

17,9

3,34

Alanda
bilgilendirme,
yonlendirme ve
uyar1 levhalan
yeterli

18

15,4

26

22,2

16 | 13,7

45

38,5

12

10,3

3,05

Alanin tagsit trafigi
olan kisimlarinda
zeminde
bozulmalar var

12

10,3

33

28,2

26 | 22,2

29

24.8

17

14,5

3,05
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Tablo 5.6.’nin devami

Alanin baz1 32127437316 |15(128| 21 |179| 11 | 94 2,47
béliimleri egimli

oldugu icin yaya

ulasimi zor

Alanda donati 42 135932274 |13 |111| 20 |171| 10 | 85 2,35

birimleri (oturma
birimi, aydinlatma
birimi, ¢op kovasi

vb.) yeterli

Alanda yeterince 20| 17112420538 |325| 28 |239| 7 6 2,81
otopark alam var

Alandaki tarihi 271231(39|333(28|239| 18 |154| 5 4,3 2,44

yapilarin korunma
ve lyilestirilmesi
yeterli

Yerel halk alanin 27 | 23,1143 1368 |34 |291| 11 | 94 2 1,7 2,29
korunmasi icin
yeterli bilgiye
sahip
Alanda koruma, 29 | 248 | 4538533282 | 6 51 4 3,4 2,23
onarim ¢calismalari
icin yeterli yatirnm
yapilmis
Geleneksel el 28 123931 |265 (37316 19 |162| 2 1,7 2,45
sanatlarinin satisi
ile gelir elde
ediliyor

Alanda giivenlik 10| 85 (14| 12 | 14| 12 42 1359 | 37 | 31,6 3,70
onlemleri var
Alanda cevre 26 | 222 129|248 21179 31 |265| 10 | 85 2,74
kirliligi
bulunmamaktadir
Alanin korunmas1 | 16 | 13,7 | 27 | 23,1 | 34 | 29,1 | 27 |23,1] 13 | 111 2,94
icin yetkili kurum
ve Kkisiler arasinda
is birligi var
Alandaki 331282|36 (308 |31|265| 15 |128| 2 1,7 2,29
calismalara halkin
katilim var
Stk’larin alandaki | 33 [ 28,2 |25(214 (36 |308| 15 | 12,8 8 6,8 2,48
calismalan yeterli
*(1) Kesinlikle katilmiyorum (2) Katilmiyorum (3)Kararsizim (4) Katihiyorum (5)
Kesinlikle katiliyorum

Tablo 5.6. incelendiginde ankete katilanlarin alana dair alt yap1 (su, kanalizasyon,
elektrik, iletisin, vb.) sorunlar1 konusunda Kkararsiz olduklarin1 (ort: 3,34),

bilgilendirme, yonlendirme ve uyart levhalarinin yeterliligi konusunda kararsiz
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olduklarmi (ort: 3,05), tasit trafigi olan kisimlarinda zeminde bozulmalar var oldugu

konusunda kararsiz olduklarini (ort: 3,05) ifade ettikleri belirlenmistir.

Rota gilizergahinda alanin bazi boliimleri egimli oldugu i¢in yaya ulagiminin zorlugu
olduguna katilmadiklarini (ort: 2,47), alanda bulunan donati1 birimleri (oturma birimi,
aydinlatma birimi, ¢op kovasi vb.) yetersizligi konusuna katilmadiklarini (ort: 2,35)

ifade ettikleri belirlenmistir.

Alanda yeterince otopark alaninin var oldugu konusunda kararsiz olduklarini (ort:
2,81), rota giizergdhinda bulunan tarihi yapilarin korunmasi ve iyilestirilmesinin
yeterli olduguna katilmadiklarini (ort: 2,44), alan g¢evresindeki yerel halkin alanin
korunmas i¢in yeterli bilgiye sahip olduklarina katilmadiklarini (ort: 2,29) ifade

ettikleri belirlenmistir.

Alanda koruma, onarim c¢alismalart i¢in yeterli yatirim yapildigi konusuna
katilmadiklar1 (ort: 2,43), rota giizergahinda ki alanlarda geleneksel el sanatlarinin
satis1 ile gelir elde edilmesi konusuna katilmadiklari (ort: 2,45), istiklal yolu
giizergahi boyunca giivenlik dnleminin var oldugu konusuna katildiklarini (ort: 3,70),

ifade ettikleri belirlenmistir.

Rota glizergah1 boyunca cevre kirliligi bulunmamasi1 konusunda kararsiz olduklari
(ort: 2,74), alanin korunmasi i¢in yetkili kurum ve kisiler arasinda is birliginin olmasi
konusunda kararsiz olduklart (ort: 2,94), Istiklal Yolu Kiiltir Rotasi’ndaki
caligmalara bolgede ki halkin katiliminin var oldugu konusuna katilmadiklarini (ort:
2,29), stk’larin alanda ki ¢alismalarinin yeterli oldugu konusuna katilmadiklarini (ort:

2,48) ifade ettikleri belirlenmistir.

5.2.2. Katihmcilarin Alandan Beklentileri

Istiklal Yolu’ndaki mevcut kullanim alanlart anket katilimcilar1 tarafindan
degerlendirildiginde %060,7’si kismen yeterli oldugunu, % 30,8’i kullanimlarin

yetersiz oldugunu, %8,5°1 ise yeterli oldugunu ifade etmistir (Sekil 5.6).
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Sekil 5.6. Istiklal Yolu Rotasi Kullanim Alanlarmin Yeterlilik Grafigi

Istiklal Yolu vyiiriiyiisiine katilan ziyaretcilerin mevcut alandan beklentilerine dair
degerlendirmelerine yonelik cevaplarinin frekans ve ylizde dagilimlar1 (Tablo 5.7)’de

verilmigtir.

Tablo 5.7. Istiklal Yolu Yiiriiyiisii Anketi Katilimcr Beklentisi Durum Analizi

Beklentiler Onem sirasi Ortalama
1) (2) 3) 4 (©)
fl| % f % f % | f| % | f | %
Konaklama | 12 | 10,3 | 50 | 42,7 | 43 | 368 | 7 6 51| 43 2,51
Alanlari
Dinlenme 11| 94 35 [ 299 49 419 (18154 | 4 | 34 2,73
Alanlari
Piknik 16 | 13,7 | 20 |171| 44 [ 376 |30 |256 | 7 6 2,93
Alanlari
Biife, Sosyal | 23 | 19,7 | 52 | 444 | 35 | 299 | 5 | 43 | 2 | 17 2,23
tesis...vb
Planh 39 1333| 32 | 274 38 |325]| 6 51 2 1,7 2,14
Otoparklar:
Yemek 17 | 145 | 34 | 291 | 53 (453 (11| 94 | 2 1,7 2,54
Alanlari
Damisma ve 54 146,2| 30 | 256 | 24 | 205 | 7 6 2 1,7 1,91
Tanitim
Merkezi
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Tablo 5.7.’nin devam

Manzara 18 | 154 | 21 |179| 35 | 29930256 |13 | 11,1 2,99
Seyir
Alanlan
Fotograf 14 | 12 14 12 33 [ 28,2|38|325|18 | 154 3,27
Cekme
Noktalan
Tarihi 27 | 23,1 ] 38 | 325 | 40 | 342 | 7 6 51| 43 2,35
Simgeleyen
Heykel

Anlatimlari
Cesme 12 1103 | 45 (385 | 43 | 368 |13 |111| 4 | 34 2,58
Wec 30 | 256 | 53 | 453 | 23 (19,7 9 7,7 2 1,7 21,14

*(1) Hic (2) Cok Az (3) Orta (4) Fazla (5) Daha Fazla

Ankete katilan kisilere alanda ne tarz kullanimlar olmasini istedikleri soruldugunda

katilimcilarin isteklerini su sekilde ifade ettikleri belirlenmistir:

Rotanin ¢evresinde yasayanlarin alana dair farkindaliklarinin artirilmasi, konaklama
noktalarin diizenli bir planlama ile olusturulmasi, toplanma alanlarina dair planlama
yapilmasi, cadirlar icin su almayacak alanlar yapilmasi, wc, ¢cesme ve dus icin
alanlarin yapilmasi, rotaya iliskin planlama ve tasarim eksikliklerinin giderilmesi,
yerel yonetimlerin katilimlariin artirtlmasi, dinlenme tesisleri eksikligi giderilmesi,
giizergahta ki koruma- kullanma dengesi iyilestirilmesi, rehber hizmetlerindeki
yetersizliklerinin = giderilmesi, alan fonksiyonlarmin ve donati elemanlarinin
eksikliginin giderilmesi, alan kullanimlar1 planlarinin yapilmasi, acil durum noktalari
olusturulmasi, rota bilgilerinin isaretleme eksikligi, gilizergdh ydnlendirmesi
eksikligi, sosyal tesis, biife, satis birimlerinin eksikligi, yemek alanlari, seyir alanlar
ve dinlenme alanlarinin planlanmasinin yapilmasi, floranin korunmasi, c¢evre
temizligi eksikligi, seyir teraslar1 planlanma yapilmasi gibi beklentilerin giderilmesi

gerektigi belirtilmektedir.

5.2.3. Demografik Ozellikler Acisindan Analizler

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 yiiriiyiisiine katilan ziyaretgilerin demografik 6zelliklerine

iliskin verilerin frekans ve yiizde dagilimlar (Tablo 5.8)’de verilmistir.
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Tablo 5.8. Katilimcilarin Demografik Ozellikleri

Demografik Ozellikler Frekans | Yiizde
(f) (%)
Cinsiyet Erkek 72 61,5
Kadin 45 38,5
Yas 18-25 5 4,3
26-33 9 7,7
34-40 14 12
41-49 30 25,6
50-65 55 47
65 ve lizeri 4 3,4
Egitim durumu Okur-Yazar Degil 0 0
[kogretim 3 2,6
Lise 24 20,5
On Lisans 11 9,4
Lisans 61 52,1
Lisansiistii 18 15,4
Is durumu Calismiyorum 9 1,7
Ogrenciyim 5 43
Kamuda galigiyorum 30 25,6
Ozel sektorde ¢alistyorum 28 23,9
Emekliyim 45 38,5
Gelir durumu Caligmiyorum 4 3,4
0-500 tl 1 0,9
500 -1 000 tl 3 2,6
1000 tl —2 000l 8 6,8
2000 tl—3000 tl 35 29,9
3 000 tl ve tizeri 66 56,4
Istiklal Yolu rotasi etkinligine Kastamonu  merkez  ve 12 10,26
hangi ilden katihlyorsunuz ilgeleri
Istanbul 20 17,09
Ankara 27 23,07
Diger iller 58 49,58
Istiklal Yolu rotasimi hangi {Ikbahar 34 29,1
mevsimde ziyaret etmeyi tercih Yaz 27 23,1
edersiniz Sonbahar 18 15,4
Kis 13 11,1
Hepsi 25 21,4
Istiklal Yolu rota etkinligine dair Gazete 1 0,9
bilgiye hangisi araciiiyla Internet 33 28,2
ulagtimiz Tv 2 1,7
Sosyal Medya 79 67,5
Dergi 1 0,9
Brosiir 1 0,9
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Tablo 5.8 incelendiginde ankete katilanlarin %61,5°1 erkek, %38,5’1 kadindir. %4,3’1
18-25 yas grubunda, %7,7’si 26-33 yas grubunda, %12’si 34-40 yas grubunda,
%25,6’s1 41-49 yas gruplarinda, %47’s1 50-65 yas grubunda, % 3,41 65 ve lizeri yas
grubundadir. %0 okur-yazar degil, %2,6’s1 ilkogretim mezunu, %20,5’i lise mezunu,
%9,4’1 Onlisans mezunu, %52,1’1 lisans mezunu, %15,4’0 lisansiisti mezunudur.
%7,7’si ¢alismiyor, %4,3’i Ogrenci, %25,6’s1 kamuda ¢alisiyor, %23,9°u 6zel
sektorde calisiyor, %38,5’i emeklidir. %3,4’tiniin herhangi bir geliri bulunmazken,
%0,9’unun aylik geliri 0-500 tl, %2,6’sinin aylik geliri 500 tlI-1000 tl, %6,8’inin
aylik geliri 1 000 tI-2 000 tl, %29,9’unun aylik geliri 2 000 tI-3 000 tl, %56,4’{iniin
aylik geliri 3 000 tI ve tizeridir. Anket katilimeilarinin %10,26’s1 Kastamonu merkez
ve ilgelerinde, %17,09’u Istanbul ilinde, % 23,07’si Ankara ilinde, %49,58’1 ise diger
illerde yasadigini ifade etmistir. Anket katilimcilariin %29,1°i ilkbahar mevsiminde,
%23,1’1 Yaz mevsiminde, %15,4’i Sonbahar mevsiminde, %11,1’1 Kis mevsiminde,
%21,4’{i biitiin mevsimlerde Istikla Yolu rotasim ziyaret ettigini belirtmistir.
Katilimeilar Istiklal Yolu Kiiltir Rota etkinligine dair tanitim bilgisine sosyal
medyadan (%67,5), internetten (%28,2), televizyondan (%1,7), gazeteden (%0,9),
dergiden %  (0,9), brosirden  (%0,9) wulastigmi  ifade  etmistir.
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6. SONUC

Bu c¢alismada, dogal ve kiiltiirel kaynaklar agisindan zengin bir kiiltlir rotasina sahip
olmasina ragmen var olan bu miras degerlerinden ve dogal giizelliklerinden yeterince
yararlanamayan ve yansitamayan Inebolu-Kastamonu arasindaki Istiklal Yolu Kiiltiir
Rotasi’nin, peyzaj planlama kriterleri agisindan degerlendirilerek miras degerinin
farkina varilmasi, korunmasi, gelistirilmesi ve tanitilmasi baglaminda bir biitiin olarak

degerlendirilmesi amaglanmaistir.

Planlama siireci hedefin belirlenmesi, ¢alisma alanina iliskin envanter c¢alismasinin
yapilmasi, ulasilan verilerin analiz edilmesi, elde edilen verilerin degerlendirilmesi ve
plan kararlarinin olusturulmasi ile tespit edilen verilere gore alanda yapilmasi gereken
Onerilerin belirlenmesi asamalarindan olusmaktadir. Planlanan ve tasarlanan rotalarin
ilk gerekliliklerden biri olarak c¢alisma alanina ait belirlenen ve ulagilmak istenen hedef
kiiltiir rotalarinda bulunan dogal ve kiiltiirel miras degerlerinin mevcut durumlarinin
tespit edilerek ortaya konmasi ve rotanin belirli bir temaya bagli olarak korunarak
gelistirilmesi, canlandirilmas1 ve tanitilmasi igin gerekli ¢alismalarin yapilmasidir.
Istiklal Yolu rotasin1 bu anlamda degerlendirdigimizde temasinin tarihte kullanilmis bir
yol izi oldugu, kismen korunmakta oldugu fakat gelistirilmesi i¢in gerekli planlama ve

tanitim ¢aligmalarinin yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

Kiiltiir rotas1 planlamanin ana hedeflerinin sirasiyla yerel kimligin yansitilmasi, koruma
ve kalkinma alanlarinin desteklenmesi ve rotanin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi
oldugu belirlenmektedir. Bu durumdan yola ¢ikarak Istiklal Yolu’nun Kiiltiir Rotasi

olmasini saglayan oncelikli degerlerin sunlar oldugu tespit edilmistir;

e Rotanin Milli Miicadele doneminde kullanilmis olmasi, bu alan1 6nemli ve
degerli kilmakta, diger kiiltiir rotalarindan farklilastirmaktadir. Genel yap1
itibariyle bozulmadan giliniimiize ulagsmistir. Rota, sahip oldugu kaynak
degerlerinin korunabilmesi i¢in tarihi sit alan1 ve milli park ilan edilmis ve

koruma altina alinmastir.
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Inebolu’dan baslaylp Ankara’ya kadar uzanan rota, Kastamonu, Kastamonu
ilinin komsu ili olan ve rotanin devamini da kapsayan Cankir1 ili ve Ankara ili
ile bir baglanti saglamakta, kiltiirel, ekonomik ve sosyal anlamda bir ag
sistemini olusturmaktadir.

Yapilan arazi ¢aligmalarinda, tarihsel bir yol olma ozelligine sahip rota da
gecmise ait patika yollara, bu yollarda degisen dosemelere, o donemlerden kalan
kilometre taslarina ve birden fazla kopriiye rastlanilmistir. Ayrica rota boyunca
gecmisin izlerinin de bulundugu, Inebolu’daki Tiirk Ocag1 Binasi (mithimmat
aktarimi yapilan nokta), Inebolu mimarisinde yapilan as1 boyali evler,
Inebolu’ya 6zgii denk kayigi (miihimmatlarin limana getirilme araci), Istiklal
Madalyas1 (Inebolu halkinin bu miicadele de gosterdigi kahramanlik sonrasi
verilen 6diil), Eski Askerlik Subesi Binasi (tarihte mithimmat aktar1 yapilan
nokta), Ikicay kopriisii, Kiire Ecevithan (tarihte konaklama yapilan nokta),
Seydiler Sehitler Anit1 (Serife Baci’nin anma yeri), Seydiler Kiiltiir ve Sanat Evi
(giinimiizde konaklama, yoresel sergi ve yerel lezzetlerin sunuldugu alan),
Kastamonu Kambur Kopriisii, Hiikiimet Konagi ve Kastamonu Cumhuriyet
Meydani gibi alanlar tespit edilmistir.

Rota boyunca bu belirlenen kiltirel kaynak degerleri disinda kaynak
degerlerininde varhi§i s6z konusudur. Kiire il¢esinde Doganlar Kalesi,
Aksemsettin Cami, Seydiler ilgesinde Seyyid-i Ziilfikar Cami ve Kastamonu
ilinde kale, saat kulesi, tarihi konaklar, Hz.Seyh Saban-1 Veli Tiirbesi, Asikli
Sultan Tiirbesi gibi birgok dnemli yap1 rota gilizergdhina yakin noktalarda yer
almaktadir.

Rota gilizergdhinda goriilebilecek ©nemli dogal kaynak degerlerinde biri
Ersizlerdere kanyonu ve digeri Ersizlerdere yaylasidir. Ayrica bolgeye 0zgii
bitki c¢esitligi ve yaban hayati da dogal kaynak degeri bakimindan dikkat
cekicidir.

Istiklal Yolunun giiniimiize kadar ulagsnmis kaynak degerlerinin yaninda
sembollesmis degerleri de bulunmaktadir. Hamamci Salih Kadi Reis, Serife
Baci, Halime Cavus gibi adi bilenen ve onlar disinda da ylizlerce isimsiz

kahramanlar rotanin sembolii haline gelmistir.
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e Rotanin tarihte yasanan donemlere ait birden fazla hikayesi, yoreye 6zgii yerel
lezzetleri ve bolgeye 6zgii kilim, ahsap is¢iligi, dokumacilik gibi el sanatlarinin
bulundugu belirlenmistir.

e Kiiltlir rotalarinin énem arz eden bir unsuru da kiiltiirel mirasin varlig1 goz
onlinde bulundurularak dogal alanlar ile yaban hayati degerlerini koruyarak
gelistiren ve doga sporlarina olanak saglayan aktivite rotalar1 haline
dontstiirilmeleri oldugudur. Kiiltiir rotalarinda belirlenen ana temalar ise
bisiklet, yiiriiyiis, tirmanma, tarihi olayr anlamak, deneyimleme, Ogrenme,
fotograf c¢ekmek gibi aktivite tiirleri oldugudur. Rota genellikle yiiriiyls
aktivitesi i¢in  kullamilmakta  fakat aktivite tiirlerinin  bir¢ogunun
gerceklestirilebilmesi  icin  uygun ve gelistirilebilir durumda oldugu

belirlenmistir.

Peyzaj planlama kriterleri acgisindan alana iliskin yapilan degerlendirme neticesinde

rotanin sahip oldugu gii¢lii, zayif yonler, firsatlar ve tehditler belirlenmistir (Tablo 6.1).
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Tablo 6.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas: (Kastamonu Béliimii) Kaynak Degerlerinin SWOT Analizi ile Degerlendirilmesi

Giiclii Yonler

Zayif Yonler

Firsatlar

Tehditler

* Tiirkiye’de benzer 6zelliklere sahip bir
alanin olmayisi,

* Tarihimizde olduk¢a 6nemli anlara
sahitlik etmis olmasi ve giiniimiize kadar
korunarak gelmesi,

* Jeolojik yap1 ve topografik 6zellikleri
bakiminda doga turizmi i¢in uygun
yapida olmasi,

* Dogal ve kiiltiirel kaynak degerleri
acisindan zengin olmasi,

« Farkli aktiviteler yapilmasina olanak
saglayan kaynak degerlerine sahip olmasi,
* Bolgeye 6zgii flora ve fauna gesitliligine
sahip olmasi,

+ iklimsel degerler agisindan her
mevsimde dogal kaynaklarin farkli
degisimlerinin gdzlenebilmesine imkan
saglamasi,

* Ersizleredere Kanyonu ve yaylasi gibi
dogal bir olusumun gdzlenebilme
imkanini sunmasi,

* Gegmis doneme ait tarihi yapilar,
anitlar, kopriiler gibi kiiltiirel izleri,
hikayeler, yerel lezzetler gibi kiltirel
miraslar1 barmdiriyor olmasi,

* Turizm agisindan degerlendirildiginde
kaynak degeri agisindan zengin dogal
manzaralt alanlarin varligi,

* Foto safarisi, yliriiyiis, bisiklet gibi
aktiviteler i¢in uygun dogal ve tarihi
kaynaklara sahip olmasi,

* Ulagim altyapisinin belirli diizeyde
gelismis yapida olmasi,

» Kastamonu merkez disinda rota
giizergahin da konaklama
tesislerinin az olmasi,

* Yerel halkin alanin sahip oldugu
dogal ve kiiltiirel kaynak degerleri
ile ilgili farkindaliginin ve
bilgisinin yetersiz olmast,

» Koruma altina alinan bu alanin
koruma statiisline uygun
calismalarin yapilmamig olmasi,

* Rotaya yeterli 6nemin
verilememesi ve turizm agisindan
yeterli tanitiminin yapilmamasi,

* Alanin sahip olugu dogal ve
kiiltiirel kaynaklar ile ilgili
yetersiz bilgilendirme ve
yonlendirme yapilmasi,

* Rota giizergdhina dair
bilgilendirme yapabilecek yeterli
bilgi ve donanima sahip rehber ve
yoneticilerin eksikligi,

* Tiirkiye’ de mevcut olan kiiltiir
rotalarindan biri olarak bolgeye
sagladig1 dogal ve kiiltiirel turizm
katkisi,

* Rotanin koruma altina alinmig ve Milli
Park, tarihi sit alani ilan edilmis olmasi,
* Tarihte kullanilmis ve giiniimiize
yanstyan tarihi nitelikli bir rota
degerinin olmasi,

* Rotaya ulagim agisindan
erisilebilirliginin kolay ve giivenilir
olmasi,

* Rota ¢evresinde bulunan Ilgaz Dagi
Milli Parki ve Kiire Dagi Milli
Parklarmma yakin olmasi ve baglanti
saglayabilme imkant sunmasi,

* Cevre halkinin yeni gelisimlere agik
olmasi ve bilgilendirildiginde
farkindaliginin artarak katilim
saglamasi,

* Bolgenin bitki g¢esitliligi, yaban hayati,
orman yapisi bakimindan zenginligi ile
olusan dogal ¢esitliligin olmasi,

* Dogal olusumlarla meydana gelen
kaya alanlarinin olusturdugu dogal
peyzaj degerinin olmasi,

* Rota ¢evresinde dogal ve kiiltiirel
kaynak degerleri bakimindan zengin
alanlarin bulunmast

* Rota iizerinde yogun baski olusturacak
kullanimlarin bulunmamasi (yerlesim
yeri, sanayi tesisi vb.)

* Rotaya dair planlama ve yonetim
eksikligi sonucu kaynak degerleri
tizerinde olusan baskiya bagl
bozulma ve/veya yok olmalar,

* Yerel halk ile yerel yonetimler
arasindaki baglant1 ve
organizasyon eksikliginden olusan
olumsuzluklar,

* Turistik degerler dikkate
alinmadan plansiz yapilanmalarin
dogal kaynaklar ve kiiltiirel miras
tizerindeki olumsuz etkileri,

* Cevrenin bilingsizce kullanilmasi
sonucu olusan ¢evre kirliligi ve
tahribati,

* Bolgesel, yerel kurum ve
kuruluslarin yetersiz yatirim
destegi,

Yerel halkin rotada yapilan turizm
faaliyetleri sirasinda siire¢ disinda
birakilmasi ve desteklenmemesi
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Yesil yollar olarak tanimlanan bu rotalarin bulunduklart ¢evrelere rekreasyonel,
ekonomik, cevresel, ekolojik, sosyolojik gibi birden ¢ok agidan faydalar saglamakta
oldugu gézlenmektedir. Bu alanlarin potansiyellerinin artirilmasi i¢in kullanici profilini
olusturan kisilerin beklentilerinin dikkate alinmasi ve bolgesel yonetimler tarafindan
¢oziime ulastirilmasi i¢in planlama c¢alismalarmin yapilmasi gerekmektedir. Bu
baglamda calisma kapsaminda alan ziyaretgilerinin beklentilerini belirleyebilmek igin
26-29 Eyliil 2018 tarihinde “‘Istiklal Yolu”’ yiirilyiisii katilimcilar ile anket ¢alismasi

yapilmistir. Yapilan anket sonuglarinin degerlendirmesi su sekildedir:

« Kullamier tercihleri yetersizligi: istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin kullanici profilinin
rotay1; tarihsel izleri takip etmek, rotanin bulundugu bélgeye dair kaynak degerlerini
o0grenmek, dogaya 6zgili olusumlar ile flora ve fauna yapisim1 gozlemlemek, bolgeye
0zgli yoresel lezzetleri deneyimlemek ve birbirinden farkli faaliyetleri (yiiriytis,
fotograf ¢cekme, bisiklet binme, treking ) gerceklestirmek i¢in tercih etmekte olduklari

tespit edilmistir.

* Koruma yetersizligi: Anket katilimcilari, tarihi bir 6neme ve ayricaliga sahip olan
rotada ki dogal ve kiiltiirel miras degerlerinin yeterince korunmadigini diistindiiklerini,
ayrica zamanla da bu durumun rotayr olumsuz etkileyerek tehlike olusturmasindan
dolay1 endiseli olduklarin1 belirtmislerdir. Bu yetersizligin ise en ¢ok rota ¢evresinde
yasayan yerel halkin yeterli bilin¢ diizeyine sahip olmamasindan ve yerel, bolgesel
yoneticilerin koruma kiiltlirii  bilincinin yeterince gelismemesinden olustugunu
diigiindiiklerini ifade etmislerdir. Rotanin milli park ilan edilmesinin dogal ve kiiltiirel
degerlerin korunmasi konusunda ki c¢alismalar1 olumlu yonde etkileyerek daha hassas

bir koruma bilincinin olusmasini saglayacag diisiintilmektedir.

* Yerel halkin bilgi yetersizligi: Anket sonuglara gore katilimeilar, rota ¢evresinde
yasayanlarin bu alanla ilgili yeterince bilgi sahibi olmadiklarini diistinmektedir. Yerel
Olcekte kiiltiirel mirasin ve dolayisiyla rotanin anlasilabilmesi ve sahiplenilmesi rotanin
stirdiirtilebilirligi acisindan 6nemlidir. O sebeple alanda yerel halkin sahip oldugu degeri

bilmemesi alanda bir sorun olarak ortaya ¢ikmustir.
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* Altyapi yetersizligi: Rotanin, daha cok kisi tarafindan ziyaret edilmesi yani turistik
hizmet cesitligi acgisindan potansiyelinin artirilmast i¢in tamamlayict ve gerekli
unsurlarin basinda gelen altyapi agisindan yetersiz oldugu gozlemlenmis ve anket
katilimcilar1 tarafindan ifade edilmistir. Rota glizergdhi boyunca en ¢ok eksikligi
hissedilen tuvalet ve ¢esme alanlar1 olmustur. Bir digeri de kamp alanlar1 noktalarinda

elektrik, su gibi eksiklikler ile dus gibi kullanimlarin eksikligidir.

* Tesislerin kapasite yetersizligi: Arastirma alan1 giizergdhinin  biitlini
degerlendirildiginde konaklama, dinlenme, biife, tuvalet, cesme, dus gibi sosyal tesisler
acisindan yetersiz oldugu ve istenen kalitede olmadigi anket katilimcilari tarafindan
ifade edilmistir. Kullanicilar, tesis kapasitelerinin de ozelliklerde toplu etkinliklerde

yetersiz kaldigini ifade etmistir.

* Kullanim alanlar1 ve donati elamanlarimin yetersizligi: Rota giizergahi boyunca,
cesitli Ozelliklere ve ¢ekicilik diizeyine sahip dogal peyzaj olusumlarinin ve kiiltiirel
miras degerlerinin gézlemlenebilecegi ugrak noktalarinin yetersiz oldugu belirlenmistir.
Giizergahin genelinde donati elemanlar1 (¢op kovasi, aydmnlatma diregi, bank,

kamelya... vb.) acisindan eksiklik oldugu belirtilmektedir.

* Tamtim ve bilgilendirme yetersizligi: Arastirma alaninda giizergdh boyunca
yonlendirme ve bilgilendirme tabelalarinin yetersiz oldugu goze carpmaktadir. Ayrica
rotaya iliskin yeterli tanitim ve pazarlama faaliyeti de bulunmamaktadir. Rotaya iliskin
bilgilendirici ve yonlendirici nitelikte harita, brogiir gibi dokiimanlarin da yetersiz

oldugu tespit edilmistir.

Sonug olarak c¢alismada incelenen ‘‘Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’’ Inebolu-Kastamonu
boliimii sahip oldugu dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerinin korunarak kullanilmasi ve
gelecek nesillere gerek mekansal gerekse tarihsel ve toplumsal agidan aktarilmasi igin
katilimcir yaklagimla planlama g¢alismalart yapilmalidir. Rotanin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi ve bolgesel kalkinmanin desteklenerek turizm potansiyelinin de arttirilmasi
icin yerel ve bolgesel Olgekte igbirligi saglanarak gereken diizenleme calismalarinin

yapilmasi1 gerekmektedir.
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7. ONERILER

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi (Inebolu-Kastamonu Béliimii) bdlgenin sahip oldugu ve
giizergah boyunca one ¢ikan yerel degerler ve Oncelikler agisindan irdelenerek ortaya
konulmustur. Belirlenen bu degerler neticesinde Oncelikle rota bir biitiin olarak ele
alinmis daha sonra ise parca par¢a (Inebolu béliimii, Kiire boliimii, Seydiler boliimii ve
Kastamonu kent merkezi boliimii) degerlerin yogunlasma sekline gore irdelenmistir. Bu
degerlendirme yapilirken goriiniir halde olan degerlerin canlandirilarak gelistirilmesi
diger yandan da unutulmus ya da sakli kalmis degerlerinde ortaya c¢ikarilarak
potansiyellerinden artirilarak yararlanmanin st seviyeye ¢ikarilmasi i¢in katilimei

yaklasimin benimsendigi planlama ¢alismalarinin yapilmasi gerektigi vurgulanmistir.

Aragtirma alanim olusturan ‘‘Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi® sahip oldugu dogal ve
kiiltiirel peyzaj Ozellikleri ve sunduklar1 firsatlar g6z Oniinde bulundurularak
degerlendirilmis, kaynaklarin korunarak dogru kullanilmalar1 ve gelistirilmesine yonelik
oneriler sunulmustur. Oneriler alana iliskin yapilan SWOT analizi ile ortaya konulan
giiclii yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditler seklinde olusturulan veriler

dogrultusunda degerlendirilip gelistirilmistir.

Arastirma alanimizi olusturan Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin sahip oldugu kiiltiirel rota
durumu planlama degiskenleri ve peyzaj tasarim ilkeleri acisindan degerlendirilmis,
tarthi ve glinlimiizdeki kaynak miras degerlerinin durumu peyzaj planlama kriterleri

acisindan degerlendirilmistir.

Planlama degiskenleri belirlenen Istiklal Yolu Kiiltir Rotasi’nin peyzaj planlama

kriterleri agisindan degerlendirilmesi su sekildedir:

* Ortak isbirligi: Rota planlama kriterlerinin ilk asamasi olan yerel ve bolgesel olcekte
is birliginin olusturulmasi rotaya dair ¢alismalarin bir biitlin olarak degerlendirilmesini
saglamaktadir. Kastamonu Valiligi, Kastamonu il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigi,
Kastamonu Belediyesi ve Kastamonu Orman ve Su Isleri Miidiirliigii'niin yatay

igbirliklerinin oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Yonetimler arasinda ki bu igbirlikleri
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sayesinde rotaya dair ortak miras degerlerinin devamliligimin  saglanmasi

kolaylagacaktir.

+ Kiiltiirel miras1 koruma ve canlandirma: Istiklal Yolu’nun tarihsel ve kiiltiirel
miras degerleri oncelikli olmakla beraber rotanin bulundugu bdlgenin sahip oldugu
zenginlik diislintildiglinde, planlama yaklasiminin koruma ve gelistirme temelinde
sekillenmesi gerekmektedir. Bu yaklasimla yonlendirilecek calismalar ile dogal ve
kiltiirel kaynak degerleri dengelenmis ve ekonomik faaliyetler anlaminda da canlanma
gerceklesecektir. Calisma alanimizi olusturan rotada korumanin yeterli diizeyde
yapilmadig1 bundan kaynakli olarak da rotaya iligkin canlanma ve gelismenin olmadigi
ortaya c¢ikmaktadir. Rotanin koruma ve canlandirilmasina iliskin iyilestirme ve

gelistirme caligsmalarinin il ve ilgelerin genelinde yayginlastirilmasi gerekmektedir.

* Tematik yaklasim: Rota tematik yaklasim agisindan degerlendirildiginde sahip
oldugu tarihi ve kiiltiirel mirasin korunmasina dayali oldugu goézlemlenmektedir. Rotada
bulunan bu yerel degerlerden faydalanilarak kiiltiir rotas1 lizerinde var olan bu temalar
zenginlestirilerek dogal peyzaj izlerinden olusan odak noktasi olacak yeni alternatifler
olusturulabilir. Bu sekilde rota yeniden tanimlanmis olacak ve farkli bir tema ile

tanitilma olanagi sunacaktir.

* Kirsal kalkinma: Rotanin devamliliginin saglanmasi agisindan énem arz eden kirsal
kalkinma rota planlamada Onemi bilinmektedir fakat bizim alanimizda kirsal
kalkinmanin yeterli diizeyde olmadigi tespit edilmistir. Rotanin yerel kimligi ve
kaynaklar1 g6z Onilinde bulundurularak yeni kirsal kalkinma c¢aligmalarinin
planlanmasmin gerektigi ve bu sekilde de yerel ekonominin gelistirilmesi hedefler

arasinda olmalidir.

+ Alternatif turizm: IstiklAl Yolu rotasinin sahip oldugu potansiyeller
degerlendirildiginde ozellikle kiiltiir turizmi, doga sporlarina dayali turizm ve kirsal
alanlarda yapilan eko-turizm calismalarinin yeterli diizeyde olmadigr belirlenmektedir.

Farkli potansiyeller giiclendirilerek turizm alaninda yeni bir se¢enek olmalidir. Bu
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sekilde bulundugu bolgeye ve ¢evre bolgelerine hem sosyal hem de ekonomik anlamda

bir kalkinma katkis1 olacaktir.

* Biitiinciil tanmitim: Rota ve c¢evresinin sahip oldugu potansiyel degerler olan tarihi,
dogal ve kiiltiirel degerlerin bir biitiin olarak ele alinmasi gerekmektedir. Alanin sahip
oldugu yerel kimligin daha anlasilabilir ve goriiniir olabilmesi i¢in bir biitiin olarak ve
yonetimler agisindan da bélge dlgeginde biitiinsel olarak kabul edilmelidir. Istiklal Yolu
Kiiltiir Rotasi’nin biitiinsel kimlik tanimi dogru planlanmis ve uygulanmis fakat
biitlinciil sunum ve tanitimlarin artmasi i¢in algmin giiclendirilmesi gerektigi ortaya

cikmaktadir.

* Yerel katilm: Rota genelinde planlama kriteri olarak degerlendirildiginde bu alanda
yeterli yerel katilimin saglanmadigi g6z oniine ¢ikmaktadir. Rotaya dair ¢aligmalarin
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi ve yerel kesimin olumlu doniisler almasi i¢in dnemlidir.
Rota biitiinlinde mirasin korunmasi ve gelistirilmesi agisindan yerel katilimi saglayacak
bilgilendirme ¢aligmalarinin ve olumsuzluklarin belirlenerek gerekli Onlemlerin

alinmasi yapilmasi gerekmektedir.

* Yenilik¢i teknoloji ve yerel etkinlikler: Rota gilizergahinin ulasilabilirligi ve kolay
kullanim1 konusunda yenilik¢i teknolojiler 6nem arz etmektedir. Yenilik¢i teknolojilerin
gelistirilmesi ile rotaya ait bilgilerin erisilebilirligi konusunda kolaylik olusturulmus ve
farkindalik artirnllmis olacaktir. Yerel etkinligin diizenlendigi ve bu sayede farkindaligin
arttig1 tespit edilse de Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas’’nin sunum, ve tanitim agisindan
gelismesi i¢in bu konularda yerel halki ve ziyaretcileri destekleyen mobil hizmetleri,
teknolojik sunum yontemleri ile hazirlanmis uygulamalarin olusturulmasi i¢in gerekli
calismalarin yapilmasi gerektigi ortaya c¢ikmaktadir. Gelisen teknolojik faaliyetlerden
faydalanarak mobil uygulamalarin olusturulmasi, alanin genelinde iyi bir rota
yonlendirmesinin olusturulmasi, bunun i¢in de tabelalarin, rehber kataloglarin, rota
harita ve brosiirlerinin tasarlanmasi ve uygulanmasi alanin kullanim potansiyelini

arttiracaktir.
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Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nmn bulundugu cevrelere rekreasyonel, ekonomik, ¢evresel,
ekolojik, sosyolojik gibi birden ¢ok agidan saglayacagi potansiyellerin artirilmasi igin
kullanic1 profilini olusturan 26-29 Eyliil 2018 tarihinde ‘Istiklal Yolu’ yiirilyiisii
katiimcilan ile anket ¢alismasi kisilerin beklentilerinin degerlendirilmesi sonucunda

yapilmasi gereken planlanma ¢alismalarina yonelik oneriler su sekildedir:

* Altyapi yetersizligine iliskin oneriler: Turizm faaliyetleri agisindan diisiiniildiigiinde
ve kiiltlir rotas1 olarak tercih edilmesinde ¢ok 6nemli olan altyapir sorunlarinin (wc,
¢cesme, dus. vb.) giderilmesi ve daha kaliteli alanlarin olusturulmasi igin ¢alismalarin

yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

* Tesislerin kapasite yetersizligine iliskin oneriler: Korunmaya alinmis boylesine
onemli bir kiiltiir rotas1 olma 0&zelligi tasiyan bu rotada kisilerin beklentilerini
saglayacak calismalarla yeterli kapasite ve kalitede alanlarin olusturulmasi gerektigi
ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda alanda 6zellikle geleneksel mimari dokuda yer alan
yapilarin konaklama alani olarak kullanima sokulmasi, hem ihtiyacin karsilanmasi
noktasinda hem kiiltiirel kaynak degerinin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi noktasinda

hem de yerel halkin istihdami konusunda énemlidir.

* Kullanim alanlar1 ve donati elamanlarimin yetersizligine iliskin oneriler: Rotanin
aktivite ve cesitli kullanim alanlar1 agisindan tercih edilmesi i¢in donati elemanlarinin
eksikliklerinin giderilmesi ve potansiyel yeni ugrak dinlenme alanlarinin planlanmasi ve

yapilmasinin gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

* Tamitim ve bilgilendirme yetersizligine iliskin oneriler: Cevresiyle beraber turizm
potansiyelinin fazla oldugu bu alanla ilgi yazili ve gorsel basindaki haberlerinde yetersiz
oldugu ve bu konularla alakali gerekli ¢alisma ve diizenlemelerin yapilarak daha ¢ok

kisiye ulagilmasi i¢in gerekli tanitim ve bilgilendirme ¢aligsmalar1 yapilmalidir.

Kullanic1 beklentilerine ydnelik onerilerin sunulmas: sonucunda Istiklal Yolu Kiiltiir

Rotasi’nin sahip oldugu peyzaj potansiyeline iliskin 6nerilerde su sekildedir:
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+ Dogal kaynaklarin kullammna yénelik oneriler: Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas
giizergahini olusturan Kastamonu ili ve g¢evresi dogal kaynaklar agisindan oldukca
zengin bir kenttir. Rotanin Karadeniz kiyisinda bulunan Inebolu sahilinden baslayarak
Kiire daglarina uzanan béliimde bitki ¢esitliligi bakimindan olduk¢a zengin bir dokunun
varligr ve bu kisimlarda yer alan yiiksek noktalarda da manzara seyir alanlari yer
almaktadir. Manzaraya hakim yiliksek bakis noktalarindaki alanlara doganin yapisina
uygun ahsap malzemelerden estetik ve kullanigh seyir teraslar1 yapilarak ziyaretgiler

i¢cin gézlem noktalar1 ve fotograf ¢cekme noktalar1 olusturulmalidir.

Kiire ilgesinden sonraki bolimde ise karsilasilan dogal bir miras olan Ersizlerdere
kanyonu ve yaylast yilin her mevsiminde sahip oldugu farkli gorsel solenlerden
faydalanma saglanmasi durak noktalar1 olarak ziyaretgiler igin dinlenme alanlar

olusturulmalidir.

Seydiler ilgesinden sonra Kastamonu gilizergahi arasinda kayalardan meydana gelen
dogal olusum alanlarini ziyaretgilerinde farkli bir peyzaj alani olarak gézlemlemesi igin
dogal kaya bahgesi alanlarma donistiriilerek yeniden diizenlenmelidir. Giizergah
boyunca bolgeye 6zgili bitki Ortiisii ve yaban yasamiyla alakali potansiyel ile alakali
yerel halk bilinglendirilerek farkindalik yaratilmali ve bu sayede doga severler igin

merak edilen bir alan haline getirilmesi i¢in ¢alismalar yapilmalidir.

Alanda yapilmasi 6nerilen bu diizenleme caligmalar1 sonucunda rotanin dogal kaynak
degerleri ortaya cikarilmig olacak ve rekreasyonel kullaniminin yaninda birbirinden

farkli aktivitelere de imkan saglayacaktir.

+ Kiiltiirel kaynaklarin kullanimina yonelik oneriler: Rota ge¢cmiste bir donemin
izlerini tasimakta zengin kiiltiirel kaynak degerlerine sahiptir. Giizergahin baslangic
noktasi olan Inebolu ilgesine dair Tiirk Ocag1 binasi, denk kayig, Istiklal madalyas, ve
ilceye Ozgiin mimaride ki asili evlerden olusan kiiltiirel kaynak degerleri ile ilgili
ziyaretcilere farkindalik olusturulacak tanitim ¢alismalar1 yapilmalidir. Bunlarin disinda
Inebolu tarihinde 6nem arz eden diger kaynak degeri ge¢miste mithimmat aktarimimin

yapildig1 yer olan Eski Askerlik Subesi Binasinin orijinal haline uygun sekilde
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restorasyonu edilerek Milli Miicadele donemini anlatan fotograf sergi miizesi haline

doniistiiriilmesi planlanmalidir.

Inebolu-Kiire giizergahinda dikkat ¢eken bir diger alan olan Ikigay kopriisii
restorasyonu yapilarak korunan 6nemli deger olmaktadir. Rotanin iginden gectigi Kiire
ilgesine ait olan Doganlar Kalesi ve Aksemsettin Camii alanlarinin tarihteki izlerine dair
farkindaliklar1 belirlenerek ziyaretciler i¢in segenek kaynak degeri olarak algilanmasini
saglayacak c¢alismalar yapilmalidir. Konaklama ve hizmet alan1 olarak kullanilan Kiire
Ecevithani da restorasyonundan sonra ge¢misteki kaynak degeri korunan bir diger alan
olma ozelligindedir. Bu kaynak degerleri arasinda ki gilizergah da belirli araliklar ile
rotanin tarihini anlatan heykel anlatimlari, kitabeler ve bilgilendirme panolari ile tarihi

simgeleyen anlatimlarin yapilmasi planlanmalidir.

Seydiler ilgesinde yer alan Sehit Serife Baci Anit1 ve Serife Baci Kiiltiir ve Sanat
Evi’nin 6nemi belirtilerek ziyaretgilerin ugrak noktalarinda olmaya devam etmesi i¢in
gerekli yonlendirmeler yapilmalidir. Seydiler ilgesinin bir 6nemli degeri olan Seyyid-i
Ziilfikar Cami’nin rota giizergahinda ziyaret edilen alternatif bir kaynak degeri oldugu
belirlenmeli ve bu alanin farkindaligr icin gerekli ¢aligmalar yapilmalidir. Rotanin
devami1 ve son kismini olusturan Kastamonu ilinde Ismailbey Kiilliyesi, Nasrullah Kad:
Camii, Nasrullah Kadi Kopriisii, Hiikiimet Konagi, Cumhuriyet Meydani, Etnografya
Miizesi, Arkeoloji Miizesi, Kastamonu Sehitler Amiti kiiltiirel kaynak degerleri

bulunmaktadir.

Kastamonu ilinde gilizergdhin disinda da c¢ok sayida kiiltiir varligi yer almaktadir.
Arastirma alaninin en zayif noktalarindan birisi ziyaret¢i yonlendirme ve bilgilendirme
hizmetlerinin siirli olmasi1 nedeniyle, kentteki kiiltiir varliklarina dair vurgu yapilmali
ve yapilarla alakali bilgilendirmeler saglanmalidir. Bu sekilde kiiltiir rotas1 ziyaretine
gelen ziyaretgilerin kentte ki diger kiiltiir varliklar1 hakkinda da farkindaliklarinin

olusmasi saglanmis olacaktir.
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Alanda kiiltiirel kaynaklarin kullanilmasina yonelik yapilmasi onerilen bu diizenleme
caligmalar1 sonucunda mevcut kaynak degerlerine dair farkindaligin artmasinin

beraberinde rotanin potansiyel hale gelerek tercih edilme durumu artacaktir.

» Sosyo-kiiltiirel degerlerin gelistirilmesine yonelik oneriler: Rotanin sahip oldugu
dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerinin potansiyelinin arttirilmast i¢in sosyo-kiiltiirel
acidan oOneriler gelistirilmelidir. Alanin eksik noktalarindan birisi olan tanitim
eksikliginin  giderilmesi i¢in, rotanin Oneminin yerel halka anlatilmasi ve
sahiplendirilmesi i¢in alanin dogal ve kiiltiirel peyzaj degerlerinin koruma derecelerinin

belirlenmesi gereklidir.

Rotanin vurgulanan degerlerinin belirlenmesi ve tanitiminin yapilmasinda sonra alanin
ziyaret potansiyeli artirilmis olacaktir. Alana gelen ziyaret¢ilerin konaklama yapmalari
icin belirlenen kamp alanlarinda ¢adir alanlarinin hava kosullarindan etkilenmeyecegi
zeminler ile yeme igme, dus ve dinlenmek i¢in uygun alanlar olusturulmalidir.
Glizergah lizerinde aktivite halinde bulunan ziyaretgiler i¢in rota boyunca ihtiyaglarini

karsilayacak ¢esme, tuvalet, konaklama tesisleri gibi alanlar yapilmalidir.

Kiiltiir rotas1 turlar1 ziyaretgilerin flora ve fauna gozlemciligi, yerel kiiltiirlerin
taninmasi ve tecriibe edilmesi, egitsel amagl seyahatler gibi aktiviteler i¢in tercih edilen
bir turizm tiiri olarak kabul edilmesi sonucunda kaynak degerleri avantaja
dontstiirilmiis  olacaktir. Alanin  bulundugu bdlgeye oOzgli yerel lezzetlerin
deneyimleyebilecegi ve isterse satin alabilecegi yoresel el sanatlarini i¢inde bulunduran

satig alanlarinin planlanmasi yerel halka ekonomik bir fayda da saglayacaktir.

Alanda sosyo-kiiltiirel kaynaklarin gelismesine yonelik yapilan Oneriler neticesinde
belirlenen kaynak degerleri en verimli sekilde yansitilmis olacak ve bu sekilde beklenen

en yiiksek faydalanma saglanmis olacaktir.

* Turizm altyapisinin gelistirilmesine yonelik oneriler: Rotanin sahip oldugu dogal,

tarihi, kiiltiirel kaynak degerleri potansiyelinin bulundugu bu alanda turizm agisindan
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yeterli geri doniisiin alinamadigr tespit edilmistir. Turizm acgisindan diisiik olan bu

farkindalik diizeyinin yerel halkin bilin¢lendirilmesi ile giiclendirilecektir.

Ulusal, bolgesel ve yerel Olgekte yazili ve gorsel basinda yapilan bilgilendirme ve
tanitimlarin yapilmasi ile rotaya dair bilgi ve ilginin artirilmasi hedeflenmelidir. Genis
bir kitleye ulagilmasi ile bolgeye yonelik farkindalik artacak ve bunun neticesinde
turizm potansiyeli aratacaktir. Artan bu turizm potansiyelini karsilayacak nitelikte

turizm altyap1 planlama ¢alismalar1 yapilmalidir.

Gelisen teknolojik faaliyetlerden faydalanarak mobil uygulamalarin olusturulmasi,
alanin genelinde iyi bir rota yonlendirmesi ve uyarilar1 i¢in daha sik ve gesitli tabelalar,
rehber kataloglari, rota haritalar1 ve brosiirler gibi c¢aligmalara yapilarak turizm

potansiyelinin artirilmasi hedeflenmelidir.

Arastirma alanimizi olusturan ““Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1>” sahip oldugu kiiltiirel rota
durumu planlama degiskenleri ve planlama kriterleri agisindan degerlendirilmis, tarihi
ve glinimiizdeki kaynak miras degerlerinin durumu peyzaj tasarim ilkeleri agisindan
degerlendirilmistir. Planlama degiskenleri belirlenen Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasimin

peyzaj tasarim ilkeleri agisindan degerlendirilmesi su sekildedir:

* Cesitlilik: Alanimizi olusturan rotanin bulundugu boélgenin cografyasinin olusturdugu
bitki cesitliligi, orman yapisi, Ersizlerdere kanyonu ve yaylasi gibi doganin sundugu
cesitlilikler sayesinde doga ile alakali aktivite tiirii bakimindan daha aktif hale
getirilerek faydalanma diizeyinin artacagi disiiniilmektedir. Rotanin tarihi ve
giniimiizdeki durumu da dikkate alinarak planlama degiskenleri bakimindan
degerlendirildiginde temasinin tarithsel bir doneme ait olmasindan kaynaklandig
belirlenmektedir. Rota genellikle tarihi izleri deneyimlemek isteyen kisiler tarafinda
ziyaret edilmektedir fakat rotanin sahip oldugu dogal ve kiiltiirel peyzaj izlerinin
varligina dair farkindaligin arttirilmasi ile rota temasina bu niteliklerin de yansitilmasi

gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.
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* Baglayic1 yapr: Rota giizergahin da birbirinden bagimsiz bulunan kiiltiirel ve dogal
miras Ogeleri tekil olarak degil bir biitiin olarak degerlendirilmelidir. Bu sekilde kiiltiir
rotasi lizerinde bulunan tiim 6geler bir araya getirilmis ve mekansal, sosyal, kiiltiirel
acidan iliskilendirilmis olacaktir. Kiltlir rotalar1 birden fazla tarihi ve dogal alanin
birlesmesinden olusan ve bu birliktelik sayesinde anlam kazanan sitemlerdir. Bir biitiin
olarak degerlendirildiklerinde yerel oOl¢ekten ¢ok bolgesel oOlgekte biitlinselligin
olusmasini saglamaktadir. Kiiltiir rotalar1 olusturulurken bolgede tek basina bulunmakta
olan ve ¢ekicilik olusturmayan kaynak degerlerinin  bir biitliin  olarak
degerlendirilmesiyle potansiyel faydalanma artirilmis olacaktir. Bu sekilde bolgenin
onemli ¢ekim merkezlerini bir araya getirerek hem bolgenin biitiinsel bir kimlikte
algilamasi1 saglanmis olacak hem de bu baglant1 sayesinde gerekli koruma desteklenmis
ve gelistirilmis olacaktir. Kiiltiir rotalar ile olusturulan bu sistemler sayesinde rotayi
ziyaret edenlerin alani bir biitiin olarak gdrmeleri, alan1 daha iyi tanimalar1 ve alanin
tim yonlerini kesfetmeleri saglanmis olacaktir. Bu calismalar sayesinde ise rotanin

tercih edilme potansiyelinin ve siirdiiriilebilirliginin artiritlmasi saglanacaktir.

* Erisilebilirlik: Rota erisilebilirlik agisindan degerlendirildiginde ulasim olanaklar
bakimindan kolay ulasima sahip oldugu fakat yazili ve gorsel basindaki tanitimlarin ve
alandaki isaretleme sistemlerinin eksik oldugu belirlenmektedir. Alanda bulunan tabela
sistemleri, harita, brosiir, internet ve yazili kaynaklara dair tasarim g¢aligmalarinin

artirtlmasi ile potansiyelinin artirilacagi gozlemlenmektedir.

* Cok seceneklilik: Tarihsel bir rota 6zelligi tasiyan alanin sahip oldugu dogal kosullar,
kiiltiirel kaynaklar ve kullanic1 beklentileri degerlendirildiginde yeterli cesitliligin
oldugu belirlenmektedir. Fakat alanda mevcut olan farkli degiskenler sayesinde aktivite
tiirii, rota giizergahi ve alan kullanimlar1 agisinda secgeneklilik imkéani1 sunmakta oldugu
bu potansiyelden faydalanmak adina da gerekli tasarim c¢aligmalarinin yapilmasi
gerektigi gozlemlenmektedir. Bolgeye 6zgili dogal yapisi, yerel mimarisi ve ekolojisinin
on planda oldugu giizergdh boyunca vyiiriiyiis ve bisiklet gibi aktiviteler
yapilabilmektedir. Rotanin Inebolu-Kiire béliimiiniin arazi kosullar agisindan engebeli
yapisindan dolay1 daha zorlayici, Seydiler-Kastamonu bdliimiiniin ise arazi kosullarinin

diiz ve diize yakin olmasindan dolay1 daha rahat oldugu belirlenmistir. Rotanin Inebolu-
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Kiire arasindaki boliimiinde yiiriiyiis amacli, Seydiler-Kastamonu arasindaki boliim ise
yiiriiylis ve bisiklete binmek amaciyla kullanilabilir. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nda
bulunan dogal alanlar ve yaban hayati arasinda koruma kullanma dengesi korunarak
aktivite tiirleri ¢esitlendirilirse daha genis kitlelere hitap edecegi diistiniilmektedir. Rota
genellikle yilin belli bir mevsimde kullanilmakta, bu mevsimde genellikle etkinligin
diizenlenecegi zaman dilimine gore sonbahar, ilkbahar, yaz bazen de kis mevsimi
olabilmektedir. Istiklal Yolu Kiiltir Rotast’nin yil geneline yayilan uzun ddnemli
kullanilis1 yoktur. Fakat dogru bir planlama ile yilin her zamaninda kullanilabilecek bir
kiiltiir rotas1 haline getirilebilir. Yolculuk bi¢imi ise genellikle grup seklinde organize
bir etkinlik olarak yapilmaktadir. Rotada gegirilen siire toplamda dort giin olmaktadir.
Konaklama tesislerinin ve alandaki etkinliklerin sayisinin artirilmasinin alanda kalis

sliresini uzatacagi ongoriilmektedir.

Rotanin kullanici profili genel olarak degerlendirildiginde 50 yas ve istiinde, lisans
egitimli, emekli ve ¢cogunlukla Kastamonu ili disindan katilan ziyaret¢ilerden olustugu
belirlenmistir. Rota belirlenen yerlesim kapasiteleri agisindan degerlendirildiginde suan
ki katilimcr sayisina cevap verdigi fakat sayinin artmasi durumunda yeterli olmayacagi
tespit edilmistir. Kapasiteyi karsilayacak diizeyde kaliteli, estetik ve kullanigli alanlarin

planlanmasinin gerektigi ortaya ¢cikmaktadir.

* Cok boyutluluk: Rota giizergahinda cazip noktalarinda olusturmakta olan manzara
noktalari, dinlenme alanlari, yiirliylis yollar1 gibi alanin yeterince var oldugu fakat
bolgede yasayan yerel halka baglantisi gerektigi diizeyde olmadigi belirlenmektedir.
Bolgede yasayan yerel kesimin rota gilizergahindaki kullanimlara dahil edilmesi ile
cevre halkinin sosyal ve ekonomik yonlerden de etkileyerek daha ¢ok agidan boyutlu

birlikteligin saglanmasi i¢in gerekli ¢aligmalar yapilmalidir.

* Bilesenlerin dengesi: Giizergdh iizerinde bulunan tarihi, dogal ve kiiltiirel kaynak
degerleri arasinda denge kurulmasi agisindan degerlendirildiginde birlikteligin yeterli
diizeyde olmadig1 belirlenmektedir. Rota iizerinde bulunan birbiriyle yapt 6zelligi,
tarihte kullanilma sekliyle benzerlik gosteren alanlar, manzara noktas: anlaminda benzer

Ozellikte olan alanlar, kiiltiirel miras degeri tastyan koprii, camii, ev gibi yapilar, dogal
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olusum alanlar1 gibi 6geler arasinda birliktelik olusturulmasi ile rotayr ziyaret edenler

tekdiizelikten kurtarilmig olmasi i¢in gerekli tasarim galigmalar1 yapilmalidir.

 Ag iliskileri: Alandaki mevcut kullanilan alanlar ziyaretgiler agisindan
degerlendirildiginde kapasitelerinin yeterli olabildigi fakat standartlar acisindan yetersiz
oldugu belirlenmektedir. Artan kullanici beklentisi ve servis kapasitelerinin
iyilestirilmesi gibi beklentilere cevap verecek nitelikte sosyal ve kiiltiirel bakimindan
yerlesim alanlarinin durumlarina gore derecelendirilerek daha verimli bir sistem

olusmasi i¢in gerekli calismalar yapilmalidir.

* Ortak ¢alisma: Rotaya dair yapilan ¢aligmalar neticesinde yonetimler arasinda gerekli
baglantilarin saglanmadigi ve yeterli igbirliklerinin yapilmadigi gézlemlenmektedir.
Ortak ¢alisma bilinciyle yerel ve bolgesel yonetimlerin, tiniversitelerin, belediyelerin ve
sivil toplum oOrgiitlerinin birlikte c¢alisarak gerekli verilerin olusturulmasinda,
degerlendirilmesi ve devamliliginin saglanmasi i¢in bir arada biitiin olarak ¢alisabilmesi

icin gerekli caligmalar yapilmalidir.

26-29 Eyliil 2018 tarihinde ‘‘Istiklal Yolu’’ vyiiriiyiisii katilimcilari ile yapisan anket

calismasi sonuglarinin degerlendirmesine yonelik oneriler su sekildedir:

« Kullama tercihlerine iliskin oneriler: Rotada gerceklestirilebilecek akvite tiirleri
cesitlendirilerek birbirinden farkli faaliyetlerin gergeklesebilecegi planli alanlarin

olusturulmasi gerekmektedir.

* Koruma yetersizligine ilisikin oneriler: Milli park yonetiminin paydas katilimi ile
saglanmasi ile alana iligkin yerel halkta olusan bilgi ve biling eksikligini giderecegi
ongoriilmektedir. Alanin kaynak degerlerinin zarar gérmeden siirdiiriilebilir olmasi igin
gerekli ayrica planlama calismalar1 yapilmali, ziyaret¢i yonetim planlar: hazirlanmali ve

uygulanmalidir.

* Yerel halkin bilgi yetersizligine iliskin oneriler: Yerel halkin rotaya dair bilgi ve
farkindalik eksikliginin giderilebilmesi i¢in yerel halkin rotanin sahip oldugu degerlere

iliskin bilgilendirilmesi gerektigi sonucuna ulasilmistir. Calisma alanini olusturan
125



giizergdh ¢evresinde yasamakta olan yerel halkin bulunduklar1 bolgeye 6zgii miras
degerlerine dair farkindaliklarinin olusturulmasi saglanarak dogru bir planlama ile
bolgede olusacak turizm potansiyeli ve bununla birlikte yerel halkin ekonomik, ¢evresel
ve sosyo-kiiltiirel etkiler agisindan da olumlu etkilerinin artirilmis olacagi

distiniilmektedir.

Alanin turizm potansiyelinin gelismesi ve eksikliklerinin giderilmesine yonelik yapilan
Oneriler neticesinde rotanin sahip oldugu ve potansiyelini olusturan dogal ve kiiltiirel
kaynaklarin peyzaj planlama temeline dayanarak, alternatif turizm kullanimina

acilmasini saglamaktir.

Bu caligma ile “‘Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1>> ve onun gibi tarihi yol olma &zelligi
tagiyan kiiltiir rotalarinin gegmisle gelecek arasinda bag kurmakta ki aracilar olarak bir
firsat olarak degerlendirilmesi ve yok olmalarinin 6niine gecilmesi i¢in dogru bir
planlama ve tasarlama kararlar1 ile mevcut olan tehditlerden korunarak sahip olduklari
dogal ve Kkiiltiirel miras degerleri bir biitliin olarak korunmasi, gelistirilmesi ve
stirdiirtilebilirligi saglanmalidir. Bu agidan ¢alismanin sonuglari ve sunulan planlama
onerilerinin  dikkate almmas1 Istiklal Yolu Kiiltir Rotasi’nin  potansiyelinin

gelistirilmesi i¢in bu tez oldukca 6nemlidir.
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EK 1 Avrupa’da Belirlenmis Kiiltiir Rotalar1 (www.coe.int, 2018)

NO | KULTUR TEMA/ AKTIVITE | DUZEY KABUL | UZUNLUK
ROTASININ ADI YILI (KM)
1. Atrium Tarih, Doga, Mimari | Uluslararas1 | 2014 400 km
2. Cluniac ~ Sites  in | Manzara, Uluslararas1 | 2005 -
Europe Gastronomi,  Sanat
Eserleri, Arkeolojik
Buluntular
3. Destinatian Napoleon | Cografya, Tarih, | Uluslararast | 2015 325 km
Kiiltiir
4, European Cemeteries | Tarih, Yiriyis Uluslararas1 | 2010 -
Route
5. European Route of | El Sanatlari, Doga, | Uluslararas1 | 2012 215 km
Ceramics Gastronomi
6. European Route of | Kirsal Turizm, | Uluslararas1 | 2010 -
Cistercian abbeys Kiiltiirel Miras
7. European Routes of | Geleneksel Peyzaj ve | Uluslararasi | 2015 -
Emperor Charles V Mimari, Tarih, Sanat
8. European Route of | Saghk Turizmi, | Uluslararast | 2010 -
Histiric Thermal | Gelenek
Towns
9. European Route of | Dini  ve  Ginlikk | Uluslararast | 2004 -
Jewish Heritage Eserlerin Kesfi
10. European Routes of | Amitlar, Tapinaklar, | Uluslararas1 | 2013 -
Megalithic Culture Yiriyiis, Bisiklet
11. European Mozart | Sanatsal, Egitici, | Uluslararas1 | 2004 -
Ways Kiiltirel, Miizik
Kesfi
12. Fortified towns of the | Geleneksel ~Mimari, | Uluslararas1 | 2016 -
Grande Region Gastronomi, Kiiltiirel
Miras
13. Huguenot and | Dogal Peyzaj, Tarih, | Uluslararast | 2013 2000 km
Waldensian trail Kiiltiirel Miras
14, Impressionisms Sanat, Kiiltiirel | Uluslararas1 | 2018 -
Routes Miras, Turizm
15. In the Footsteps of | Edebiyat, Sanat, | Uluslararas1 | 2015 370 km
Robert Louis | Farkli aktiviteler
Stevenson
16. Iter Vitis Route Gastronomi, Kirsal Uluslararast | 2009 -
17. Phoenicians’ Route Kiiltiirel ve Dogal Sit | Uluslararas1 | 2003 -
Alanlar
18. Prehistoric Rock Art | Kiiltiir Turizmi, Sanat | Uluslararas1 | 2010 -
Trails
19. Pyrenean Iron Route | Dag Manzarasi, | Uluslararast | 2003 -
Endiistri Tarihi,
Yiirityiis
20. Reseau Art Nouveau | Doga, Tarih, Sanat Uluslararas1 | 2014 340 km
Network
21, Romab Emperors and | Gastronomi, Mimari, | Uluslararast | 2015 -
Danube Wine Route Sanat, Yirtyis,
Bisiklet,
22. Routes of El legato | Edebiyat, Sanat, | Uluslararast | 1997 -
andalusi Gastronomi
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EK 1’in devami

NO | KULTUR TEMA/ AKTIVITE | DUZEY KABUL | UZUNLUK
ROTASININ ADI YILI (KM)
23. Routes of the Olive | Manzara, Uluslararas1 | 2005 -
Tree Gastronomi,  Kiulti
Mirasi
24, Route of Saint Olav | Tarih, Yiiriiylis, Doga | Uluslararast | 2010 640 km
Ways
25. Santiago de | Yiriiyls, Bisiklet, At | Uluslararas1 | 1987 780 km
Compostela  Pilgrim | binme
Routes
26. Saint Martin of Tours | Gelenekler, Mimari | Uluslararast | 2005 5000 km
Route ve Kiiltiirel Miras
27. The Hansa Kiltiirel Miras, Tarih, | Uluslararas1 | 1991 -
Ticaret
28. Transromanica Tarih, Dogal | Uluslararas1 | 2007 1200 km
Manzara,
Gastronomi, Kiiltiirel
Miras
29. Via Charlemagne Tarih, Kiiltir, Dini | Uluslararas1 | 2018 -
Turizm, Manzara
30. Via Francigena Arkeolojik ve Dini | Uluslararast | 1994 -
Mimariler, Manzara
31. Via Habsburg Tarih, Sanat, Mimari | Uluslararas1 | 2014 -
32, Via Regia Farkli ulagim | Uluslararas1 | 2007 4500 km
aktiviteleri,
Geleneksel ve
Kiltiirel Miras
33. Viking Routes Tarih, Kiiltiirel Miras, | Uluslararast | 1993 -

Somut
Miraslar

Olmayan

134




EK 2 Tiirkiye’de Belirlenmis Kiiltiir Rotalar (Kiiltiir Rotalar1 Dernegi, 2016)

NO | KULTUR TEMA/ AKTIVITE | DUZEY KABUL UZUNLUK
ROTASININ ADI YILI (KM)
1. Agri Dagi Doga Ulusal 2004 -
2. Aziz Paul Yolu Tarih, Doga, At | Ulusal 2008 500 km
Binme
3. Ephesus-  Mimas | Doga, Yiiriiyiis, | Bolgesel 2009 709 km
Yolu Seyir, Kamp
4, Evliya Celebi Yolu | Tarih, At Binme, | Ulusal 2011 650 km
Bisiklet
5. Fethiye  Yiriiyiis | Tarih, Bisiklet, Seyir | Bolgesel 1999 320 km
Parkurlar1
6. Frig Yolu Tarih, Bisiklet Ulusal - 506 km
7. Gastronomi Yolu Bisiklet Ulusal - 305 km
8. Hitit Yolu Tarih, Bisiklet Ulusal 1988 385 km
9. Hosgorii Yolu Tarih, Doga, | Ulusal - 126 km
Yiiriiyiis, Bisiklet
10. Hz. brahim Yolu Inang, Tarih Uluslararas | - 170 km
1
11. Idyma Yolu Tarih, Doga, Bisiklet, | Ulusal 1988 150 km
Kiiltiir
12, iki Deniz Arasi Seyir Ulusal 2016 -
13. Istiklal Yolu Dogal Peyzaj, Tarih, | Ulusal 2007 105 km
Bisiklet, Yiiriiyiis
14. Kagkarlar Doga Ulusal - 352 km
15. Karia Yolu Kiy1, Tarih Ulusal - 820 km
16. Kiire Daglar1 Doga Ulusal 2010 762 km
17. Likya Yolu Kiyi, Bisiklet Ulusal 1999 540 km
18. Sarikamig Doga, Bisiklet Ulusal - 256 km
Parkurlari
19. Sultanlar Yolu Doga, Tarih Uluslararas | 2009 390 km
1
20. Via Egnatia Kiiltiir, Barig Uluslararas | 2007 475 km
1
21. Yenice Ormanlart Doga, Bisiklet Ulusal - 396 km
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EK 3 istiklal Yolu Yiiriiyiisii Anket Formu

Bu anket Kastamonu Universitesi Miihendislik ve Mimarlhik Fakiiltesi’nde yiiriitiilen "Peyzaj
Planlama Kriterlerine Gore inebolu-Kastamonu istiklal Yolu Kiiltiir Rotas’’mn Degerlendirilmesi"
adh yiiksek lisans tezi calismasi kapsaminda gerceklestirilmektedir. Kisisel bilgiler talep
edilmeyecektir ve elde edilen bilgiler sadece caliyma kapsaminda kullanilacaktir. Vereceginiz
bilgiler icin simdiden tesekkiir ederiz.

ALANA DAIR OZELLIKLER

1.1stiklal yolu rota etkinligine hangi amacla ( ) Tarihi olay1 anlamak ( ) Deneyimleme
katihyorsunuz? () Fotograf cekmek ( ) Ogrenme

() Dinlenme ( ) Doga yliriiyiigii
2. Istiklal yolu rotasinda ulasim ne sekilde () Yaya olarak ( ) Bisiklet ile
saglayacaksiniz? () Ozel arag ile ( ) Otobiis ile

() Diger
3.Istiklal yolu rotas: etkinligi siiresince alanda () Hig () lgiin
kac giin kalacaksiniz? () 1-2giin ()2-3 giin

() 4 giin (Etkinlik siiresince)
4.Sizce Istiklal yolu rotasi nasil deneyimlenmeli? | ( ) Tek basina () Grup olarak

() Rehber esliginde
5.Istiklal yolu rotasinda ki dogal ve Kkiiltiirel | () Kiiltiirel miras () Bitki ortiisii
peyzaj izlerinden hangisini deneyimlemek | ( ) Yaban hayat: ( ) Tarihi yapilar
istiyorsunuz? () Geleneksel yerlesim dokulari
(Birden fazla secenek isaretleyebilirsiniz). () Yerel lezzetler

Ikicay kopriisii
Inebolu’da ki eski Askerlik Subesi binasi
Kiire Ecevit Hant

6.Istiklal yolu rota giizergahimin merak ettiginiz | ()
0)
O
() Kiire Ersizlerdere yaylast
0
0
O

noktalar1 hangi kissmlardir?
(Birden fazla secenek isaretleyebilirsiniz).

Seydiler Sehitler Aniti

Seydiler Kiiltiir evi

Kastamonu Cumhuriyet Meydani
7.Tarihi sit alam ilan edilen Istiklal yolu rotas: () Evet () Kismen
sizce yeterince korunuyor mu? ( ) Hayir
8. Istiklal yolu rotasinn sit alam ilan edilmesinde | () Kiiltiir ve tabiat varhig
hangi degerler etkili olmustur? () Gegmis donemleri yansitan sosyal,
(Birden fazla secenek isaretleyebilirsiniz). ekonomik ve mimari kalintilari

() Dogal olusumlar sonucunda meydana gelen
arazi ozellikleri
( ) Bolgeye 6zgii flora ve fauna yapisi

9.istiklal yolu rotasinin kaynak degerleri acisindan 6nem diizeylerini belirtiniz?

Alan etkileri Q) (2) Kismen 3 (4) Oldukg¢a (5) Kesinlikle
Onemsiz | Onemli Onemli Onemli Onemli

Arazi egimi

Jeolojik durumu

Topografya

iklimsel ozellikler

Bitki ortiisii

Yaban hayati

Ulasim yapisi
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EK 3’%iin devam

10.istiklal yolu rotasmna ait alamn fiziksel, sosyo-ekonomik ve yonetsel acidan mevcut durumunu

nasil degerlendirirsiniz?

Mevcut durumlar

1)
Kesinlikle
katilmiyoru
m

2
Katilmiyo
rum

3)
Kararsizi
m

(4)
Katiliyoru
m

()
Kesinlikle
katiliyorum

Alana dair alt yap1 (su,
kanalizasyon, elektrik,
iletisim, vb.) sorunlari var

Alanda bilgilendirme,
yonlendirme ve uyari
levhalar yeterli

Alanin tasit trafigi olan
kisimlarinda zeminde
bozulmalar var

Alanmin bazi boliimleri
egimli oldugu i¢in yaya
ulasim zor

Alanda donat1 birimleri
(oturma birimi,
aydinlatma birimi, ¢op
kovasi vb.) yeterli

Alanda yeterince otopark
alam var

Alandaki tarihi yapilarin
korunma ve iyilestirilmesi
yeterli

Yerel halk alanin
korunmasi icin yeterli
bilgiye sahip

Alanda koruma, onarim
calismalar icin yeterli
yatirim yapilms

Geleneksel el sanatlarinin
satisl ile gelir elde ediliyor

Alanda giivenlik 6nlemleri
var

Alanda cevre Kkirliligi
bulunmamaktadir

Alanin korunmasi i¢in
yetkili kurum ve Kisiler
arasinda is birligi var

Alandaki calismalara
bolgedeki halk katilim var

Stk’larin alandaki
calismalan yeterli
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EK 3’%iin devam

. KATILIMCI BEKLENTILERI
11.Istiklal yolu rota giizergahinda bulunan kullanimlar sizce yeterli mi?

Bulunmasi gereken islevler

1) ) ®) (4) (5)
Hig Cok az Orta | Fazla Daha fazla

Konaklama alanlan

Dinlenme alanlan

Piknik alanlan

Biife, Sosyal tesis..vb

Planh Otoparklar

Yemek Alanlar:

Danigsma ve Tanmitim Merkezi

Manzara Seyir Alanlari

Fotograf cekme noktalari

Tarihi simgeleye heykel anlatimlar:

Cesme

Wc

Mevcut kullamim alanlari sizce yeterli
mi?

( ) Evet () Kismen ( ) Haywr

Yeterli degil ise size gore olmasi
gereken kullanim alanlari ile ilgili
oneriler neler olabilir?

DEMOGRAFIK OZELLIKLER

12.Cinsiyetiniz? () Erkek () Kadin

13.Hangi yas grubunuzdasimz? ()18-25 ()26-33 ()33-40
() 41-49 ()50 -65 ()65ve
iizeri

14.Egitim durumunuz nedir?

( ) Ilkdgretim () Lise
( ) On Lisans ( ) Lisans () Lisaniistii

() Okur-yazar degil

15.is durumunuz nedir?

() Calismiyorum  ( )Ogregciyim ( ) Emekliyim
() Kamuda caligiyorum () Ozel sektorde calisiyorum

16. Gelir durumunuz nedir?

() Calismiyorum () 0-500 tl () 500 tl -1.000 tl
() 1.000tlve2.000tl ( )2.000 tl-3.000 tl
() 3.000 tl ve tizeri

17. istiklal yolu rotasi etkinligine
hangi ilden katiliyorsunuz?

musunuz?

18. Istiklal yolu rotasim hangi () Ilkbahar () Yaz ( ) Sonbahar
mevsimde ziyaret etmeyi tercih ()Kis ( ) Hepsi

edersiniz?

19.istiklal yolu rota etkinligine dair () Gazete ()Tv () Dergi
bilgiye hangisi aracih@iyla ulastimz? () internet () Sosyal medya ( ) Brosiir
20.istiklal yolu ile ilgili yeteri kadar (1) Hig (2) Cok az (3) Orta
tamtim yapildigini diisiiniiyor (4) Fazla (5) Cok fazla

DUSUNCE VE ONERILERINiZ:

Ankete katildigimiz icin tesekkiir ederiz.
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EK 4 Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 (Kastamonu Boliimii) Fotograf Paftasi
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EK 5 Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 (Kastamonu Boliimii) Sérvey Paftasi-1 (Dogal Veriler)
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EK 6 Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi (Kastamonu Boliimii) Sorvey Paftasi-2 (Kiiltiirel ve Algisal Veriler)
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EK 7 Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 (Kastamonu Béliimii) Peyzaj Planlama Oneri Paftas

&
2
2
P
<
v

142



OZGECMIS

Ad1 Soyadi : Meryem KOCAOGLU
Dogum Yeri ve Yili : Iskilip-1987

Medeni Hali : Bekar

Yabanci Dili : Ingilizce

E-posta : meryem_p.m@hotmail.com

Egitim Durumu
Lise : Kastamonu Kuzeykent Lisesi (2004)

Lisans : Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi (2010)

Mesleki Deneyim

Is Yeri : Dore Mimarlik Insaat ve Ticaret Ltd.Sti. (2011-2012)
Is Yeri : Assya Yapt Mimarlik Insaat ve Ticaret Ltd.Sti.  (2013-2015)
Is Yeri : Meryem KOCAOGLU (Kendi Isletmesi) (2016-halen)

143





